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1 INTRODUCCIO | ANTECEDENTS

1.1 DESCRIPCIO DEL PLA

La present memoria ambiental es redacta d’acord amb alld previst en I'article 115.d del Decret
305/2006, de 24 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'urbanisme, en relacié amb
I'article 12 de la Llei estatal 9/2006, de 28 d’abril, sobre avaluacié dels efectes de determinats
plans i programes en el mediambient.

A continuacid es presenten les dades basiques del pla:

Dades basiques del pla

Tipus de Pla Pla de Mobilitat Urbana
Organ promotor Ajuntament de Manresa
Municipi Manresa

Vegueria Comarques Centrals

Pla director de mobilitat de les Comarques centrals
Pla territorial parcial de les Comarques centralsg
Pla director urbanistic del Pla del Bages

Plans territorials i urbanistics
aprovats de rang superior

Superficie de I'ambit del pla Terme municipal (41,6 Km?)

lavola 1981, SA
Cap de projecte: Adria Gelabert Bautista
Técnic redactor: Nacho Guilera

Equip redactor dels documents
d’avaluacié ambiental

1.1.1 OBJECTIUS

Els objectius del pla sén, en sintesi, els seglients:
OBJECTIU 1: ACONSEGUIR UNA MOBILITAT MES SOSTENIBLE
e Incrementar 'espai pel vianant i pel transport public
e Reduirla contaminacié atmosférica i acustica
e Reduirel consum d’energies no renovables
OBJECTIU 2: FER ELS MODES DE TRANSPORT MES COMPETITUS
® Reduirel temps de desplagament (menys congestié de tots els modes de transport)

e Millorar la qualitat dels desplagaments (millorar el nivell de servei de tots els modes de
transport)

e Augmentar la regularitat dels desplagaments (incidéncies)

OBJECTIU 3: MOBILITAT UNIVERSAL
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Millorar I'accessibilitat a tots els mitjans de transport de les persones amb mobilitat
reduida

Garantir el dret a la mobilitat dels sectors de poblacié que no tenen accés al vehicle
privat (sense carnet, sense vehicle...)

Aconseguir que els costos de transport siguin assumibles per tots els sectors socials

OBJECTIU 4: DESPLACAMENTS MES SEGURS

1.1.2

Reduir el nombre d’accidents

Millorar el nivell de servei dels itineraris per a vianants (amplada, passos de vianants ,
continuitat, obstacles, manteniment].

PRINCIPALS DETERMINACIONS DEL PLA

Per aconseguir aquests objectius es proposen les seglients estratégies de gestié del sistema de
mobilitat:

Estratégia 1: Promocionar el transport public:

Les propostes del PMU de Manresa en materia de transport public es basen en I'Acord
per a la millora del transport pablic urba i interurba 2006 — 2009, fet pel qual la majoria
de les propostes ja han estat implementades, obtenint com a resultat un increment en
les dades d'utilitzaci6 de transport public pels desplagaments interns i interurbans.

Tot i aix0 encara queda pendent I'adopci6 d’algunes de les mesures previstes, fet que
pressuposa el manteniment d’aquesta tendéncia a 'alga en la utilitzacié del transport
public, i per tant un afavoriment del transvasament modal a nivell municipal. Segons els
escenaris previstos en el PMU, es preveu un augment en la utilitzacié del transport
public fins a assolir unes quotes del 10% en I'escenari de canvi modal moderat i del 13%
en un canvi modal significatiu.

Estratégia 2: Potenciar els desplagaments a peu i amb bicicleta

El Pla incorpora tot un seguit de mesures que tenen per objectiu principal millorar les
condicions dels itineraris per a vianants, tenint presents les especials condicions de
Manresa per a aquests tipus de desplacaments degut a les pendents existents al
municipi. Aixi, es marca com a criteri general que totes les voreres disposin d’'una
amplada atil situada entre 1,5 2 m, i que aquestes ocupin com a minim el 35% de
I'espai a la calgada. En la zona centre del municipi es preveu I'ampliacié de la zona de
vianants, amb el que es reconvertira a illa de vianants la major part del centre historic.
Sinclou també la delimitacié de diverses Zones 30, de pacificacié del transit en
determinades zones urbanes.

Aixi mateix, el PMU marca com a criteri principal garantir 'accés a peu a alguns punts
especialment sensibles on és necessari garantir 'accessibilitat per a vianants de manera
segura, i es preveu la creacio d'itineraris basics per a vianants a I'entorn d’aquests punts.
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Per a aquests itineraris s’inclouen mesures especifiques de millora de les cruilles i dels
passos de vianants, aixi com d’adequacio dels paviments, i en alguns carrers inclosos en
itineraris especifics s'inclouen millores concretes de definicié de la seva secci®.

Es té especial cura en la definicié dels itineraris a I'entorn de les escoles, per tal de millora
la seva qualitat, i especialment, incrementar les condicions de seguretat d’aquests
itineraris. S'inclouen aixi mateix, mesures encaminades a prioritzar el desplacament de
vianants en els principals recorreguts urbans i en I'accés a estacions de transport public i
equipaments.

Malgrat els condicionants fisics contraris als desplagcaments en bicicleta a la ciutat de
Manresa, lligats basicament als pendents existents en molts dels itineraris principals, el
PMU incorpora diverses propostes encaminades a fomentar I'Us de la bicicleta pels
desplagaments quotidians. En aquest sentit ja s’ha executat una part de l'itinerari previst,
el qual discorre per la zona central de |a ciutat connectant 'estacié de RENFE amb la zona
universitaria. En PMU incorpora la previsié d’ampliacié d’aquesta xarxa de vies ciclistes, el
qual ha de permetre connectar el centre amb els barris periférics de la ciutat i amb la
xarxa interurbana d’itineraris per a bicicleta.

e Estratégia 3: Regular els desplagaments en vehicle privat

Pel que fa als desplagaments en vehicle privat, un dels principals objectius del Pla de

Mobilitat Urbana de Manresa, és establir una ordenacié del transit basada en una

estructura jerarquitzada de la vialitat que permeti agilitzar el transit i eliminar els punts lavola
de congesti6 existents actualment. Aixi, es diferencia entre una xarxa basica i una xarxa —"
local, amb actuacions diferenciades en cadascuna d’aquestes xarxes. En la xarxa basica

es preveuen basicament modificacions en el sentit i configuracié de les vies, aixi com

una reordenaci6 de les cruilles existents a partir de previsié de noves rotondes i de

noves semaforitzacions. Paral-lelament es preveuen mesures per a la gestié del transit

la pacificacié d’aquest, a partir d’elements de reduccié de la velocitat i proteccié de

vianants.

e Estratégia 4: Regular la distribucié de mercaderies

El PMU inclou diverses mesures encaminades a regular l'activitat de carrega i
descarrega al centre urba, per tal de minimitzar el fort impacte que aquesta activitat té,
tant en la generacié d'impactes ambientals directes, com en 'ocupacié de la via publica.
Aquestes mesures pretenen ordenar tant espacialment com temporalment aquesta
activitat per tal de fer-la compatible amb la resta d’activitats urbanes i evitar les
molésties associades a aquesta activitat.

e Estratégia 5: Disminuir la indisciplina d’estacionament

Amb la nova gesti6 de la politica d’aparcament es pretén desincentivar la utilitzacio del
vehicle privat per accedir al centre urba, on actualment es concentren els majors
problemes de congestio, especialment en hores punta. Aquesta restriccid de
aparcament en la zona central de la ciutat es recolzara en la construccié de nous
aparcaments urbans a la zona al voltant del centre, i amb la previsié d’aparcaments
dissuasoris a la periféria urbana i a 'entorn de les estacions de transport public.

e Estratégia 6: Aconseguir una utilitzacié més eficient del vehicle privat



Un dels objectius principals del PMU és la reducci6 dels desplacaments en vehicle
privat, objectiu que s’aconseguira basicament a partir de la potenciacié d’altres modes
de transport, si bé les mesures de gesti6 de transit previstes permetran expulsar el
transit de la zona central del nucli, aixi com eliminar els punts de congestié existents
actualment.

Aixi mateix, es preveuen mesures per tal de minimitzar I'impacte de la mobilitat en
vehicle privat, tals com previsié de paviments sonoreductors o incentius a la compra de
vehicles amb combustibles alternatius.

Estratégia 7: Disminuir la contaminacio generada pels vehicles

Aquesta estratégia anira directament relacionada amb les mesures de potenciacio d'un
canvi modal en la mobilitat tant interna com intermunicipal, tant de foment de sistemes
de mobilitat alternatius al vehicle privat, com de desincentivacié dels desplagaments
en cotxe.

Estratégia 8: Fomentar habits i entorns més segurs

A partir de les dades subministrades pel Pla Local de Seguretat Viaria, el PMU preveu
aquelles mesures destinades a reduir els nivells d’accidentalitat en aquells punts
negres identificats, a banda de preveure mesures destinades a gestionar les tipologies
més frequients d’incidéncies i segons el perfil de grup d’edat afectat.
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2 DESCRIPCIO | VALORACIO DEL PROCES D’AVALUACIO
AMBIENTAL ESTRATEGICA

2.1 RAOPER LA QUAL EL PLA ES SOTMET A AVALUACIO AMBIENTAL

Els Plans de Mobilitat Urbana s’han de sotmetre al procediment d’Avaluacié Ambiental
Estratégica (AAE) en compliment al que es disposa en article 6 i en el punt 3.4. g] de 'Annex 1
de la Llei 6/2009 del 28 d'abril, d'avaluacié ambiental de plans i programes, aixi com per
aplicacié de l'article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat. El procediment i el contingut dels diferents
documents que integren aquest procés d’AAE sera el regulat ens els articles 17 a 28 de la Llei
6/2009, aixi com en la publicacié “PMU: avaluacié ambiental en la planificacié de la mobilitat”
(DMAH, 2008).

2.2 TRAMITACIO

A la taula que segueix es fa un repas de les fases de I'avaluacié ambiental seguides i dels
documents elaborats a cada fase del procés, tot fent constar algunes dades de referéncia com la
data o la localitzacié dels documents per la seva consulta.

Fas?,de Documents generats Data d’emissidé/publicaci6 Localitzacié i consulta
tramitacid del pla
Aprovacio de | Avangdelpla +ISA preliminar 23/12/2009
'avang de pla
Informacié Document de referéncia 31 de margde 2010 BADAIA" (TES)?
publica
Aprovacid inicial | Proposta de Pla +ISA 21demarg de 2011 Ajuntament de Manresa
del pla
Informacié Informe relatiu a 'aprovacié 15 de juliol de 2011 BADAIA" (TES)?
publica inicial (si s’escau]
Proposta de Pla + memoria
ambiental
Informe sobre la proposta de
memoria ambiental
Memoria ambiental
Resolucid de I'organ ambiental
de conformitat amb la memoria
ambiental
Aprovacio Pla aprovat provisionalment
provisional

1BADAIA: Banc de Dades d’Avaluacié Ambiental. 2TES (Departament de Territori i Sostenibilitat)

Nota: €n gris es marquen els documents a emetre per I'0organ ambiental i en negre els que ha de presentar el
promotor.
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2.3 VALORACIO DE L’INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

2.3.1 ESTRUCTURA FORMAL

L'informe de sostenibilitat ambiental s’estructura de la seglient manera, prenent com a referent
larticle 21 de la Llei 6/2009 d’avaluacié de plans i programes, aixi com les determinacions
establertes al Document de Referencia:

0

1

1.1
1.2
1.2.1
1.2.2
1.2.3
1.2.4
1.2.5

2.1

2.1.1
2.2

2.2.1
2.2.2
2.2.3
2.2.4
2.2.5
2.2.6
2.2.7
2.2.8
2.2.9
2.3

2.3.1
2.3.2
2.3.3
2.3.4
2.4

2.4.1
2.5

2.5.1
2.5.2

3.1
3.2
3.3
3.4

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
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SINTESI DEL DOCUMENT

INTRODUCCIO | ANTECEDENTS

DESCRIPCIO DEL PLA

RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

PLANS | PROGRAMES DE MOBILITAT O RELACIONATS

PLANS TERRITORIALS | URBANISTICS

ALTRES PLANS PROGRAMES RELACIONATS

JUSTIF/CACIE?, VlGé‘NC/A, | ASPECTES COMPETENCIALS DEL PLA

MESURES DE MILLORA DE LA MOBILITAT IMPLEMENTADES DES DE L’ANY 2006

REQUERIMENTS AMBIENTALS SIGNIFICATIUS
DESCRIPCIO GENERAL DE L’AMBIT D’€STUDI
SUPERFICIE URBANITZADA

ASPECTES RELLEVANTS DE LA MOBILITAT MUNICIPAL
XARXA VIARIA

INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES

CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT MUNICIPAL
IDENTIFICACIO DELS NODES GENERADORS DE MOBILITAT
TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT

TRANSPORT COL-LECTU

MOBILITAT A PEU

MOBILITAT EN BICICLETA

SEGURETAT VIARIA | ACCESSIBILITAT

ASPECTES AMBIENTALS | SOCIALS DE LA MOBILITAT
CONSUM DE RECURSOS ENERGETICS EN EL TRANSPORT
QUALITAT DE L’AIRE

CONTAMINACIO ACUSTICA

OCUPACIO | UTILITZACIO DEL SOL

DIAGNOSI AMBIENTAL

PUNTS FORTS | PUNTS FEBLES

OBJECTIUS AMBIENTALS

OBJECTIUS DE PROTECCIO AMBIENTAL PREDETERMINATS
OBJECTIUS AMBIENTALS ESPECIFICS

DESCRIPCIO I AVALUACIO D’ALTERNATIVES
ALTERNATIVES CONSIDERADES

ALTERNATIVA O

ALTERNATIVA 112

JUSTIFICACIO AMBIENTAL DE L’ALTERNATIVA SELECCIONADA

DESCRIPCIO AMBIENTAL DEL PLA
DESPLACAMENTS A PEU

DESPLACAMENTS EN BICICLETA

MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

GESTIO DE L'APARCAMENT

REGULACIO DE L’ACTIVITAT DE CARREGA | DESCARREGA
SEGURETAT VIARIA

GESTIO DE LA MOBILITAT A POLS DE MOBILITAT
MILLORES TECNOLOGIQUES | D’EFICIENCIA ENERGETICA
DETERMINACIO DELS IMPACTES SIGNIFICATIUS SOBRE EL MEDI AMBIENT
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4.10.1 CONSUM D’ENERGIA

4.10.2  EMISSIONS DE C02

4.10.3 EMISSIONS ATMOSFERIQUES (NOX | PM10)

4.10.4 CONTAMINACIO ACUSTICA

4.11  ANALISIDE L’EFECTE DE LES MESURES DEL PMU
4.12  AVALUACIO GLOBAL DE LES MESURES

5 AVALUACIO GLOBAL D€L PLA

5.1 COMPLIMENT DELS OBJECTIUS AMBIENTALS

52 SINTESI DE L’AVALUACIO AMBIENTAL. PUNTS FORTS | PUNTS FEBLES DEL PLA
5.3 CONCLUSIONS

5.3.1 ADEQUACIO DE L’ISA AL DOCUMENT DE REFERENCIA

5.3.2 DIFICULTATS DETECTADES

6 PLA DE SEGUIMENT

Pel que fa al punt de vista formal, I'ISA segueix un ordre logic i dependent. La definicié d’objectius
ambientals s’ha fet a partir dels aspectes ambientals rellevants detectats a la fase de diagnosi,
tant pel que fa a I'analisi de la mobilitat com dels efectes que aquesta té sobre el medi ambient.
Aquests objectius ambientals han estat |la base de I'avaluacié ambiental, i conseqiientment tant
I'avaluacié d’alternatives com la justificacié de I'ordenacié adoptada s’ha realitzat conforme els
objectius ambientals plantejats. Aixi, els apartats de diagnosi, objectius i avaluacié ambiental del
pla i de les alternatives es troben estretament lligats entre si, de manera que l'avaluacié
ambiental s’ha centrat en els aspectes ambientals més rellevants del territori, seguint
'esquema seglient:

Ambit del Redaccié
del pla

Objectius Avaluacio
ambientals del pla

Diagnosi

2.3.2 CONTINGUTS

En aquest apartat s’identifiquen els punts forts i punts febles de l'informe de sostenibilitat
ambiental, tot valorant la incorporacié de les determinacions del document de referéncia, 'abast
de l'informe en quant a continguts i la valoracid de la informacié emprada.

11
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2.3.2.1 ABAST DE L’ISAEN QUANT A CONTINGUTS

Consideracid dels aspectes ambientals rellevants

L’avaluacié ambiental de linforme de sostenibilitat ambiental es basa en els aspectes
ambientals rellevants i significatius del pla, tot considerant els aspectes que segons la legislacio
vigent (Directiva 2001/42/EC Decret 305/2006) han de ser contemplats:

Es mostra a continuaci6 una taula que relaciona els aspectes ambientals més rellevants de la
diagnosi ambiental del municipi amb els objectius ambientals plantejats.

Taula 1 Relaci6 entre els aspectes ambientals rellevants i els objectius ambientals

ASPECTES AMBIENTALS RELLEVANTS

OBJECTIUS AMBIENTALS

Manresa és capital de comarca, té una densitat de
poblacid elevada i exerceix de pol de les
infraestructures interurbanes comarcals i de
I'oferta de transport public interurba

Afavorir un transvasament modal d’'usuaris del
cotxe vers els transports més sostenibles

Fomentar un Us més eficient del vehicle privat

Existeix un nimero considerable de voreres amb
una amplada inferior a la recomanada

Millorar la mobilitat i 'accés al transport per a totes
les persones

Millorar la seguretat viaria

Les caracteristiques geografiques del municipi
dificulten la utilitzacié de modes com I'anar a peu i
en bicicleta

Afavorir un transvasament modal d’usuaris del
cotxe vers els transports més sostenibles

Millorar la mobilitat i 'accés al transport per a totes
les persones

La configuraci6 de I'estructura urbana i del sol urba
té una influéncia moltimportant en els patrons de
mobilitat del municipi

Afavorir un transvasament modal d’'usuaris del
cotxe vers els transports més sostenibles

Reduir i optimitzar 'ocupacié de I'espai public per
part dels vehicles privats i de les infraestructures
de transport

El municipi té barreres fisiques importants que
influencien I'accessibilitat a diversos punts

Millorar la mobilitat i 'accés al transport per a totes
les persones

El vehicle privat és el mode de transport dominant
amb molta diferéncia

Afavorir un transvasament modal d’'usuaris del
cotxe vers els transports més sostenibles

Fomentar un Gs més eficient del vehicle privat

Reduir les emissions de contaminants atmosferics
locals associats als vehicles motoritzats i dels
gasos d’efecte hivernacle

Reduir i optimitzar 'ocupacié de I'espai public per
part dels vehicles privats i de les infraestructures
de transport

La xarxa viaria es considera adequada en relacié a
la demanda, encara que es detecten alguns punts
de congesti6 freqiients

Fomentar un Us més eficient del vehicle privat

Reduir i optimitzar 'ocupacié de I'espai public per
part dels vehicles privats i de les infraestructures

12
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de transport

Existeix una gesti6 escassa de I'aparcamentide la
carrega i descarrega

Reduir i optimitzar 'ocupacié de I'espai public per
part dels vehicles privats i de les infraestructures
de transport

Disminuir la contaminacié acustica

Els modes de transport més sostenibles tenen una
importancia molt baixa al municipi, en especial el
transport publicila bicicleta

Afavorir un transvasament modal d’usuaris del
cotxe vers els transports més sostenibles

Reduir i optimitzar 'ocupacio de I'espai public per
part dels vehicles privats i de les infraestructures
de transport

No es detecta una actitud gaire positiva dels
residents de Manresa enfront d’'una futura possible
utilitzacié de la bicicleta com a mode de transport

Afavorir un transvasament modal d’'usuaris del
cotxe vers els transports més sostenibles

Les dades d'accidentalitat del municipi indiquen
una especial problematica derivada dels
atropellaments

Millorar la seguretat viaria

Es detecten problematiques a Manresa associades
al transport, de superacions dels valors d'immissié
de particules en suspensié inferiors a 10 micres

Reduir les emissions de contaminants atmosfeérics
locals associats als vehicles motoritzats i dels
gasos d’efecte hivernacle

Es detecten punts amb nivells sonors elevats a
diversos carrers del nucliurba

Disminuir la contaminacié acustica

L’excessiva utilitzaci6 del vehicle privat suposa una

Reduir i optimitzar 'ocupaci6 de I'espai public per

part dels vehicles privats i de les infraestructures

alta ocupaci6 del sol
P de transport

Font: Informe de Sostenibilitat Ambiental

Avaluacié d’alternatives

El document del PMU de Manresa es va comencar a redactar al 2006, i al juliol de 2007 es
disposava d’un document finalitzat (Pla de mobilitat de Manresa, propostes d’actuacid). Malgrat
que el procediment de redaccié del document ha continuat, en el temps transcorregut des
d’aquell document a I'actualitat, algunes de les mesures incloses en aquell primer document ja
han estat executades. Per tant, a banda de I'alternativa 0, es plantegen dues alternatives, una
corresponent al document en el seu nivell de proposta al 2007 (alternativa 1) i una altra que
inclou les mesures i actuacions incloses en el document actual sotmes a aprovacio inicial
(alternativa 2).

S’ha d’apuntar no obstant, que 'alternativa 2 esdevé una continuacié dels objectius i propostes
de l'alternativa 1, fet pel qual no existeixen diferéncies en les estrategies globals del Pla, sind
adaptacions a la nova realitati als canvis derivats de la implementacié d’algunes de les mesures
incloses en el document del 2007-
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2.3.2.2 VALORACIO DE LA INFORMACIO EMPRADA

Per I'elaboracié de la diagnosi i 'avaluacié ambiental de la modificacié puntual s’ha utilitzat
informacié de base actualitzada, procedent de fonts fiables:

Bases cartografiques del Departament de Territori i Sostenibilitat (anteriorment Medi
Ambient i Habitatge)

Bases cartografiques de I'Institut Cartografic de Catalunya

Informacié obtinguda dels plans de rang superior, basicament el Pla director de
mobilitat de les Comarques centrals, el Pla territorial parcial de les Comarques centrals,
i el Pla director urbanistic del Pla del Bages.

Altres estudis relacionats amb la mobilitat al municipi de Manresa: Pacte local per la
mobilitat sostenible, Programa de foment de la mobilitat sostenible a les arees
d’activitat economica del Bages, Pla de serveis per la millora del transport de viatgers
per carretera a l'area del Bages, Pla Estatrégic de Manresa (PEM), Pla d’accid per a
I'energia sostenible de Manresa.

Dades estadistiques obtingudes a I'lnstitut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT).

Dades de mobilitat incloses a la diagnosi del PMU de Manresa.

Dades de linies i horaris de transport obtingudes del operadors dels diferents sistemes
de transport public.

Utilitzacio de I'eina AMBIMOB-U per a I'estimacié de les emissions i el consum energétic
associat a la mobilitat.

Es considera, pero, que manca informacié per a I'avaluacié ambiental dels temes segiients, pels
quals no s’han trobat estudis rellevants per 'avaluacié ambiental del pla, fiables, i actualitzats:

Es considera que ha existit una manca de dades actualitzada referida als aforaments de
la xarxa viaria (es disposava dels aforaments del 2006), que haguessin permés una
major concrecié en 'analisi dels efectes ambientals lligats a la mobilitat.

2.3.2.3 PUNTS FORTS | FEBLES DE L’ISA

A mode de conclusi6, s’exposen tot seguit els punts forts i febles de 'informe de sostenibilitat
ambiental.

Punts forts:

Es considera que amb les dades disponibles i el moment en que es van poder realitzar
aquestes propostes (amb el document de PMU ja redactat), des del procés d’avaluacié
ambiental del PMU s’han pogut incorporar mesures que contribuiran a un millor
comportament ambiental de la mobilitat. Es valora especialment positivament la
receptivitat per part de 'equip redactor per a incorporar les aportacions que es van fer
des de l'equip d’avaluacié ambiental.

Es considera que s’han aportat mesures que han aconseguit consolidar les propostes
inicials del PMU i potenciar-ne la seva aplicabilitat, a partir d'una visié integrada dels
diferents components que composen el sistema de mobilitat urbana.

Es considera que amb l'adopcid de les mesures plantejades al document del PMU
s’aconseguira un model de mobilitat més eficient des del punt de vista ambiental,
adaptant-lo a la realitat i dimensié d'una ciutat mitjana com Manresa, i allunyant-lo de
lesquema actual basat en el vehicle privat.

Punts febles:
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e El fet d'iniciar I'avaluacié ambiental sobre un PMU que ja estava redactat en la seva
totalitat, la qual cosa ha implicat certes dificultats a I'hora d’'introduir modificacions
substancials en el Pla.

e Laperllongada extensit en el temps de la tramitacié del PMU des de I'inici de I'avaluacié
ambiental (any 2008) n’ha dificultat el seguiment de I'evoluci6 i el treball d’aaluaci6
ambiental.

e La manca de dades actualitzades i d’ampli abast ha impedit aprofundir en la
caracteritzacié ambiental associada a la mobilitat.

e Ladificultat de disposar de dades actualitzades ha resultat un factor clarament limitant
a lhora de fer servir 'eina AMBIMOB-U i de realitzar determinades valoracions
quantitatives.

2.3.3 SINTESI DE L’AVALUACIO AMBIENTAL

2.3.3.1 AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES PLANTEJADES

A banda de I'alternativa 0, es plantegen dues alternatives, una corresponent al document en el
seu nivell de proposta al 2007 (alternativa 1) i una altra que inclou les mesures i actuacions
incloses en el document actual sotmes a aprovaci6 inicial (alternativa 2).

S’ha d’apuntar no obstant, que 'alternativa 2 esdevé una continuacié dels objectius i propostes
de lalternativa 1, fet pel qual no existeixen diferencies en les estratégies globals del Pla, siné
adaptacions a la nova realitati als canvis derivats de la implementacié d’algunes de les mesures
incloses en el document del 2007-

L’alternativa O consisteix en el manteniment de la situacié actual, tenint en compte, pero, la
incidéncia que les mesures del planejament vigent hi pot tenir. La situaci6 actual de la mobilitat,
que ja ha estat avaluada al punt 3 d’aquest document (Descripcid del municipi), no és dptima: el
municipi de Manresa té unes caracteristiques similars a la resta de municipis de Catalunya, on
predomina el vehicle privat per sobre de tots els modes de transport amb gran diferéncia.

El planejament territorial i sectorial vigent pot tenir una importancia relativament gran en els
patrons de mobilitat, ja que hi ha moltes propostes que afecten el municipi de Manresa, i a curt
termini. Globalment, el planejament vigent tindra efectes sobre la mobilitat a Manresa, perd pocs
efectes a la mobilitat interna, ja que ni es potencien I'anar a peu, en bicicleta o en transport
public a l'interior del nucli urba, ni es potencien mesures de gestié o desincentivacié del vehicle
privat.

A partir de les dades incloses en el document del PMU, i segons les previsions de creixement de
la ciutat de Manresa, es calcula per a l'escenari tendencial un augment del 33% dels
desplagaments en vehicle privat motoritzat. A partir de la metodologia inclosa en l'eina
AMBIMOB-U, i a partir de les dades estimades segons 'aranya de transit, aquest increment es
traduiria en els seglients impactes ambientals:

Emissions de C02: Les emissions de CO, en I'escenari tendencial a 6 anys vista s’estimen en
30.192 Tn, el que suposa un augment del 22% respecte a les emissions actuals.

Emissions de NOx: Les emissions de NO, en I'escenari tendencial a 6 anys vista s’estimen en
135,59 Tn, el que suposa una disminucid del 4% respecte a les emissions actuals
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Emissions de PM,,: Les emissions de PM,, en I'escenari tendencial a 6 anys vista s’estimen en
28,14 Tn, el que suposa un augment del 19% respecte a les emissions actuals

Consum energeétic: S'estima un consum energétic de 10.192,78 Tep/any, els que suposa un
augment del 22% respecte al consum actual.

Pel que fa a les alternatives 1 i 2, donat que les dues alternatives esdevenen més aviat el
desenvolupament d’'una mateixa estratégia es presenten en aquest punt de manera conjunta
els objectius i estrategies comuns i s’analitzen les modificacions que hi puguin haver en 'apartat
propositiu de cadascuna de les alternatives, fruit del procés d’avaluacié ambiental.

S'adopta una estrategia de jerarquitzacio viaria, que es potencia en l'alternativa 2. En les dues
alternatives existeix una aposta per millorar 'espai pels vianants i una voluntat de potencia els
desplagaments quotidians en bicicleta. Pel que fa al transport public, es vol consolidar les
millores que s’han produit a partir de la signatura de I’Acord de millora del transport public.

Es cerva en les dues alternatives una millor gestié de I'aparcament, a partir de politiques
d’alliberament al centre urba i previsié de nous aparcaments de dissuasié a les zones
periferiques. També s’inclouen mesures especifiques per a la gestié de I'activitat de carrega i
descarrega, aixi com altres mesures encaminades a una major eficiéncia de la mobilitat i a
incloure millores en la gestid de la mobilitat cap a arees d’activitat economica.

Amb aquest model, el PMU preveu els seglients escenaris, diferenciant entre un de moderat i un
de significatiu:

Taula 2. Escenaris de mobilitat

CREIXEMENT TENDENCIAL | CANVI MODAL MODERAT ngNI\YIIF'rCi?iAUL
Transport privat 1% 65% 58%
Transport public 6% 10% 13%
Apeu 23% 25% 29%

Font: PMU

2.3.3.2 AVALUACIO DE L’ALTERNATIVA ADOPTADA

Un cop analitzades aquestes alternatives, es conclou que les alternatives 1 i 2 suposen una
millora ambiental respecte a l'alternativa 0. Logicament I'alternativa 2 és la seleccionada des del
punt de vista ambiental, ja que suposa a més una millora i concrecié important de les propostes
incloses en l'alternativa 1.

Des del punt de vista dels impactes ambientals derivats, i a partir de la metodologia inclosa en
'eina AMBIMOB-U, a partir de les dades estimades amb I'aranya de transit, i les previsions de
desplacaments i de canvi modal previstos en el PMU, I'aplicacié de l'alternativa 2 tindria els
seglients impactes ambientals, en funcié dels escenaris dels diferents escenaris indicats
anteriorment:
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Taula 3 Parametres ambientals dels diferents escenaris

VECTOR AMBIENTAL EAAE]ND\QI&QDAL VARIACIO ngNI\YIIFIIVICi[T]ﬁJL VARIACIO
Emissions CO, 26.174Tn +5% 24.126 -3%
Emissions NO, 114,58 Tn -12% 107,63 -17%
Emissions PM,, 25,03 Tn +6% 22,84 -4%
Consum energetic | 8.859,59 Tep +6% 8.178,32Tep -2%

Font: lavola a partir ’AMBIMOB-U

Es considera per tant que amb la implantacié de les mesures incloses en el PMU, les quals
presenten un elevat grau d’aplicabilitat tant técnica com economica, afavoriran a I'assoliment
d’'un canvi modal en el sistema de mobilitat de la ciutat de Manresa. En aquest sentit, es
considera que amb les mesures previstes es realitza una aposta pel foment dels mitjans de
transport alternatius al vehicle privat, millorant la qualitat i la quantitat dels itineraris peatonals,
creant una xarxa d'itineraris ciclistes i apostant per un transport public urba de qualitatiperuna
millora de les condicions del transport public interurba. Aixi mateix, s'aposta per racionalitzar el
transit rodat, eliminant els punts de congestié i preveient que ordeni el transit motoritzat i el faci
compatible amb els altres modes de transport. Aquesta aposta pel canvi modal, lligat a una
racionalitzacio del transit implica una millora de les condicions ambientals lligades a la mobilitat,
tal com s’ha pogut comprovar en el quadre anterior.

En la seglient taula es relacionen els objectius ambientals plantejats a I'informe de sostenibilitat
ambiental, amb la finalitat de valorar-ne el seu grau de compliment..

Taula 4 Grau de compliment dels objectius ambientals i mesures incorporades

COMPLIMENT

OBJECTIUS AMBIENTALS ANALIS DEL GRAU DE COMPLIMENT (Si/NO/PARCIAL)

Abanda de la reduccié en el consum energétic
derivat de 'assoliment d’un veritable canvi
modal es valora positivament la inclusié de
mesures encaminades al foment de 'utilitzacid Si
de combustibles més eficients des del punt de
vista energetic, aixi com mesures destinades al
foment d’un Gs més eficient del vehicle privat.

1: Minimitzar el consum
d’energia associat a la mobilitat
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OBJECTIUS AMBIENTALS

ANALIS DEL GRAU DE COMPLIMENT

COMPLIMENT
(Si/NO/PARCIAL)

2: Reduir les emissions dels
gasos d’efecte hivernacle.

Amb I'aplicacié de les mesures incloses en el
PMU s’aconsegueix una reduccié en el volum de
generaci6 de gasos d’efecte hivernacle en el cas
del canvi modal significatiu i un lleuger ascens
en el canvimodal moderat, tenint present que es
preveu un augment considerable dels
desplagaments lligat a 'augment poblacional
previst.

Es valora també positivament en aquest cas la
inclusio de mesures destinades a la promoci¢ de
vehicles més eficients i de promocié d'un us més
racional del vehicle privat

Si

3. Disminuir la contaminacié
acustica

Les mesures de reorganitzacié del transit
provocaran que aquest es derivi de les zones
centrals cap a les vies perifériques, fet pel qual
es considera que, en principi, es disminuira el
global de poblacié exposada a alts nivells de
contaminacid acustica.

La previsi6 de noves zones 30 i 'ampliacié de la
zona de vianants al centre, suposara una millora
de les condicions d’exposici6 acustica dels veins
residents en aquests ambits. També es valora
positivament la regulacié i ordenacié de
l'activitat de carrega i descarrega.

Per tant, totivalorar positivament les mesures
preses, la inexisténcia de dades concretes no
permet justificar el compliment d’aquest
objectiu ambiental.

PARCIAL

4. Reduir i optimitzar I'ocupacié
de I'espai public per part dels
vehicles privatside les
infraestructures de transport

La previsié de mesures de pacificacio del centre
urbai'ampliacié de la zona de vianants, aixi com
I'extensi6 d’aquestes mesures a altres barris de
la ciutat, juntament amb la racionalitzacié de
l'activitat de carrega idescarrega provocara una
disminuci6 de 'ocupacid de I'espai public per
part del vehicle privat

Es valora aixi mateix positivament que s’adoptin
mesures de racionalitzacié de 'aparcament a
través de I'establiment de Plans especifics pera
determinades zones urbanes

Si
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OBJECTIUS AMBIENTALS

ANALIS DEL GRAU DE COMPLIMENT

COMPLIMENT
(Si/NO/PARCIAL)

5. Reduir les emissions dels
contaminants atmosferics locals
associats als vehicles
motoritzats

Es considera que les mesures incloses en el PMU
van en la linia de potenciar un canvimodal cap a
mitjans de transport alternatius al vehicle privat,
fet pel qual es considera que es podra donar
compliment a l'objectiu de reduir les emissions
de contaminants atmosferics locals.

L’aposta per la implantacié de mesures
destinades a potenciar vehicles més eficients
des del punt de vista energetic també
contribuira a reduir la generaci6 de
contaminants atmosférics lligats a la mobilitat.

Si

6. Millorar la mobilitat i 'accés al
transport per a totes les
persones

Es considera que amb les mesures aplicades es
dona compliment a aquest objectiu, ja que es
plantegen millores tant en els itineraris de
vianants que afavoreixen una mobilitat
universal, com en I'accés a les infraestructures
de transport public, tant parades com vehicles.
Es considera que amb les mesures previstes en
la xarxa de transport public es potencia la
possibilitat d'accessibilitat a la mateixa per gran
part de la poblacid, fet que augmenta les
possibilitats de mobilitat de tots els colelectius
de ciutadans.

Si

7. Millorar la seguretat viaria

La identificacié dels principals tipus d’accidents i
els punts conflictius garanteix la previsio
d’elements correctors en aquests ambits. Sha
de destacara més que en les noves vies
estructurals previstes, es preveuen sistemes
per garantir seguretat en la circulacid, tenint en
compte la cohabitacié entre diferents tipus de
transport.

S

Objectiu marc 1: Transvasament
modal del cotxe a mitjans més
sostenibles

Prenent com a referéncia els escenaris previstos
pel PMU, tant la que planteja un canvi modal
significatiu, com la que planteja un canvi modal
moderat, es conclou que les mesures
incorporades en aquest Pla garanteixen un
transvasament de desplagaments des del
vehicle privat cap a altres modes de transport
alternatius.

Si
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COMPLIMENT

OBJECTIUS AMBIENTALS ANALIS DEL GRAU DE COMPLIMENT (Si/NO/PARCIAL)

Les politiques del gestié del transit previstes
haurien de provocar millores en la circulacié que
tinguessin com a resultat la reduccié de les
congestions i per tant una millor eficienciaen la
circulacié de vehicles. Amés s’inclou com a
mesura concreta la previsié d’accions de foment
del vehicle compartit, a partir de la creaci6 dins
Objectiu marc 2: Fomentarunts | |3 web de I'Ajuntament o 'associaci6 del poligon | paRCIAL
més racional del vehicle privat industrial d’'un apartat destinat a facilitar I'tis del
cotxe compartit o de la previsié d’incentius en
els plans d’'empresa.

No obstant aixo el possible efecte inductor de
desplagaments lligat a la millora i previsié de
noves vies d’accés pot dificultar el compliment
d’aquest objectiu.

Font: Informe de Sostenibilitat Ambiental

2.3.3.3 GRAU D"INCORPORACI(j DE LES DETERMINACIONS DEL DOCUMENT DE
REFERENCIA EN QUANT A L’AVALUACIO AMBIENTAL

En base a la proposta de Pla de Mobilitat Urbana i a I'informe de sostenibilitat ambiental
preliminar, 'organ ambiental va emetre, amb data de 31/03/2010, el document de referéncia,
que determina I'abast de l'informe de sostenibilitat ambiental i els criteris, objectius i principis
ambientals aplicables, i identifica les administracions publiques afectades i el piblic interessat.

Les determinacions del document de referéncia han estat incorporades en I'lSA, tal i com es
demostra a la taula segtient:
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DETERMINACIONS DEL DOCUMENT DE CRAUDINCORPORACIO

REFERENCIA PER A L'AVALUACIO AMBIENTAL

APROVACIO INICIAL APROVACIG PROVISIONAL
L’ISAincorporara en el seu apartat de diagnosi una
relacié de les mesures de millora de la mobilitat del Sincorpora aquesta analisi en el punt 1.2.5. de
municipi de Manresa implementades des de I'any I'Informe de Sostenibilitat Ambiental.

2006 i en fara una valoracié dels efectes ambientals

L’ISA contindra una relacié de la contribucié de cada
mesura en I'assoliment del canvi modal, aixi com una
analisi dels efectes de la combinacié de les mesures i
el model de mobilitat proposat, en relaci6 a aquest
objectiu.

Enelpunt4.11 de I'ISA es realitza aquesta analisi, a
partir de 'establiment del canvi modal com un dels
objectius marc de I'informe de sostenibilitat
ambiental.

El Plaincorpora aquelles actuacions de caire

Es necessari que el pla abordi els aspectes de model | supramunicipal i en valora el seu establiment, tenint
de mobilitat a escala supramunicipal. presents els ambits competencials d’aquestes
actuacions

L’ISA haura d'identificar les mesures del pla que
depenen de 'Ajuntament de Manresa i aquelles que
son competéncia d’altres organismes identificant,
cas a cas, els impactes que pot tenir la manca
d'implementaci6 de les mateixes en la sostenibilitat

Ales taules del punt4.11 de I'lSA s’indiquen aquelles
mesures que sén competencia d’altres organismes, i
en els apartats d’avaluacié ambiental s’analitza i es
valora les consequéncies de la no aplicacié d’aquestes

I mesures
del model de mobilitat proposat
Es considera imprescindible la identificacid dels
nodes generadors de mobilitat de la xarxa, com S'amplia aquesta analisien el punt 2.2.4. de I' Informe
poden ser les arees comercials o els equipaments, de Sostenibilitat Ambiental, i la informacié es vincula
agrupats segons les necessitats particulars de amb la valoracié de les diferents mesures del PMU

mobilitat que generen
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REFERENCIAPER A LAVALUACID AMBIENTAL APROVACIO INICIAL APROVACIG PROVISIONAL

La mobilitat a peu iamb bicicleta tenen
comportaments molt diferents i per tant ambdds
modes de transport han de ser tractats

Tant en l'apartat de diagnosi com en el de valoraci6 de
I'ISA es diferencia entre la mobilitat a peu i la mobilitat

diferenciadament. en bicicleta

Pel que fa als indicadors de seguiment, el PMU de S’haintentat adaptar al maxim la definicié d'indicadors
Manresa s’ha de considerar els valors de referéncia al que s’estableix en el document de referéncia, si bé
del PDM de les comarques centrals, actualment en en aquells casos en que ha estat inviable (per
tramitacid, sens prejudici dels que es puguin aportari | 'abséncia de dades) s’han adaptat a indicadors

que permetin obtenir una visié dels efectes de la similars dels quals es disposava d’informacio, bé
mobilitat de Manresa en relaci6 a la global de 'ambit. | propia, bé continguda en el document del PMU. S'ha
Cal que la metodologia del calcul d'indicadors quedi utilitzat I'eina AMBIMOB pel calcul d’aquests
claraiesrecomana utilitzar 'eina AMBIMOB pera que | indicadors, a excepci6 dels de qualitat acdstica, pels
els resultats obtinguts siguin comparables quals no s’ha disposat d’informacié de base.

La valoraci6 de la qualitat de I'aire s’ha de realitzar
avaluantla qualitat de I'aire dels darrers 5anys de la | Esrealitzaaquestaanalisienel punt2.3.2.del
Zona de Qualitat de 'Aire (ZQA) a la qual pertany el Informe de Sostenibilitat Ambiental

municipi.

Pel que fa a la avaluacid de la qualitat acustica, el Pla
de mobilitat urbana ha de tenir en compte els
objectius de qualitat acustica d’acord amb les zones
de sensibilitat establers en el Document de
Referéncia

Actualment s’esta en procés de realitzaci6 del Mapa de
sorolli de capacitat acUstica de Manresa, fet pel qual
no s’ha disposat de les dades actualitzades pera
I'avaluaci6 de la qualitat acdstica.
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3 INFORMACIO PUBLICA | PARTICIPACIO CIUTADANA

3.1 DESCRIPCIO DEL PROCES D'INFORMACIO PUBLICA

Les consultes al pablicia les administracions afectades s’han realitzat a les fases seglients:

e Avancgdelpla:
- Informacié publica de I'avang de pla durant 30 dies
- Consultes de 'dorgan ambiental a les administracions afectades i al public
interessat en referencia a I'abast de l'avaluacié

e Aprovaci6 inicial
- Informaci6 publica del pla durant 45 dies

L’'objectiu d’aquest capitol és valorar com s’han pres en consideracié els resultat de les
consultes. Es per aixd que els apartats seglients es centren en les aportacions rebudes i en la

valoraci6 de la integracié d'aquestes en el plai en I'avaluacié ambiental.

A continuaci¢ es detallen els processos de consulta realitzats dels quals se’n han després les
diferents aportacions:

Taula 5. Informacié pdblica

DATA TIPUS INFORMACIG PUBLICA VALORACIO

Shan rebut aportacions
d’informes técnics de diferents
administracions afectades, i
public interessat.

consultes de
Sostenibilitat

Periode de
'Informe de
Ambiental(1 mes)

05/02/2009-05/03/2009

Shan rebut aportacions
d'informes tecnics de diferents
administracions afectades,
organismes i una aportacio de
public interessat.

Informaci6 publica del document
20/07/2011-12/09/2011 de PMU i ISA aprovat
inicialment(45 dies)

Taula 6. Consultes a administracions afectades

FASE DE L’AVALUACIO

AMBIENTAL

ADMINISTRACIO

INFORMES EMESOQS

DATA INFORME

Direccid General de
Politiques Ambientals i

Document de

Sostenibilitat (antic Referéncia 31/03/2010
Fase d’avang DMAH)

Agéncia de Residus de Informe relatiu a

Catalunya I'avaluacié ambiental
Fase d’aprovaci6inicial | Direcci6 General de 15/07/2011

Politiques Ambientals

Informe sobre




(Departament de I'aprovaci¢ inicial
Territori i Sostenibilitat)

Secretaria de Mobilitat
(Departament de
Territori i Sostenibilitat)

Informe sobre el Pla de
Mobilitat

10/06/2011

Pel que fa a les sessions de participacid ciutadana, des d’octubre de 2009 i fins a novembre de
2010 es realitzen diverses sessions del Consell de Mobilitat destinades a presentar i discutir les
propostes a realitzar dins del procés del Pla de Mobilitat Urbana. Cadascuna d’aquestes sessions
es destina a les qgliestions i tematiques que es detallen a la taula seglient. Aquest consell de
mobilitat esta integrat per representants dels diferents grups politics amb representacid a
I'Ajuntament, personal técnic de I'Ajuntament, representants d’altres administracions (Consell
Comarcal], representants de la Cambra de Comerg, represetants sindicals, representants
d’empreses privades o federacions i gremis relacionades amb la mobilitat i el transport’ i

representants de diferents col-lectius i associacions municipals®.

Aixi mateix, en finalitzar aquest procés, es realitza dins del marc del Consell dels 4 districtes de

Manresa, la sessio final de participacio del Pla de Mobilitat.

Taula 7. Altres processos de participacid ciutadana

DATA ASPECTES TRACTATS
29/10/2010 Inici dels treballs i analisi dg les linies general.s: Es tracten de manera més
concreta els aspectes relacionats amb la mobilitat en bicicleta.
19/05/2011 Presentaci6 de la diagnosii propostes d’'actuacions per al vehicle privat.
20/07/2011 E_s presenten propostes concretes per a vehicle privat i de mobilitat per a
vianants
Es presenten propostes concretes per a transport public, bicicletes i
25/11/2011 aparcament. S'acaben d’acordar els punts pendents de vehicle privat i
vianants.
11/12/2011 Sessio flna! de participaci¢ del Pla de Mobilitat dins del marc del Consell
dels 4 districtes.

LUnié de botiguers i comerciants de manresa (UBIC), Montepio de conductors Sant Cristofol Manresa- Berga, Radiotaxi Manresa, Unié
Empresarial de Transportistes, Federacié Empresarial Catalana d'Autotransport, Federaci6 d'Autoescoles, Vinci Park, Espafa S.A,
Parking Aparcatex Catalonia, Parking Carri¢ S.L, Parking Seu S.A, Empresa Castella, SA, Parking Europa, Gremi de Constructors d'Obres

de Manresa i Comarca, Transbages S.L.

2 Grup d'Iniciatives de Discapacitats del Bages, ONCE Delegacié de Manresa, Associacid de la Gent Gran, Manresa Camina (Col.lectiu

Ecologista I'Alzina), Fundacié GAEM Manresa, Disminuits Fisics del Bages, Fundacié Empara




3.2 APORTACIONS | AL-LEGACIONS REALITZADES AL PLA

L’objectiu d’aquest apartat és avaluar el grau de consideracié d’aquelles aportacions al pla que
tinguin implicacions en l'avaluacié ambiental i que les hagin efectuades les administracions
afectades. Aixi, sS’esmenten a mode de resum les aportacions de caire ambiental recollides en els
informes dels organs del Departament de Territori i Sostenibilitat (i de I'anterior Departament de
Medi Ambient i Habitatge] i d’altres administracions afectades, emesos en les fases d’avang de
pla, aprovaci6 inicial i, si s’escau, en la proposta de memoria ambiental, i s’avalua la seva
incorporacié en el pla.

3.2.1 APORTACIONS DE LES ADMINISTRACIONS AFECTADES

Es detallen, per a cada fase de la tramitacio del pla, les aportacions de caire ambiental recollides
en els informes preceptius de les administracions afectades, i com aquest les ha incorporades.

Avang de pla

Veieu I'apartat referent a les determinacions del document de referéncia en aquest mateix
document.

Aprovacid inicial
Unicament s’han rebut dues respostes per part de les administracions publiques afectades. A
continuaci6 es transcriu la resposta que es dona des de 'equip redactor del Pla a les diverses

consideracions fetes en aquests informes.

Aportacions dels organs del TES i grau d'incorporacié. Fase d’aprovacié inicial

ORGANS APORTACIONS INCORPORACIO EN EL PLA

L’equip redactor considera que
ates el context social i econdomic
derivat de la crisi economica no

Manca unarevisit de les dadesi | es considera necessari

informacions contingudes en el actualitzar algunes de les

PMU per a referir-les al nou previsions sobre el 2016,

horitzé temporal. especialment donat que
lescenari contemplat de
creixement de la mobilitat era el
moderat.

Direcci6 general de Politiques L’equip redactor considera que ja
Ambientals (DTES) es potencia de forma decisiva al
PMU la mobilitat amb modes no
motoritzats amb el seguit
d’actuacions prevista i algunes
ja realitzades. Les darreres
dades de mobilitat aixi ja ho
indiquen, amb una disminucié
important de la mobilitat en
transport privat.

Cal que el PMU potencii de forma
decisiva la mobilitat amb models
no motoritzats.

Cal que el PMU reconeguila L’equip redactor considera que la
mobilitat supramunicipal i adapti | realitat supramunicipal es troba




totes les propostes susceptibles
aaquesta realitat:

reconeguda en el document
tenint en compte que s’han
considerat  els fluxos de
moviments  dels  municipis
externs, dintre de l'ambit del
PMU, aixi com la aplicacié del Pla
de millora de la Mobilitat del
Bages, que va permetre
incrementar la dotacié de
transport public (increment de
linies, freqiiéncies i
expedicions) de tota la comarca,
aixi com ha permes la integraci6
tarifaria de tot el transport
public.

Cal que el PMU estableixi una
visi6 estrategica de la xarxa de
transport public integrant de
forma efectiva tots els modes, i
n‘analitzi la seva competitivitat
amb el vehicle privat.

L’equip redactor considera que el
PMU ja preveu tot un seguit
d’aparcaments dissuasoris en
combinacié amb altres modes de
transport (a peu o en transport
public) que contribueixen a la
mobilitat supramunicipal,
reduint I'impacte del transport
privat sobre la ciutat.

Cal que el PMU estableixi
mesures concretes i efectives de
racionalitzaci6 de I'is del vehicle
privat en particular mitjangant
una politica d’'aparcaments més
enfocada al foment de
'aparcament en origen.

L’equip redactor considera que ja
s’estableixen mesures concretes
i efectives de racionalitzacié de
I'is del vehicle privat enfocada a
'aparcament en origen, com ara
les dotacions de transport public
interuba i urba, la interconnexid
modal dels diferents modes de
transport, la  millora  dels
itineraris de vianants i bicicletes,
els carrils bus, etc..

Caldra una correcta prioritzacio
de les actuacions. Cal que 'ISA
treballi aquest aspecte
prioritzant ambientalment les
mesures i avaluant siaquesta
prioritzaci6 es correspon a la
programacio prevista ple Pla.

Alataula del punt4.11 de I'ISA
es realitza prioritzacid de totes
les mesures previstes pel PMU i
es compara amb la programacio
prevista en el PMU.

Identificar quines mesures s6n
dependents d'altres
administracions que poden
aportar majors beneficis
ambientals i establir-les com
actuacions estrategiques
prioritaries de caracter
supramunicipal.

Alatauladel punt4.11
s’'indiquen aquelles mesures que
sén competéncia d’altres
organismes, i en els apartats
d’avaluacié ambiental s’analitza i
es valora les consequéncies de
la no aplicacié d’aquestes
mesures.

En la taula posterior de relacié
d’actuacions prioritaries des del




punt de vista ambiental,
s'indiquen aquelles que tenen un
abast supramunicipal, i per tant
impliquen a altres
administracions.

Grau d'implementacié de les
mesures del 2006. Cal saber si
els resultats coincideixen amb
els esperats. Avaluar amb major
detall les actuacions dutes a
terme en materia d'aparcaments
de dissuasid i extreure’n bones
practiques pera les noves
propostes.

Jas'incorpora aquesta analisi en
elpunt 1.2.5. de I'Informe de
Sostenibilitat Ambiental.

Donada la propera redaccié del
POUM de manresa, en el Pla de
seguiment iles determinacions
per als EAMG’s que es redactin a
partir de I'aprovacié del PMU, es
preveu I'obligacié d’actualitzar
els continguts de la diagnosiila
valoracid dels efectes derivats
de les mesures aplicades.

Secretaria de Territori i Mobilitat
(DTES)

S’hauria d’'incloure un Pla d’accés
als sectors industrials.

En l'apartat 4.3. de la present
Memoria Ambiental - en tant que
part integrant del Pla de Mobilitat
Urbana - s'inclou el requeriment
de que la mesa de mobilitat
prevista per a poligons
industrials, inclogui entre les
seves accions la redaccid del Pla
d’Accés als Poligons Industrials

Proposta de nous indicadors de
seguiment

En l'apartat 4.5.1. de la present
memoria ambiental s’'incorporen
com a propis els indicadors
proposats per la Direccié General
de Transports i Mobilitat. S'ha de
fer constar, que alguns dels que
es marcaven com a no inclosos
ja es preveien en els indicadors
de [IISA (Consum energetic,
emissions de CO2 i emissions de
contaminants locals).

3.2.2 APORTACIONS DERIVADES DEL PROCES DE CONSULTA | PARTICIPACIO

PUBLICA

A continuaci6 es detallen les aportacions del public a les diferents fases de tramitacié del pla
documents, i com aquest les ha incorporades.

FASE DE TRAMITACIO

PERSONA/ENTITAT/ORGAN

APORTACIONS AL PLA

INCORPORACIO EN EL
PLA

Avanc de pla

No es van rebre aportacions

Aprovacid inicial

Xavier Lanza i Prieto

Treure parades dels

Es proposaincorporara




FASE DE TRAMITACIO

PERSONA/ENTITAT/ORGAN

APORTACIONS AL PLA

INCORPORACIO EN EL
PLA

(Uni6 de Botiguersi
Comerciants de
Manresa)

autobusos interurbans
del centre de la ciutat.
Entrades i sortides
d’aquests vehicles
haurien de ser a partir
de I'estacio
d’autobusos

les actuacions del PMU
I'inici d’un procés de
dialegambels
interlocutors del servei
per tal de valorar la
possibilitat de
concentrar el maxim
nombre de linies
possibles a la estacio
d’Autobusos de
Manresa o bé mantenir
el grau de penetracid a
la ciutat de les linies

Desplacament des de
I'estacié d’autobosus al
centre amb vehicles
llengadora (eléctrics o a
gas)iamb freqiiéncia
minima de 20 minuts

L’equip redactor del
PMU considera que els
serveis actuals
cobreixen
suficientment la
demanda de forma que
es proposa desestimar
I'al-legacié

Es concretauna
proposta de recorregut
d’aquests busos
llengadora.

L’equip redactor del
PMU proposa
desestimar I'al-legacio,
donat que el recorregut
que es sol‘licita pels
bussos llangadora
forma part de forma
parcial dels recorreguts
servits per les diferents
linies existents, de
forma que els viatges
que serviria aquesta
linia també queden
coberts per les actuals.

Esmentar que
comportaria 'anullacié
de 'aparcament dels
autobusos permanent
de les empreses
CastellaiSagalés.

L’equip redactor del
PMU estima que tot i no
accedissin al centre els
autobusos interurbans
cal tenir en compte que
hi ha altres tipus de
transport (laboral,
escolar, discrecional,
etc) que ha de disposar
d’espais a la via publica
i que interfereixin el
minim possible amb la
resta de transport urba.
Per tant es proposa
desestimar aquesta
al-legacio.




FASE DE TRAMITACIO

PERSONA/ENTITAT/ORGAN

APORTACIONS AL PLA

INCORPORACIO EN EL
PLA

Parquin soterrani de les
cases enderrocades de
Juberty Massana

L’equip redactor del
PMU proposa
desestimar aquesta
allegacic donat que la
construccid de
parquings soterrats en
puntsinterns de la
xarxa viaria de la ciutat
comporten un cost
important, tant
economic com
d’afectaciéala
circulacié durant la
seva construccio. Cal
teniren compte la
proximitat d’'un gran
parquing projectat a
I'actuacié de la fabrica
nova.




A CONCLUSIONS

4.1 INTEGRACIO DELS ASPECTES AMBIENTALS RELLEVANTS

Al'llarg del procés de redaccié del text del PMU s’han integrat aquells aspectes ambientals que
s’han considerat remarcables dins de 'ambit d’estudi. lgualment, durant el procés d'informacié
publica del Pla de Mobilitat Urbana aprovat inicialment s’han rebut algunes aportacions des del
punt de vista ambiental, tant per part d'administracions publiques com del public en general. Tal
com es mostra a I'apartat anterior, aquestes aportacions s’han incorporat, dins del seu ambit
competencial, convenientment al PMU.

En aquest sentit, la taula 1 de l'apartat 2.3.2.1 i la taula 4 de I'apartat 2.3.3.2.. es consideren
valides com a resum de la integraci6 dels aspectes ambientalment rellevants i del compliment
dels objectius ambientals. En els punts posteriors del present capitol es detallaran quines
mesures de proteccié ambiental incorpora el PMU.

4.2 PREVISIO D’IMPACTES SIGNIFICATIUS

4.2.1 REPERCUSSIONS SIGNIFICATIVES DERIVADES DE L’APLICACIO DEL PLA
DE MOBILITAT URBANA

El model de mobilitat definit en un pla de mobilitat urbana té unes repercussions directes sobre
una serie de vectors ambientals clarament definits. En el procés d’avaluacié ambiental s’ha
realitzat, dins de les possibilitats que donava la disponibilitat de dades, una analisi de tipus
quantitatiu d’avaluacié dels efectes ambientals derivats de l'aplicacié de les mesures incloses
en el Pla de Mobilitat Urbana. A continuacié se’n resumeixen les conclusions per als diferents
vectors.

Consum d’energia: I'escenari tendencial implica un augment considerable en el consum
energetic associat a la mobilitat (+22%), el qual es veu corregit en el canvi modal moderat (+6%),
si bé tenint en compte 'augment poblacional previst per la ciutat i el conseglient augment de la
mobilitat absoluta, aquest augment es pot considerar com a negatiu en termes relatius. En cas
d’assolir un canvi modal significatiu, tot i aquest creixement previst es preveu una lleu
disminucid en el valor absolut de consum energetic (-2%).

Emissions de CO,: En aquest cas es produeix un cas similar al del consum energetic, produint-se
un lleu augment pel que fa al canvi modal moderat (+5%) i una disminuci6 en el cas del canvi
modal significatiu (-3%). Per tant, tenint en compte els escenaris demografics previstos, es
valoren positivament aquestes dades que a més es considera poden ser majors si es té en
compte la previsible consolidacié de vehicles amb combustibles alternatius, especialment el
vehicle eléctric.

Emissions atmosferiques locals (NO, i PM): Pel que fa a les emissions de caire local, es
produeix una disminucié dels valors de NO,, tant en el canvi modal moderat (-12%) com en el
significatiu (-17%), el qual va lligat també al canvi en la tipologia de vehicles. Sha de tenir en
compte que amb el canvi de la normativa a nivell comunitari, es preveu una millora de
comportament dels vehicles diésel. Pel que fa a les emissions de PM,;, més lligades al nimero



de desplagaments, si que es segueix la tendencia dels vectors anteriors, produint-se un lleu
augment en el canvi modal moderat (+6%) i un lleuger descens en cas d’'un canvi modal
significatiu (-4%).

Contaminaci6 acustica: Si bé no s’han pogut obtenir dades de poblacié exposada a alts nivells de
contaminacio6 acustica, i per tant no ha estat possible utilitzar 'eina AMBIMOB-U, es pot preveure
que amb la nova reordenacié viaria del transit que proposa el PMU es produira una evolucié

positiva d’aquest vector, degut a que es trasllada transit de la zona central cap a vies
periferiques més allunyades dels nuclis habitats.

A nivell general, el vector clau per a aconseguir una millora en els efectes ambientals de la
mobilitat esdevé I'assoliment d’un veritable canvi modal en favor dels sistemes de mobilitat
alternatius al vehicle privat motoritzat. En aquest sentit es relacionen a continuaci6 aquelles
mesures integrades al PMU que contribueixen directament a un assoliment del canvi modal
(tenint present que n’hi ha de moltes altres que hi tenen una afectacid indirecta o secundaria). :

e Amplada minima de voreres 2m. Pla d’Arranjament de voreres
e Amplada entre faganes de menys de 7 metres, carrer de plataforma Unica
e Seccions de nous carrers i reformes prioritzant el transit de vianants

e Millora d'itineraris especifics amb canvis de seccions d'acord amb els criteris de
prioritzacié de vianants

e Millora dels itineraris d'accés a les estacions de transport public
e Previsié d'ascensors a la Plaga de la Reforma i Montserrat

e Previsié d'escales mecaniques a la Pujada dels Drets, i estudi al carrer Remei i al carrer
Santa Teresa

e Ampliacio de la zona de vianants al centre historic

e Previsié de zones 30 en diversos punts de la ciutat

e Millora dels itineraris actuals i ampliacié de la xarxa d’itineraris ciclistes
e Nous itineraris ciclistes

e Accessos en bicicleta a tots els centres de publica concurréncia

e Augmentdels aparcaments per a bicicletes

e Carril bus ales vies amb més de 120 expedicions diaries

e Millora de la freqiiencia en les linies d’alta ocupacio

e Modificacions en els recorreguts per evitar duplicitats en els mateixos



e Serveis ala demanda en zones de baixa ocupacié

e Serveis llangadora a zones industrials

e Campanyes de promoci6 de les oportunitats d’intermodalitat
e Aplicacid de les millores a la linia de tren previstes per ADIF

e Tren tram amb connexi6 a Sallent, Sdria i Sant Joan i tramvia que connecti les estacions
de Manresa Alta i 'Estaci6 de Rodalies

e Nova estacié de baixador de Rodalies a la zona del Congost

e Integracio tarifaria

4.3  DETERMINACIONS A INCORPORAR DURANT L’EXECUCIO DEL
PLA

Al llarg del periode d’execucié i aplicacié del present Pla de Mobilitat Urbana, s’hauran
d’'incorporar els requeriments efectuats per part de la Direccié General de Transports i Mobilitat.
Aixi, en el moment en que es constitueixi la mesa de mobilitat dels poligons industrials,
s’incloura dins dels seu atributs, com a objectiu principal, la redaccié d’'un Pla d'accés als
poligons industrials.

Aixi mateix, caldra portar a terme un seguiment estricte dels efectes derivats de la seva aplicaci6
per a identificar resultats inesperats o inefectivitats de les mesures proposades.

Aixi mateix, per tal de garantir la coheréncia entre el PMU i el nou POUM que es comengara a
redactar en breu, caldra que I'lSA preliminar del POUM incorpori una valoracié de la incidencia de
I'alternativa de planejament proposad sobre les determinacions del PMU. Igualment, caldra que
I'EAMG del POUM incorpori un apartat especific sobre els aspectes del PMU que caldra actualitzar
en base a l'actualitzacié de les dades de diagnosi i les noves determinacions previstes en el
POUM.

4.4  DETERMINACIONS PER  ALS  INSTRUMENTS  QUE
DESENVOLUPIN O ES DERIVIN DEL PLA

Cadascun a la seva escala de treball, caldra que els instruments derivats d’aquest pla avaluin la
seva adequacié ambiental als objectius que per aquest pla s’han determinat, seguint les
determinacions seglents.

4.4.1 ESTUDIS D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Els continguts de 'EAMG venen regulats pel Decret 344/2006, el qual fixa la necessitat
d’'incloure 'EAMG com a document independent, en els instruments d'ordenacié territorial i
urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.



b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin
nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantaci6 de nous usos o activitats.

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada també s'han d'incorporar en els projectes
seglents:

a) Projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideraci6 d'implantacid singular.

b) Projectes de reforma d'instal-lacions existents que com a consequiéncia de la
reforma passin a tenir la consideraci6 d'implantacié singular.

c) Projectes d'ampliaci6 de les implantacions singulars existents.

Els EAMG que es desenvolupin al terme municipal de Manresa un cop aprovat definitivament el
Pla de Mobilitat Urbana hauran d’adaptar-se a les determinacions d'aquest i a I'esquema de
mobilitat i de xarxes de transport que preveu, excepte en el cas que de la diagnosi de la mobilitat
de cada un d’ells es constatin diferencies respecte a les previsions que es feien en el PMU i que
facin recomanable la variacié d’aquestes determinacions. En aquest cas, caldra que aquests
canvis siguin considerats en la documentacié d’avaluacié ambiental que corespongui i que
siguin aprovades per 'organ competent de la Generalitat.

En aquest sentit, sera obligatori que cada un dels EAMG’s que es redactin incorporin un apartat
de diagnosi actualitzada, on s’hi indiquin aquells aspectes que es constati que han variat
significativament respecte el moment en que es va redactar el PMU o que han tingut una
evolucid inesperada.

4.5 PLADE SEGUIMENT

4.5.1 INDICADORS AMBIENTALS DE SEGUIMENT

Per tal d'avaluar I'efecte de les propostes i el grau de compliment del pla en un futur, es proposen
els seglients indicadors per cada objectiu ambiental. Per tal de facilitar aquest calcul i el futur
seguiment del compliment dels objectius, s’ha intentat buscar indicadors que siguin senzills de
calcular i que es calculin a partir de dades o d'informacié de més o menys facil accés. Sha
intentat adaptar al maxim la definicié6 d’indicadors al que S’estableix en el document de
referéncia, si bé en aquells casos en que ha estat inviable (per 'abséncia de dades) s’han
adaptat a indicadors similars dels quals es disposava d’informaci6, bé propia, bé continguda en
el document del PMU.



Figura 1. Proposta d’indicadors pel PMU de Manresa

VALOR VALOR
OBJECTIUS MARC INDICADORS ACTUAL OBJECTIU
Cotxe:72% | Cotxe:58%
Transvasament Apeu:
modal des del cotxe | Distribucié modal de la mobilitat segons la forma 239 ' Apeu: 25%
cap a modes de de transport utilitzat en els desplagaments
transport més interns a la ciutat (%) . e
sostenibles Bici: - Bici: 4%

Bus: 5% Bus: 13%

Fomentarun ds més

racional del vehicle Taxa d'ocupacit dels vehicles 1,48 2,00
privat

OBJECTIUS VALOR VALOR
AMBIENTALS LAY ACTUAL | DESITJAT

tep/any sector del transport 8.348,92 8.178,32tep/a

tep/
Consum d'energia epany nd
Taxa d'ocupacié dels vehicles 1,48 2,00
voreres > 1,5 metres d'amplada 76,1% 100%
Ocupacié de I'espai
public pel vehicle
privat motoritzat Parc de vehicles privats per cada 1000 habitants | 642,49 546,49
Places de parquing regulades 654
Accidents anuals amb victimes 284 142 (-50%)
Seguretat viaria
% d'accidents amb atropellament 25,7% -10%
. . 11,81
Velocitat comercial de la xarxa de busos urbana 15 km/h
Km/h
Temps mitja de desplagaments 36,3 min 20 min
Accessibilitat al
transport pdblicia Longitud de carril bici (km) 11,6 Km
I'anara peu
% voreres > 1,5 metres d'amplada 76,1% 100%
% de parades de bus amb entorn adaptat (150 ey 100%

metres)

Contaminacio % poblaci6 exposada a més de 65dB ditirns de Sense <25k




OBJECTIUS VALOR VALOR

AMBIENTALS LI ACTUAL DESITJAT
acustica valor d'immissié dades
% poblacié exposada a més de 55dB nocturns de Sense .
P <25%
valor d'immissié dades

Emissions de contaminants de GEH pel sector del

transport (tC0,/any emeses pel sector de ‘(Z/ifw 24.127 t/any
transports) Y
Contaminacio 13024 | 107,63 t/any
atmosférica . .
Emissions de contaminants de locals pel sector t/any
del transport (tNO,/any i tPM,, emeses pel sector
de transports) 23,71 22,84 t/any

t/any

Font: DRi PMU

A banda d’aquests indicadors, s’haura de realitzar el seguiment dels indicadors previstos en
linforme emeés per la Direccié General de Transports i Mobilitat (Departament de Territori i
Sostenibilitat (s'indiquen aquells que no han estat inclosos en la taula anterior com a indicadors
de I'Informe de Sostenibilitat Ambiental):

e Adaptacid a persones amb mobilitat reduida (PMR] del parc mobil de transport public de
superficie

e Emissi6 de contaminants: soroll (estacions superiors a 65 LAR en dB]

e Generaci6 de residus associats al transport (olis d’automocio, bateries, pneumatics,
vehicles fora d’ds]).

4.5.2 MODALITAT DE SEGUIMENT

A banda del seguiment d’aquests indicadors i dels continguts en el PMU, per tal de poder
realitzar un seguiment més efectiu de 'aplicacié i la incidéencia real de les mesures proposades
pel Pla, aixi com de la seva incidéncia en els objectius ambientals, es proposa un Pla de
Seguiment ambiental vinculat directament als objectius ambientals i als aspectes
ambientalment rellevants detectats en I'lSA, juntament amb 'emissié de diferents informes de
verificaci6 i seguiment.

Aixi mateix, cal tenir en compte l'inici dels treballs de redaccié del POUM de Manresa, amb la qual
cosa sera convenient vincular estretament ambdds processos per a garantir-ne la coheréncia.

Concretament, es proposa la realitzacié d’un informe anual de seguiment a partir de 'aprovacid
definitiva del PMU, i fins a que es produeixi I'aprovacié provisional del POUM, i, a partir d’aquest
moment un informe de seguiment cada tres anys.

Aquest informes de seguiment hauran d’incorporar una descripcié del grau d’aplicacié de les
mesures previstes pel Pla i, si és possible, de la seva incidencia en 'ambit d’estudi; aixi mateix,
haura d’incorporar una valoracié de I'evolucié del grau de compliment dels objectius ambientals




de I'lSA. Finalment, caldra recollir totes les dificultats o incidéncies detectades en el procés de
desplegament del Pla, aixi com aquelles experiéncies d'&xit que calgui destacar.

Aquests informes els haura de realitzar I'drgan promotor del PMU (en aquest cas I'Ajuntament], i
hauran de ser avaluats per part de I'drgan ambiental (en aquest cas la Subdireccié General
d’Avaluacié Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat).

4.6 DIFICULTATS DETECTADES EN EL PROCES D’AVALUACIO

A nivell general es considera que ha existit un correcte nivell de comunicacié i coordinacié amb
I'equip redactor del PMU, si bé hagués estat positiu haver tingut més capacitat d'incidéncia en
les fases inicials de realitzacié de propostes, ja que 'avaluacié ambiental no es va iniciar fins que
ja existia una proposta de PMU. Tot i aixo, es considera que la comunicacié en aquesta darrera
fase de redaccid i concrecié de les mesures del PMU ha estat fluida, i que s’han pogut aportar
consideracions ambientals a les propostes realitzades, i que les mateixes han estat integrades i
valorades per part de I'equip redactor del Pla de Mobilitat Urbana.

Donat 'estat de tramitacid en que es trobava el document en el moment en que va ser publicada
la Circular 1/2010, per la qual es determinen els continguts minims dels documents d'informe de
sostenibilitat ambiental preliminar, emesa per la Direccié General de Politiques Ambientals i
Sostenibilitat, no s’ha pogut aplicar aquesta metodologia al present Informe de Sostenibilitat
Ambiental, si bé s’ha intentat adoptar les metodologies que s’indiquen en aquesta circular.

Per I'equip redactor:
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