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1. Analisis territorial i socioeconomic

Amb la finalitat d’emmarcar el municipi urba de Manresa i les variables que poden influir en
major mesura en la mobilitat de la ciutat, com a primer punt es realitza un analisis de la realitat
territorial i social de la ciutat.

1.1. Situacio geografica, estructura territorial i morfologia del terreny
1.1.1. Localitzacié, ambit funcional i comunicacions

El municipi de Manresa limita al nord amb Fonollosa i Sant Joan de Vilatorrada, Sant Fruitds del
Bages i el Pont de Vilomara a I'est, Castellgali i Sant Viceng de Castellet al sud, i Rajadell i Sant
Salvador de Guardiola a 'oest.

El territori municipal té una extensio de 41,66 km?, esta situat a prop de la confluéncia dels
corredors fluvials dels rius Cardener i Llobregat. Manresa és el principal municipi de la plana
de Bages, plana de la Catalunya central que conforma el cor de la comarca del Bages (provincia
de Barcelona), de la qual Manresa és capital. Tot i situar-se lleugerament a la zona sud de la
comarca, juga el paper de capital d'un sistema urba que va més enlla dels limits del municipi tant
a nivell de serveis com a nivell economic, administratiu o educatiu.

A nivell territorial i funcional Manresa exerceix un paper protagonista dins de la Catalunya
central i la comarca del Bages. Aquest rol es veu enfortit al considerar el Pla del Bages com una
territori metropolita amb el que manté un intens nivell de relacions. Es consideren entre els
municipis que conformen aquesta area Sant Joan de Vilatorrada, Callus, Sallent, Santpedor, Sant
Fruitds de Bages, Artés, Castellgali, El Pont de Vilomara i Rocafort, San Viceng de Castellet i Sant
Salvador de Guardiola.

Per la seva localitzacié privilegiada, en una posicié central en el territori catala, es configura
també com un important nus radial d'infraestructures de comunicacio:

C-16, coneguda com I'Autopista de Montserrat, passa a I'Est de la ciutat i enllaga
Barcelona amb Berga i la Cerdanya. Al nucli de Manresa, s'hi accedeix des del sud a
través de I'enllag amb la BV-1225 del Pont de Vilomara. Des del nord I'accés es fa des
de la Carretera de Vic que al seu torn enllaca amb la Ronda exterior de Manresa.

C-16c¢ o carretera de Vic, que uneix aquesta localitat amb Manresa i travessa el nucli en
direccié NE-SW per enllagar amb la carretera C-37.

C-55 o carretera de Manresa, que transcorre des d'Abrera fins a Solsona passant pel
costat occidental de la ciutat de Manresa i enllagant amb la carretera de Vic.

C-25, I'eix transversal, que uneix Cervera i Lleida amb I’Autopista de la Mediterrania a
I'alcada de Santa Coloma de Farners. Passa pel nord de la ciutat i enllaga amb C-55i C-
37.

Senyals de la importancia de Manresa al seu entorn i dins del conjunt de Catalunya sén el
important patrimoni i historia industrial junt amb el patrimoni arquitectonic i urbanistic.
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La ciutat conserva encara avui un gran nombre d'edificis que sén testimoni de I'impuls industrial
que durant més de 150 anys ha representat Manresa. Cal destacar alguns d’aquests edificis:
Museu de la Tecnica de Manresa, La Fabrica Balcells, La Fabrica Nova, La Fabrica dels Panyos, La
Fabrica del Salt, "la fabrica de I'Aranya", Les farineres, Albareda i La Florinda o La Sequia i
I'Escorxador Industrial.

Addicionalment, Manresa té al seu territori un important patrimoni arquitectonic i urbanistic, i
s’hi poden trobar monuments molt destacables de diferents époques:

la Col-legiata Basilica de Santa Maria: o com se la denomina popularment La Seu, el Pont
Vell de Manresa o la Cova de Sant Ignasi, tots ells de I'@poca medieval.

Ja en época barroca el Palau de Justicia (un edifici de vital importancia ja que s’hi van
redactar les famoses Bases de Manresa. Les Bases de Manresa sén el document
presentat com projecte per la ponéncia de la Unié Catalanista davant del consell de
representants de les associacions catalanistes reunides al mar¢ de 1892) i I'edifici de
I'ajuntament.

Finalment destaquen edificis de I'época modernista, amb una arquitectura
diferenciadora de la resta (Cal Jorba, el Casino, la Cassa Lluvia, Casa Torrents o també
anomenada La Buresa, el Convent de Santa Clara i el Teatre Kursal, entre d’altres).

La Cova de Sant Ignasi, un dels monuments nomenats anteriorment, té un significat especial per
al municipi i la seva historia. Segons diu la tradicid, amb una vista frontal de la muntanya de
Montserrat i de la vall del riu Cardener, Sant Ignasi de Loiola va retirar-s’hi una temporada per
meditar i escriure els celebres Exercicis Espirituals.

Amb el pas dels anys, la cova s’ha acabat convertint en un edifici monumental de la ciutat.
Damunt de la roca natural s’hi ha erigit un santuari, que s’ha convertit indiscutiblement en lloc
ignasia per excel-léncia de la ciutat i en un dels referents més universals del mén jesuitic. La
Manresa ignasiana la constitueixen tots els espais i elements patrimonials (els 22 indrets) que
formen part de llegat d'lgnasi al seu pas per la ciutat, el 1522. S'inclouen tant els llocs que va
coneixer Ignasi durant la seva estada com els que es van erigir en memoria seva.

Molt important també és I’Anella verda de Manresa, com part del patrimoni socio-cultural i
natural del municipi, conformada pel conjunt d'espais lliures al voltant de la ciutat que pels seus
valors socials, ambientals, paisatgistics i productius agraris s‘han de protegir, connectar i
potenciar.

Es concep com un espai lliure continu que envolta Manresa, idoni per acollir activitats de lleure,
educatives, esportives i culturals d'acord amb les diferents caracteristiques que li sén propies;
capa¢ de continuar essent un espai lliure i productiu, apte per generar riquesa; capa¢ de
mantenir les funcions de connector biologic i natural amb els espais naturals externs; i capac de
conservar el patrimoni natural que conté’.

! http://www.anellaverdamanresa.cat/
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Figura 1. Localitzacié geografica
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Figura 2. Municipis amb relacions metropolitanes amb Manresa
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Figura 3. Principals vies de comunicacié
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1.1.2. Morfologia del terreny

Des del punt de vista geomorfologic, el municipi s'ubica en una conca d'erosid, al mig de la
Depressio Central catalana i esta envoltat per turons de poca altitud. Igualment, la topografia del
nucli urba esta marcada per la presencia de diferents turons i que condicionen notablement
aspectes de mobilitat:

El Puigcardener, on es troba la Seu de Manresa i va ser el primer lloc de la ciutat que va
ser poblat;

El Puigmercadal, on esta ubicada I'església del Carmen;

El Puigterra que queda envoltat pel carrer Circumval-lacié i la pujada del Castell;
El Puigberenguer, al nord-oest del municipi;

El Tossal dels Cigalons, al costat de la Plaga Catalunya.

Aguesta accidentalitat topografica es trasllada a la trama viaria, on els pendents sén, de forma
general, suaus i orientats fins al curs del riu Cardener amb excepcid de zones properes als turons,
on les pendents s'accentuen.

Figura 4. Model fisic de Manresa

1R ARt HTati® b W e B & Ly T58

Diagnosi 22



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa
1.1.3. Configuracié urbana i administrativa

Pel que fa a la configuracié urbana, més enlla del creixement dels darrers anys, el nucli s’ha
mantingut com un nucli compacte, tot i que també es localitzen a les zones perifériques entitats
de poblacié menors.

Els més importants d’aquests nuclis sén: el Xup, Sol i Aire, Bellavista, Les Tres Creus, Cal Sabata,
Cal Badia, Sant Pau, Els Comtals, Viladordis, El Grau, El Royal de Manresa i La Plana del Pont
Nou.

Molt important és el paper que juguen a Manresa els poligons industrials, fonamentalment
ubicats al voltant del nucli principal de la ciutat amb I'excepcioé del poligons dels Comtals (I i ll).
De fet hi ha 11 poligons al municipi:

Parc Tecnologic de la Catalunya central,
Poligon industrial de Bufalvent,
Poligon industrial dels Dolors,
Poligon industrial dels Dolors I,
Poligon industrial del Guix,

Poligon industrial dels Trullols,
Poligon industrial Passeig del Riu,
Poligon industrial Pont Nou |,

Poligon industrial Sant Joan d’en Coll,
Poligon industrial dels Comtals |,
Poligon industrial dels Comtals II.

Pel que fa a les divisions administratives, el municipi divideix en 18 barris:

Placa Catalunya - Barriada Saldes,
Mion — Puigberenguer-Miralpeix,
Farreres-Suanya-Comtals-Sta. Caterina-I'oller-Guia,
Guix- Pujada Roja,

Carretera De Santpedor,
Balconada,

Cal Gravat,

Pare Ignasi Puig, Sant Pau,
Vic-Remei,

Font Dels Capellans,

Sagrada Familia,

Escodines,

Viladordis,

Antic,

Poble Nou,

Valldaura,

Passeig i Rodalies.
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Figura 5. Nuclis de poblacié del municipi.
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Figura 6. Poligons industrials.
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Figura 7. Barris de Manresa
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1.2. Estructuraidistribucio de la poblacié
1.2.1. Dades generals i evolucié de la poblacio

Segons les dades de I'IDESCAT, a partir el Padré continu del INE, la poblacié de Manresa és de
78.245 habitants al any 2020 i és el municipi més poblat de la comarca del Bages amb el 43,33%
del total de habitants de la comarca.

La densitat de poblacié del municipi es de 1.878,18 habitants/km?, molt per sobre del seglient
municipi de la comarca en densitat (Navarcles amb 1.097,3 habitants/km?). Com a referéncia, la
densitat de poblacio de tota la comarca es de 165,32 habitants/km?, de la provincia de Barcelona
743,35 habitants/km? i del conjunt de Catalunya 242,3 habitants/km?.

L'evolucié de la poblacié ha estat molt estable al llarg dels ultims anys, malgrat la crisi
economica de 2008. El grafic mostra la tendéncia a I'alca des de 2005 a 2008, moment en el qual
s'estanca i comenca a descendir entre 2012 i 2015. En acabar la série torna la lleugera tendéncia
creixent. En general, aquests canvis tenen més a veure amb els moviments migratoris que amb
el creixement natural de la poblacié. De fet, en 2019 la taxa de creixement natural (diferéncia
entre naixements i defuncions) es de -0,12 per cada 1000 habitants.

Taulal. Creixement de la poblacié. 2019 (Taxa bruta per 1.000 habitants)

Municipi | Comarca | Catalunya
Taxa bruta de natalitat 9,01 8,04 8,02
Taxa bruta de mortalitat 9,12 9,51 8,41
Creixement natural -0,12 -1,47 -0,39
Creixement migratori 14,05 14,17 13,79
Creixement total 13,9 12 13,39

Figura 8. Grafic d’evolucié de la poblacié de Manresa.
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En comparacié amb el seu entorn, el creixement del municipi de Manresa des de 20112 ha estat
marcat, com la resta del territori de Catalunya, per la crisi, perd amb un descens de la poblacié
més accentuat que a la resta de la comarca, provincia i tota Catalunya. No obstant aix0, des de
I’any 2015 quan inicia la seva recuperacio, Manresa ha estat en nivells per sobre del seu entorn

immediat.
Taula 2. Poblacié de Manresa en relacié al seu entorn
2011* 2016 2020
Manresa 76.589 74.752 78.245
Comarca del Bages 177.032 174.381 180.575
Resta de municipis del Bages 100.443 99.629 102.330
Provincia de Barcelona 5.529.099 5.542.680 5.743.402
Catalunya 7.539.618 7.522.596 7.780.479

*dades de la comarca amb la configuracié actual de municipis

Figura 9. Grafic comparatiu de I’evolucié de la poblacié de Manresa i el seu entorn 2011-2020.
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1.2.2. Estructura de la poblacio

Pel que fa a I'estructura de la poblacid, I'any 2020 el percentatge de dones era del 51,01% i el
de homes el 48,99%. En grups quinquennals de edat, la distribucié es la segiient:

2 $’ha tingut en compte que la configuracié de la comarca va canviar al 2015 amb la creacié de la comarca
del Moianes i que El Bages, com altres comarques limitrofes, ha perdut alguns municipis. Les xifres
contingudes en aquest document estan referides a la configuracié actual de la comarca del Bages.
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Taula 3. Estructura de la poblacio per sexe i grups de edat

Homes Dones Total
De 0 a 4 anys 1.941 1.796 3.737
De 5 a9 anys 2.225 2.053 4.278
De 10 a 14 anys 2.268 2.167 4.435
De 15 a 19 anys 2.148 1.843 3.991
De 20 a 24 anys 2.055 1.941 3.996
De 25 a 29 anys 2.097 2.099 4.196
De 30 a 34 anys 2.156 2.243 4.399
De 35 a 39 anys 2.561 2.715 5.276
De 40 a 44 anys 3.408 3.198 6.606
De 45 a 49 anys 3.312 2.980 6.292
De 50 a 54 anys 2.969 2.790 5.759
De 55 a 59 anys 2.527 2.623 5.150
De 60 a 64 anys 2.175 2.453 4.628
De 65 a 69 anys 1.866 2.014 3.880
De 70 a 74 anys 1.560 1.964 3.524
De 75 a 79 anys 1.212 1.637 2.849
De 80 a 84 anys 861 1.339 2.200
De 85 a 89 anys 664 1.254 1.918
De 90 a 94 anys 259 610 869
De 95 a 99 anys 67 169 236
100 anys o0 més 4 22 26

La piramide de poblacid, a partir d’aquestes dades, dona una imatge d’una poblacié en clar
procés de envelliment, on la part més amplia esta als intervals centrals, a las generacions de la
primera meitat dels anys 70 del segle XX, i una base molt més estreta, tot i que s’observa un
petit creixement als intervals de 5 a 9 anys i de 10 a 14 anys degut a un augment de la natalitat
des de 2006 a 2015. No obstant aixo0, la taxa, al darrer interval torna a baixar.

Figura 10. Piramide de poblacié de Manresa. 2020.
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Des del punt de vista del lloc de naixement, Manresa té uns valors semblants al conjunt de
Catalunya. En comparacié amb el conjunt de la comarca del Bages els valors de poblacié
estrangera es una mica superior, tot i que es normal que el poblacié més important i capital de
la comarca atregui un nombre major de immigrants.

Taula 4. Poblacié segons el lloc de naixement (2020).

Manresa Comarca Catalunya
Catalunya 51.116 65,33% 129.606 71,77% 4.947.418 63,59%
Resta d'Espanya 9.640 12,32% 23.844 13,20% 1.248.206 16,04%
Estranger 17.489 22,35% 27.125 15,02% 1.584.855 20,37%
Total 78.245 100,00% 180.575 100,00% 7.780.479 100,00%

El 81,16% de la poblacié es de nacionalitat espanyola i el 18,84% restant es distribueix segons el
seglient quadre:

Taula 5. Poblacié segons sexe i nacionalitat (2020).

Resta de America L. N

0z Resta s . | America Asia i
Espanyola la Unié . Africa del Nord i . Total

d'Europa del Sud Oceania

Europea Central

Homes 30.770 1.024 291 4.319 368 865 698 38.335
Dones 32.733 1.013 397 3.445 666 1.149 507 39.910
Total 63.503 2.037 688 7.764 1.034 2.014 1.205 78.245
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1.2.3. Nivell d’estudis de la poblacio i la mobilitat per rad d’estudis

Pel que fa al nivell d’estudis de la poblacid, les dades d’IDESCAT a I'any 2019 diuen que Manresa
esta, en termes generals, en la mitjana respecte a la comarca del Bages i del conjunt de
Catalunya.

Tot i aix0, hi ha lleugeres diferéncies, amb un percentatge inferior en I'educacié primaria o
inferior, segurament degut a la poca poblacioé dels primers intervals d’edat que s’incrementen a
I’educacio secundaria i ensenyament universitari. En aquest punt s’ha de recordar que Manresa
té el seu propi campus universitari i aixo li dona un paper important a I’'hora de configurar-se
com a un punt d’atraccié d’estudiants.

Taula 6. Nivell d’estudis assolit de la poblacié de Manresa. Dades provisionals. 2019

Nivell d'estudis assolit Manresa Bages Catalunya
Educacio primaria o inferior 18,5% 18,5% 17,7%
Primera etapa d’educacié secundaria i similar 31,0% 32,7% 27,4%
Segona etapa d’educacid secundaria i similar 21,4% 21,7% 23,2%
Educacié superior 29,1% 27,1% 31,8%

Segons les estadistiques oficials d'IDESCAT el 90,6% dels estudiants residents a Manresa al curs
2020/2021 estudiaven al seu municipi. A més, el 19,6% dels llocs d’estudis del municipi estava
ocupat per alumnat no resident a Manresa. De fet, aquestes dades han estat molt estables
durant els ultims 10 anys, amb una lleugera tendéncia descendent en el cas dels alumnes
residents a Manresa que estudien al seu municipi.

Taula 7. Evolucid del percentatge d’estudiants residents i no residents que estudien a Manresa

Alumnat 2020/21 | 2019/20 | 2018/19 | 2017/18 | 2016/17 | 2015/16 | 2014/15 | 2013/14 | 2012/13 | 2011/12
;ej;?;;? que estudien al 12.020| 11.890| 11.550| 11.175| 10.940| 11.065| 11.165| 11.115| 11.035| 10.845
:ﬁi;?;';e”ts que estudien al 2925| 3.000| 2930| 2.895| 2.810| 2745| 2705| 2.735| 2.535| 2.530
No consta residéncia 0 10 10 10 10 10 15 15 45 10
estudien al municipi
Residents que estudienafora | /0| 1o16| 1175| 1160| 1200 1.085| 1.045 970 910 905
del municipi
Llocs d'estudi localitzats (1) 14.945| 14.900| 14.490| 14.075| 13.760| 13.820| 13.885| 13.865| 13.615| 13.390
Alumnes residents (2) 13.260| 13.105| 12.725| 12.335| 12.135| 12.150| 12.210| 12.085| 11.945| 11.750
Residents que estudien al 90,6% | 90,7% | 90,8% | 90,6%| 90,2% | 91,1% | 91,4%| 92,0%| 92,4%| 92,3%
municipi %
% Alumnat no resident 19,6% | 20,1%| 20,2%| 20,6% | 20,4% | 19,9% | 19,5% | 19,7%| 18,6%| 18,9%

(1) Llocs d'estudi localitzats = Residents que estudien al municipi + No residents que estudien al municipi + No consta residéncia i
estudien al municipi.

(2) Alumnes residents = Residents que estudien al municipi + Residents que estudien a fora del municipi.
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1.2.4. Distribucio de la poblacio

Atenent I'aspecte de la distribucié espacial de la poblacié de Manresa i la seva evolucid, des de
I'elaboracidé del vigent PMUS fins al moment actual, es pot dir que no hi ha hagut canvis
importants pel que fa a la distribucié per barris. El conjunt del nucli principal del municipi ha
estat molt estable destacant només els casos dels barris de la Balconada, Valldaura i Sant Pau
on han experimentat creixements significatius (en el cas de Sant Pau, pel seu volum poblacional,
no és especialment rellevant). També destaquen las perdues de poblacié al barri Antici les zones
exteriors de Viladordis, Guix-Pujada Roja i el Xup (Pare Ignasi Puig).

La seglient taula mostra la distribucié de la poblacid per barris i la seva evolucio:

Taula 8. Distribucid de la poblacié per barris i la seva evolucié. Anys 2011-2016-20202
Poblacié Creixement
BARRI
2011 2016 2020 2011-2016 2016-2020 2011-2020

Carretera de Santpedor 12.572 12.874 13.011 2,40% 1,06% 3,5%
Sagrada Familia 7.532 7.202 7.562 -4,38% 5,00% 0,4%
Plaga Catalunya - Barriada Saldes 7.157 7.035 7.303 -1,70% 3,81% 2,0%
Valldaura 5.819 5.980 6.522 2,77% 9,06% 12,1%
Vic - Remei 6.102 5.753 6.280 -5,72% 9,16% 2,9%
Poble Nou 5.999 6.156 6.162 2,62% 0,10% 2,7%
Passeig | Rodalies 6.051 5.678 6.085 -6,16% 7,17% 0,6%
Escodines 5.447 5.326 5.568 -2,22% 4,54% 2,2%
Mion - Puigberenguer - Miralpeix 4.657 4.680 4,817 0,49% 2,93% 3,4%
Antic 4.766 4.106 4.553 -13,85% 10,89% -4,5%
Font dels Capellans 2.419 2.336 2.448 -3,43% 4,79% 1,2%
Balconada 1.706 2.006 2.012 17,58% 0,30% 17,9%
Cal Gravat 1.660 1.631 1.623 -1,75% -0,49% -2,2%
Farreres-Suanya-Comtals-Sta.Caterina-

L'oller-Guia 1.033 975 1.047 -5,61% 7,38% 1,4%
Guix - Pujada Roja 1.131 860 1.001 -23,96% 16,40% -11,5%
Pare Ignasi Puig 1.065 906 981 -14,93% 8,28% -7,9%
Viladordis 1.116 664 792 -40,50% 19,28% -29,0%
Sant Pau 357 584 478 63,59% -18,15% 33,9%
TOTAL 76.589 74.752 78.245 -2,40% 4,67% 2,2%

Font. Dades estimats. Elaboracié propia a partir de dades de I'/NE

Des de el punt de vista de la densitat de poblacid, a nivell de barri practicament tot el conjunt
del nucli urba de Manresa te una densitat de poblacié per sobre dels 10.000 habitants/km?,
destacant el barri del Poble Nou, on s’arriba a valors per sobre de 25.000, amb especial
referéncia a la zona limit entre els barris de Poble Nou i Saldes, on s’arriba a nivells per sobre
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de 47.000 habs/km?. La resta de barris son barris periférics a on hi ha un tipus de poblament
molt dispers, amb I'excepcid del barri del Xup (Pare Ignasi Puig).

Al mapa de densitat de poblacio, elaborat a nivell de seccions censals es pot veure el caracter
compacte del nucli de Manresa i la dispersié a la zona periferica. Les majors densitats estan al
limit entre el Poble Nou i Placa Catalunya-Saldes, a zona oriental de Valldaura, la zona nord-
occidental de Passeig i Rodalies i a la zona de Sagrada Familia adjacent a Escodines. Totes
aguestes seccions estan per sobre dels 25.000 habitants/km?2. A I'altre extrem, en contrast, les
seccions perifériques gairebé despoblades amb I'excepcioé del barri del Xup.
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Figura 11. Densitat de poblacié de Manresa per seccions censals. 2020.
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1.2.1. Projeccions de poblacio

Les projeccions de poblacié per al termini de validesa del PMUS futur (2028) sén molt
complicades d’establir degut a la conjuntura social i econdmica actual amb la pandémia de la
COVID-19. Aquest punt és d’especial importancia perque la variacions de poblacié a Manresa de
la dUltima década han estat marcades per les variacions dels moviments migratoris dins d’una
societat en cami d’un clar envelliment i un municipi on no hi va haver desenvolupaments
urbanistics d'importancia que hagin fet de factor d’atraccié o canvi de poblacié d’aquesta forma

tan variable.

El seglient grafic mostra el contrast entre I'evolucié del creixement natural de la poblacié de
Manresa i el saldo migratori total.

Figura 12. Creixement natural de la poblacié i saldos migratoris de Manresa. 2002-2020
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Els dos anys previs a la pandémia de la COVID19 ja ensenyen una tendeéncia descendent
d’ambdues variables, per tant una inversié de la tendéncia que hi havia des de 2015, al moment
de comencar de forma clara la recuperacié economica després de la crisi mundial que ens va
afectar des de 2008. L’explicacié esta clarament en la conjuntura economica.

De fet, les dades de poblacié per a I'any 2021 recentment publicades parlen d’un descens
demografic al municipi (78.245 habitants a 2020 78.192 a 2021).

Com a referencia, les projeccions d’'IDESCAT per a tota Catalunya amb base a I'any 2021 fixen

tres escenaris possibles per al periode 2021-2028:

Escenari alt, amb un creixement anual del 1,20%
Escenari mitja, amb un creixement anual del 0,54%
Escenari baix, amb un creixement negatiu del -0,12%
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Manresa, al periode 2011-2021 va créixer a un ritme de 0,21% anual, comparant aquesta xifra
amb la del conjunt de Catalunya, es un 21% mes baixa (el creixement de Catalunya al mateix
periode es del 0,26%). Aquesta diferéncia serveix per justificar que els possibles escenaris de

creixement de Manresa seran una mica més baixos que els de Catalunya.

S’han pres com a referencia les mitjanes de creixement total de la poblacié del municipi de la
ultima déecada i aplicant-los anualment sobre la poblacié de 2021 fins I'any 2028:

Escenari baix, mitjana dels anys 2012 al 2021 (ambdds inclosos).
Escenari mitja, mitjana dels anys 2021 a 2021 (ambdés inclosos).
Escenari alt, la mitjana dels anys 2017 a 2021 (ambdés inclosos).

El resultat d’aquesta hipotesi és el que es pot veure al proper quadre:

Taula 9. Projeccions de poblacié segons escenaris

Escenari baix Escenari mitja Escenari alt
2021 78.192 78.192 78.192
2028 77.335 80.200 83.064
tcaa* -0,16% 0,36% 0,87%
Creixement total -1,10% 2,57% 6,23%

* Taxa de creixement anual acumulat

Pel que fa a la distribucio espacial dins del municipi, la hipotesi és que el creixement sera per
densificacio, és a dir, que les proporcions poblacionals es mantingui a cada barri en no existir un
pla urbanistic en desenvolupament actualment que sigui capa¢ de modificar aquestes pautes.

El cas del barri Antic, on sembla que s’esta produint el mateix fenomen de despoblacié gradual
del centre historic que a altres ciutats, potser sigui frenat per les mesures de millora de la zona
qgue s'estan duent a terme des de fa algun temps per I'ajuntament i que van encaminades a la

seva pacificacio, millora i revaloracid.

Els barris amb xifres relatives més altes de canvi pel periode analitzat, és a dir, Sant Pau,
Viladordis, El Xup, entre altres, sembla que el seu nivell poblacional esta lligat a la conjuntura

econdmica i de I'atraccid de poblacié forana i per tant, estan més exposats a aquests vaivens.
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1.3. Analisi economica
1.3.1. El teixit empresarial de Manresa

Manresa destaca per la seva industria textil, quimica i maquinaria, si bé en les darreres decades
s’ha anat substituint part d’aquesta indUstria pel comerg i els serveis. Aquesta es una qliestio
logica, ja que, a la tradicid industrial de la zona s’ha afegit el paper de capital comarcal que fa
gue Manresa sigui un important node de serveis auxiliars, comercials, sanitaris, entre d’altres.

Segons les dades publicades al document “Estructura empresarial del Bages” de 20213, la
facturacié del sector industrial esta per sobre de la facturacié del sector de serveis al any 2019:

Taula 10. Distribucio de la facturacié a Manresa. 2019

Sector Facturacio (milers de €) % de facturacio
Primari 4.747 0,22%
IndUstria 952.415 45,10%
Construccid 213.677 10,12%
Serveis 940.831 44,55%
TOTALS 2.111.670 100,00%

Els principals sectors segons facturacio son:

Taula 11. Facturacié segons sectors economics. 2019

Sectors Facturacio (milers de €) | % de facturacié
Altres industries manufactureres 339.292 16,10%
Venda i reparacid de vehicles de motor 170.875 8,10%
Vehicles de motor i altres materials de transport 163.294 7,70%
Construccié d'immobles i d'obres d'enginyeria civil 142.811 6,80%
Activitats administratives i serveis auxiliars 125.229 5,90%

El caracter industrial de Manresa es posa de manifest en I'existéncia dels nombrosos poligons
industrials que té al seu territori i on s'assenten, segons el SIPAE (Sistema d'Informacié de
Poligons d'Activitat Economica) fins a 624 empreses, a banda del dens teixit empresarial i

comercial del municipi.

Segons el Directori Central d’Empreses (DIRCE) del INE, al any 2021 hi havia 5.562 empreses a
Manresa, distribuides, segons sectors CNAE, de la seglient manera:

3 http://www.manresa.cat/docs/arxius/estructura_empresarial_bages 2021.pdf
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Taula 12. Distribucié de les empreses de Manresa. 2021

Sector CNAE Nombre empreses
Comerg, transport i hostaleria 1758
Activitats professionals i técniques 1021
Educacid, sanitat i serveis socials 598
Construccio 556
Altres serveis professionals 545
Activitats immobiliaries 493
IndUstria 340
Activitats financeres i d’assegurances 128
Informacid i comunicacions 123
Total d'empreses 5.562

L’evolucié del nombre d’empreses a Manresa ha estat marcada obviament per la crisi economica
i genera una linia molt semblant a la que es mostrava abans amb la poblacié, amb una caiguda
molt importat fins a 2014 i una recuperacié fins a 2019. La pandémia de la COVID va fer-se notar
en tots aspectes i ha provocat també el tancament d’algunes empreses que no han pogut resistir
la situacié.

Figura 13. Evolucié del nombre d’empreses a Manresa

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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1.3.2. Ocupacio de la poblacio

En acabar I'any 2021, segons dades d’afiliacié a la Seguretat Social, hi havia un total de 30.756
persones empadronades a Manresa afiliades. Segons el sector d’activitat, els afiliats es
distribueixen de la seglient forma:

Taula 13. Distribucio dels afiliats a la Seguretat social per sectors economics

Sector Afiliats %
Agricultura 211 0,69%
IndUstria 5.950 19,35%
Construccio 1.772 5,76%
Serveis 22.823 74,21%

Si es comparen aquestes dades amb les dades de facturacié es pot apreciar la diferéncia als
sectors industrial i serveis, on la facturacid era molt semblant (45,1% vs. 44,55%). No obstant
aixo, els treballadors del sector serveis son gairebé 4 vegades més sobre els treballadors de la
industria. La construccié té un paper molt secundari i activitat agricola té un pes marginal al
conjunt de I'economia de Manresa.

Pel que fa a I'atur registrat, segons dades mitjans del Departament d’Empresa i Treball del any
2021, recollides per I'IDESCAT, a Manresa hi hagut una mitjana de 5.557,3 persones, 2.591,5
homes i 2.965,8 dones. Per sectors es reparteixen segons la seglient taula:

Taula 14. Distribucio de persones (mitjanes) aturades a Manresa. 2021

Sector persones mitjanes
Agricultura 79,2
IndUstria 637
Construccid 530
Serveis 3.743
Sense ocupacio anterior 568

Les dones i el sector serveis son els més perjudicats quan es parla d’atur.
1.3.3. PIBinivells de renda

Segons dades provisionals d'IDESCAT per a I'any 2020, el PIB de Manresa es situa en 1.811,8
milions d’euros, el que significa una caiguda del 9,40% respecte I'any anterior. Aquesta caiguda
s’explica fonamentalment per la crisi de la COVID-19. El mateix efecte s’observa al PIB per
habitant, que passa de 25.900€ a 23.300¢€.

Les dades de renda familiar bruta disponible per habitant per 'any 2018 donen com a resultat
un nivell de renda de 16.300€ aproximadament de mitjana, el que col-loca a Manresa com el
17¢e municipi de la comarca en aquest indicador. La distribucié d’aquestes dades a nivell de
seccié censal a Manresa queda segons el seglient mapa:
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Figura 14. Mapa de distribucié de la renda bruta per habitant per seccions censals de Manresa.2018
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Es pot veure que els nivells més alt de renda es situen al sud de la avinguda de les Bases de
Manresa entre els barris de Carretera de Santpedor i Mion, i a I'entorn del Passeig de Pera lll al
barri de Passeig i Rodalies. En general sembla que els nivells superiors de renda es troben al nord
del nucli principal de Manresa i zones perifériques de I'Est.

D’altra banda, els nivells més baixos de renda es troben al barri Antic i zones limitrofes de
Escodines i Vic-Remei, a més del Barri del Pare Ignasi Puig (el Xup).

1.4. Centres d'atraccioi generacio de viatges

Manresa, com a capital comarcal, és un gran centre de serveis de tot tipus i aix0 fa que molts
d’ells es converteixin en importants punts generadors o atractors per a la mobilitat dins del
municipi. Els principals equipaments generadors i atractors de mobilitat sén:

Equipaments administratius,

0 Ajuntament de Manresa.
Consell Comarcal del Bages.

0 Jutjatsifiscalia
0 Agencia tributaria
0 Delegacions de la Generalitat

En materia de transports, Manresa disposa de:

0 L’estacio de RENFE-Rodalies.
O Les estacions de FGC de Viladordis, Baixador i Manresa-Alta.
O La estacio d’autobusos.

Els equipaments sanitaris més importants son:

0 El hospital Sant Joan de Déu
O Els CAP’s de Les Bases de Manresa, Sagrada Familia, Sant Andreu i el CAP
Bages.

En materia de seguretat i emergencies estan:

0 Comissaria de la Policia de la Generalitat - Mossos d'Esquadra a Manresa
0 Policia Local de Manresa
0 Parc de Bombers de Manresa

En materia d’educacié, segons el tipus de centre, a Manresa hi ha:

0 Llar d’infants:
= LLI privada La Baldufa
= Llar d'infants La Ginesta
= Llar d'infants La Lluna
= Llar d'infants Petit Princep
= Llar d'infants L'Espurna
= Llar d'infants Bressolvent
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LLI privada El Sonall

Llar d'infants La Llum

Llar d'infants Picarol
Llar d'infants L'Estel
0 Escoles d’educacié primaria:

=  Escola Pare Algué
= Escola Bages

Escola Valldaura

Escola La Sequia
Escola ftaca

Escola Puigberenguer
= Escola La Renaixenga

Escola Serra i Hunter
=  Escola Sant Ignasi
=  Escola Muntanya del Drac
=  Escola La Font
0 Instituts d’educacié secundaria i batxillerat:
= Institut Manresa Sis
= |Institut Pius Font i Quer
= |nstitut Lluis de Peguera
= |Institut Cal Gravat
= |Institut Lacetania
= |Institut Guillem Cata
= Escola agraria de Manresa
0 Centres universitaris:
=  Escola Politécnica Superior d'Enginyeria de Manresa (UPC)
=  Facultat de Medicina (UVic)
=  Facultat de Ciencies de la Salut de Manresa (UVic)
=  Facultat de Ciencies Socials de Manresa (UVic)

Entre els equipaments esportius destaquen:

0 Zona esportiva del Congost

Els poligons industrials?, ja enumerats al punt anterior:

Parc Tecnologic de la Catalunya central (9 empreses d’activitats de serveis)
Poligon industrial de Bufalvent (268 empreses de activitats industrials diverses)
Poligon industrial dels Dolors (157 empreses del sector metal-lurgic)

Poligon industrial dels Dolors |l (8 empreses d’activitats de serveis)

Poligon industrial del Guix (5 empreses de activitats industrials diverses)
Poligon industrial dels Trullols (60 empreses d’activitat comercial)

Poligon industrial Passeig del Riu (25 empreses d’activitat comercial)

O O O 0O 0O O o o

Poligon industrial Pont Nou | (55 empreses d’activitat comercial)

4 Font de les dades de nombre de empreses i activitats: SIPAE. Generalitat de Catalunya
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0 Poligon industrial Sant Joan d’en Coll (20 empreses principalment d’activitat

comercial)

0 Poligon industrial dels Comtals | (8 empreses, principalment del sector logistic)

0 Poligon industrial dels Comtals Il (9 empreses principalment del sector

metal-lurgic)

A nivell de comerg i fires, Manresa disposa de:

0 Palau Firal de Manresa (al poligon Els Dolors)

0 Mercats sedentaris:

Mercat Puigmercadal (Pl. del Mercat)
Mercat Sagrada Familia (C. Sant Cristofol)

0 Mercats no sedentaris:

Mercat Brocanters. (Segon Dissabte de cada mes a la Plaga Major)
Mercat Bda. Mion. (Placa de la Democracia. Divendres de 8 a 14)
Mercat Del Xup. (Plaga Farrés del Xup. Dimecres de 8 a 14)

Mercat Ambulant Font Dels Capellans. (Espai entre el carrer Frai Jacint
Coma i Galii el carrer Sabadell. Dimarts de 8 a 14)

Mercat De Les Flors. (Plaga Europa. Dijous de 8 a 14)

Mercat Agrari. (Dilluns a Dissabtes a la PIl. del Mercat. Dissabtes també
a la Placa Major)

Mercat Del Rebost. (C. Carrasco i Formiguera. Dimecres 8 a 14)
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Figura 15. Mapa dels principals equipaments atractors de mobilitat
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1.5. Parc de vehicles i dades de motoritzacio

1.5.1. Dades generals

Segons dades de la DGT a desembre de 2021, el nombre de vehicles de Manresa es de 54.081
(inclosos remolcs i semi-remolcs) dels quals el 68% son turismes. Des del punt de vista dels
combustibles, gairebé el 99% utilitzen benzina o diésel com a font d’energia. Els vehicles

electrics son testimonials al municipi.

La distribucié del vehicles es la seglient tenint en compte tipus de vehicle i combustible:

Taula 15. Parc de vehicles de Manresa segons tipus de vehicle i combustible

Gas
TIPUS DE VEHICLE Diésel | Benzina | Eléctric GLP Natural Altres S/l TOTAL
Comprimit
Turismes 19.121 17.186 85 96 17 36.507
Motocicletes 2 6.467 28 6.497
Furgonetes 3.020 687 4 3.720
Camions fins a 3500 kg 2.762 102 2.870
Ciclomotors 41 2.159 16 2.216
Altres vehicles 642 191 18 1 9 861
Remolcs 554 554
Camions més de 3500 kg 408 14 1 423
Semi-remolcs 208 208
Tractors industrials 186 186
Autobusos 38 1 39
TOTALS 26.220 | 26.806 153 112 17 771| 54.081

Pel que fa al parc de turismes exclusivament i la seva evolucié als ultims anys es pot dir que ha
estat molt semblant a la evolucio de la poblacié amb un descens clar durant els primers quatre
anys de la passada decada i un creixement pronunciat des de 2015 fins 2020, per a baixar de
nou I'dltim any.

Figura 16. Grafic d’evolucié del parc de turismes a Manresa 2011-2021

37.000
36.000

35.000

32.000

31.000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Segons les estadistiques d’IDESCAT a partir de dades de la DGT, Manresa és el segon municipi
en nombre de turismes a la comarca del Bages, només darrere de Rajadell. Els casos de Rajadell
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i Aguilar de Segarra i, d'una manera menys notoria, Talamanca, sén els tipics de municipis que
apliquen rebaixes fiscals al IVTM i que han estan capacos d’atraure un gran nombre de persones
gue domicilien els seus cotxes en aquests municipis.

Només aixi s’explica que un municipi de 534 habitants tingui al seu cens 36.891 cotxes, cas de
Rajadell, Aguilar de Segarra (282 habitants) amb 8.645 cotxes o Talamanca, que triplica el
nombre de habitants en cotxes (609 cotxes vs. 209 habitants).

Aquestes dades afecten directament a I'index de motoritzacid comarcal. Incloent aquests
municipis I'IM (index de motoritzacid), referit només a turismes, és de 773 turismes/1.000
habitants. Pero, sense incloure’ls, I'|M es de 519 i als municipis al voltant amb els que Manresa
té unarelacio “metropolitana” es de 549. Per a tota Catalunya I'lM es de 457. Al any 2020, I'index
de motoritzacié de turismes de Manresa és de 468 turismes per cada 1.000. L’any 2021 aquest
indicador baixa un punt per sota de I’any anterior (467 turismes/1.000 habitants).

Taula 16. Nombre de turismes i index de motoritzacié a la comarca del Bages 2020

Municipi Poblacid Turismes M
Rajadell 534 36.891 69.084
Manresa 78.245 36.463 468
Aguilar de Segarra 282 8.645 30.656
Sant Joan de Vilatorrada 10.998 5.876 534
Sant Fruitds de Bages 8.837 5.196 588
Sant Viceng de Castellet 9.767 4,537 465
Santpedor 7.604 4212 554
Sallent 6.735 3.771 560
Navarcles 6.057 3.594 593
Navas 6.018 3.421 568
Suria 5.948 3.330 560
Artés 5.762 3.330 578
Cardona 4.639 2.687 579
Pont de Vilomara i Rocafort, el 3.907 2.138 547
Castellbell i el Vilar 3.719 2.092 563
Sant Salvador de Guardiola 3.221 2.061 640
Balsareny 3.192 1.980 620
Monistrol de Montserrat 3.139 1.648 525
Avinyo 2.289 1.313 574
Castellgali 2.119 1.224 578
Callas 2.129 1.190 559
Fonollosa 1.459 943 646
Castellnou de Bages 1.437 792 551
Talamanca 209 609 2914
Sant Feliu Sasserra 605 386 638
Sant Mateu de Bages 608 362 595
Castellfollit del Boix 447 275 615
Marganell 266 167 628
Gaia 183 134 732
Mura 220 106 482

* Municipis amb politiques de rebaixes fiscals al IVTM
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Totes aquestes dades fan veure que Manresa presenta, en termes generals, una menor
dependeéncia del vehicle privat respecte al seu entorn immediat. Obviament, el fet de ser la
capital comarcal i tenir desenvolupat un sistema de transport urba ajuda que aixo sigui aixi.

1.5.2. Dades segons distintiu ambiental

Segons la informacid actualitzada de la DGT, a Manresa hi ha 18.082 vehicles censats (de tots
tipus) sense distintiu ambiental, que constitueixen el 33,24% del total del municipi.

D’aquests vehicles, s’estima que n’hi ha aproximadament 9.900 vehicles censats sense distintiu
ambiental dintre de I'area de la futura ZBE de Manresa si tenim en comte només turismes (més
de 6.300), furgonetes (més de 1.100), motocicletes (gairebé 1.600) i ciclomotors
(aproximadament 800). Per altra banda, hi ha un nombre important de camions i vehicles
d’altres tipus censats al centre, sense una correspondéncia clara entre lloc de registre i lloc
d’activitat del vehicle.

Com es pot veure en la seglient taula, comparativament, respecte d’altres municipis propers,
Manresa esta en la mitjana del conjunt:

Taula 17. % de vehicles sense distintiu ambiental segons municipis

% vehicles sense
MUNICIPI distintiu ambiental
Cardona 39,3%
El Pont de Vilomara i Rocafort 35,4%
Navarcles 35,3%
Castelbell i el Vilar 35,1%
Sant Salvador de Guardiola 35,0%
Sallent 34,7%
Artés 34,3%
Manresa 33,2%
Suria 32,8%
Sant Viceng de Castellet 32,7%
Sant Joan de Vilatorrada 31,6%
Santpedor 30,1%
Sant Fruités de Bages 29,4%
Mitjana 33,2%

La distribucié del parc de vehicles censats a Manresa, considerant la totalitat, segon distintiu

ambiental és la seglent:

Taula 18. Distribucié del parc censat de Manresa segons distintiu ambiental de la DGT

Distintiu %
S/D 33,2%
B 28,8%
C 33,9%
ECO 3,4%
0 0,6%
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En comparacié amb els altres municipis Manresa esta lleugerament per sota de la mitjana en

vehicles sense distintiu, B, Ci als vehicles de 0 Emissions i per sobre en els vehicles de distintiu

ECO. Aquest resultat es mostra a la taula seglient:

Taula 19. Distribucio vehicles segons distintiu ambiental de la DGT per municipis

Distintiu ambiental

MUNICIPI S/D C ECO
Manresa 33,2% 28,8% 33,9% 0,6% 3,4%
Sant Joan de Vilatorrada 31,6% 30,2% 35,4% 0,4% 2,4%
Sant Fruitds de Bages 29,4% 28,2% 37,9% 1,2% 3,3%
Santpedor 30,1% 29,3% 36,7% 0,7% 3,2%
Sant Viceng de Castellet 32,7% 28,7% 35,6% 0,6% 2,5%
Sallent 34,7% 29,1% 33,5% 0,6% 2,1%
Navarcles 35,3% 28,8% 32,6% 0,6% 2,7%
Artés 34,3% 30,1% 33,1% 0,5% 2,0%
Suria 32,8% 29,7% 34,5% 0,3% 2,8%
Cardona 39,3% 28,0% 30,7% 0,5% 1,5%
Sant Salvador de Guardiola 35,0% 28,2% 33,3% 1,0% 2,5%
Castelbell i el Vilar 35,1% 29,1% 32,9% 0,6% 2,3%
El Pont de Vilomara i Rocafort 35,4% 28,6% 33,4% 0,8% 1,8%
Mitjana 33,8% 29,0% 34,1% 0,6% 2,5%

1.5.3. Parc circulant

A la fi de coneixer la realitat del carrer a Manresa i, per exemple, avaluar I'impacte de la

implementacié d’una zona de baixes emissions (ZBE) en un determinat entorn, cal estudiar el

seu parc circulant de vehicles. Aixo vol dir que s’estudien els perfils de vehicles que estan censats

i circulen cada dia al municipi en funcié del seu distintiu ambiental.

A partir de les dades del parc censat a I'lany 2021, I’ATM va realitzar una aproximacio a la

caracteritzacié del parc circulant de tots els municipis del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

Segons aquest estudi, la distribucié del parc circulant a la SIMMB respecte el tipus de vehicle i

distintiu ambiental, és la seglient®:

Shttps://www.atm.cat/estimaci%C3%B3-del-parc-circulant-

afectat ?p | back url=%2Fcercador%3Fg%3Dparc%2Bcirculant
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Taula 20. Distribucié del parc circulant a la SIMMB segons tipus de vehicle i distintiu ambiental

Tipus de Vehicle Distintiu ambiental
S/D B C ECO 0
TOTAL 14,09% 29,12% 54,91% 0,79% 1,09%
Turismes 11,70% 32,37% 54,53% 0,91% 0,49%
Furgonetes 31,84% 40,32% 26,23% 0,95% 0,65%
Ciclomotors 17,27% 39,74% 19,77% 0,00% 23,22%
Motocicletes 12,35% 9,60% 76,97% 0,00% 1,08%
Camions 28,14% 21,37% 45,15% 5,04% 0,30%
Autobusos 16,07% 24,88% 43,07% 12,55% 3,42%

Donat que la composicié del parc de Vehicles de Manresa es molt semblant a la resta de

municipis de la SIMMB —amb petites variacions en la edat dels vehicles, una mica més joves pel

que fa referencia a les furgonetes i més antic en el cas dels ciclomotors—aquests valors es poden

aplicar al parc circulant de Manresa.

Pel que fa a turismes, I'aproximacié al parc circulant respecte al parc censat s’ha realitzat

mitjangant els resultats de I’enquesta telefonica de mobilitat, amb I'expansié d’aquells usuaris

que han fet servir el vehicle privat. El resultat obtingut és de 32.787 cotxes circulants per

Manresa en dia feiner, i per tant un index de parc circulant respecte al censat del 89,8%.

Aplicant aquest index al parc censat i respecte aquest resultat el esmentats de la ATM, el resultat

de la distribucio de I'etiqueta pel parc circulant i el nimero de vehicles en qliestio és el seglient:

Taula 21. Distribucié del parc circulant de turismes a Manresa segons etiqueta DGT

Diagnosi

Etiqueta Distribucio Numero vehicles
Sense etiqueta 11,7% 3.836
B 32,4% 10.613
C 54,5% 17.879
ECO 0,9% 298
O emissions 0,5% 161
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2. Demanda de mobilitat global

2.1. Presentacio de I'enquesta domiciliaria de mobilitat

Els resultats d’aquest apartat estan basats en I'analisi de I'enquesta telefonica realitzada als
residents de Manresa respecte els seus habits de mobilitat quotidiana.

En total es van realitzar un total de 1.040 enquestes a residents majors de 15 anys segregant la
mostra en 6 zones de transport basades en la divisio administrativa (districtes censals), en
aquest cas els districtes de la ciutat, i amb una segregacié en quotes de sexe i edat segons
I"'univers de cada grup de poblacié. Aquest nivell de mostra, sobre el valor total de 64.997
d’univers, suposa un error mostral del 3,01% per un interval de confianga del 95,5%.

Tot i aquest mostreig Optim a nivell agregat, cal realitzar unes consideracions sobre I’analisi dels
resultats desagregats en les zones, principalment degut a les dificultats d’assolir la mostra de
projecte pels baixos rangs demografics que dificulten enormement I'eficiencia de I'enquesta.
Per tant, amb aquestes consideracions:

Els resultats s’han analitzat finalment amb |'agregacié de les enquestes realitzades en el
Districte 1 i el Districte 3, formant la zona de transport 1.

Els resultats que es mostrin desagregats per zona per la zona 5 (Districte 6) s’han de
analitzar amb precaucié degut a que amb la mostra assolida finalment se’n deriva un
error mostral del 19%. Per aquesta rad, per aquesta zona, es considera oporti no mostra
resultats desagregats i considera “Resultats de baixa representativitat estadistica”.

Taula 22. Correspondéncia Zones de transport i districtes censals de Manresa

Districtes censals de
Manresa
Districtes 1i 3
Districte 2
Districte 4
Districte 5
Districte 6

Zones de transport

b WN (-

En aquest epigraf es mostren resultats de I'enquesta realitzada referents a la mobilitat més
general del municipi -ratis de viatge, fluxos, distribucié modal, motius, distribucié horaria, temps,
etc...-, mentre que sera en els apartats especifics on es tractaran aspectes més concrets de cada
mode (aparcament residencial, motius d’uUs per mode, etc.).
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Figura 17. Zones de transport de I'enquesta domiciliaria
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2.2. Diagnosi de la demanda global
2.2.1. Ratis i nombre de desplagaments segons tipologies

El nimero total de desplagaments en un dia feiner realitzats pels residents de Manresa és de
225.352 desplagaments. Tot i aix0, hi ha part de la poblacié que no realitza cap desplagament
(poblacié no mobil) que representa un percentatge del 12% del total. L’any 2012 aquest valor era
del 7,2% de la poblacio (tot i que les dades del 2012 inclouen poblacié entre 4 i 16 anys), amb la
qual cosa es detecta un increment substancial que podria estar relacionat amb la situacié de
pandémia degut al COVID19, doncs els motius de la poblacié no mobil per no desplagar-se son
principalment en un 50% per manca de necessitat, perd un 22% per malaltia/COVID i un 12% per
teletreball.

De manera general, com mostra el seglient grafic, els homes tenen un percentatge menor de
poblacié no mobil mentre que les dones romanen més a la llar.
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Figura 18. Percentatge de poblacié mobil vs. poblacié no mobil segons sexe i total
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Tanmateix, entre els desplagaments realitzats cal destacar la seva naturalesa dels origens i destins
dels mateixos:

183.307, un 81,3% son de caracter intern, tenen origen i desti dins del propi municipi de
Manresa

39.569, un 17,6%, son de connexid generada, és a dir, realitzats per residents de
Manresa a I'exterior del municipi

2.476, un 1,1% son externs, és a dir, tenen origen i desti fora del municipi de Manresa

| profunditzant I'analisi segons la distribucié demografica entre sexe i rangs d’edat::

Diagnosi

El percentatge de desplagaments interns és significativament més elevat en les dones
que en els homes, amb un 85,1% respecte al 77,9%, en detriment principalment dels
moviments de connexid realitzats, on els resultats son de 14,7% i 20,3% respectivament.

Segons les franges d’edat, els residents menors de 45 anys presenten un rati aproximat
del 77% de viatges interns, que s’incrementa progressivament fins al 95,3% dels majors
de 75 anys.

Aquest increment progressiu del percentatge de viatges interns respecte al total es
manté per ambdds sexes.
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Taula 23. Desplagaments totals i segons poblacié per tipus, sexe i edat

Numero desplagaments Desplagaments / persona
Sexe Edat
Intern Connexié Extern Total Intern Connex Extern Total
De 16 a 29 anys 15.772 3.878 127 19.777 2,86 0,70 0,02 3,59
De 30 a 44 anys 25.216 4,968 - 30.185 3,09 0,61 - 3,70
Dona De 45 a 64 anys 31.285 5.872 - 37.156 2,88 0,54 - 3,43
De 65 a 74 anys 10.606 769 131 11.507 2,67 0,19 0,03 2,89
De 75 i més 9.756 510 - 10.266 1,94 0,10 - 2,04

92.635 15.997 259
Total dona 108.891 2,76 0,48 0,01 3,24
85,1% 14,7% 0,2%

De 16 a 29 anys 14.690 4.644 394 19.727 2,50 0,79 0,07 3,36
De 30 a 44 anys 24.724 8.755 1.121  34.600 3,04 1,08 0,14 4,26
Home De 45 a 64 anys 33.216 7.986 552 41.754 3,02 0,73 0,05 3,80
De 65 a 74 anys 10.188 1.912 150  12.250 2,97 0,56 0,04 3,58
De 75 i més 7.773 358 - 8131 2,53 0,12 - 2,65

90.591 23.654 2.217
Total home 116.462 2,88 0,75 0,07 3,70
77,8% 20,3% 1,9%

183.225 39.651 2.476
Total general 225.352 2,82 0,61 0,04 3,47
81,3% 17,6% 1,1%

El total de desplacaments realitzats segons residents és de 3,47 desplagaments per persona
(aquest rati s'incrementa fins el 3,96 si només es té en conté la poblacié mobil), un 5% superior
als 3,3 desplacaments/persona de I'any 2012 (recordar que en aquest cas s’incloia la poblacié 4
o més anys). De forma desagregada, destacar:

El valor de moviments per persona és superior en els homes que les dones, amb un 3,70
i un 3,24 respectivament.

La franja d’edat amb un valor més elevat son els residents entre 30 i 44 anys, tant per
homes com per dones. Al contrari, la franja amb un valor més baix son les persones de
més de 75 anys.

2.2.2. Generacid i atraccio de viatges per zona

El nombre de viatges de residents generats i atrets per zona de transport es mostra en els
seglients grafics i imatges:
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Taula 24. Viatges generats i atrets per zona

Zona A B paatecs Viatges atrets Rati G/A
enquesta) generats
1 8.190 30.569 30.904 0,99
2 18.735 68.369 58.798 1,16
3 18.243 63.137 48.999 1,29
4 18.122 55.313 41.945 1,32
5 1.707 3.771 4.297 0,88

Com és habitual, la generacid de viatges esta estretament relacionada amb el valor de la

poblacié resident per zona, encara que en aquest cas destaquen lazona 1ilazona2 amb

uns ratis de generaci6 al voltant dels 3,7 viatges generats per habitant,

significativament més elevats, sobre tot que les zones 4 i 5, que es torben al voltant dels

3,0i 2,2 viatges generats per habitant respectivament.

Pel que fa a I'atraccio de viatges:

0 En valors absoluts la zona 2 que més enlla de I'activitat normal del districte,

inclou equipaments com els Campus Universitaris, una zona de concentracio

d’activitat sanitaria o la zona comercial del Passeig Pere Ill i Angel Guimera.

0 Envalors relatius a la capacitat de generacid de viatges, destaquen les zones 3 i

4. En el primer cas, aquesta capacitat s’explicaria al incloure la zona activitats

com el tram est del Passegi Pere II-Angel Guimera, la zona del barri de Vic-Remei

propera al centre, I'area de I'Estacio de bus i FGC, el Poligon Industrial del Guix o

el Parc de I'Agulla.

Pel que fa a la zona 4 en formen part el barri d’Escodines i area de la cova de

Sant Ignasi, I'Hospital Sant Joan de Déu, el poligon de Cal Gravat, aixi com arees

comercials com la dels Trullols.
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Figura 19. Viatges generats i atrets per zona
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2.2.3. Repartiment modal
2.2.3.1. Distribucié modal segons tipus de viatge

El repartiment modal general dels residents de Manresa atorga un paper equilibrat al vehicle

privat i la mobilitat no motoritzada.

Figura 20. Distribucié modal dels viatgers totals del residents de Manresa

No motoritzat
m Transport public

m Transport privat

&

Aquest resultat xoca significativament amb el PMUS 2012 en el que es donava al “a peu” un
percentatge de 42%, és a dir, una quota significativament inferior a la resultant de I'enquesta
realitzada. Tot i aixd en ambdds casos es relega al transport public un paper secundari, tot i que
en aquest cas es situa en el 6% front al 4% del 2012.

Segons el tipus de viatge, la distribucié modal canvia significativament amb una major penetracié
dels modes motoritzats en els viatges de relacions exteriors. D’aquesta manera, mentre que en
els viatges interns la quota del modes no motoritzats és de practicament 60%, en el cas de
connexié aquesta és del 2,2%. Tanmateix destacar el 5,0% i el 9,7% dels desplagaments en
transport public en els viatges interns i de connexid generada respectivament, resultat

Taula 25. Repartiment modal dels viatges dels residents a Manresa segons tipologia

Mode agregat Intern Connexio Extern TOTALS
generada
No motoritzat 59,0% 2,2% 6,3% 48,5%
Transport public 5,0% 9,7% 2,6% 5,8%
Transport privat 36,0% 88,0% 91,1% 45,7%

Entre els viatges de connexid, és important identificar la distribucié modal entre aquells viatges
que realitzen els residents de Manresa amb els nuclis que formen part del Pla del Bages, i que
es podrien considerar de naturalesa metropolitana, i aquells de relacionats amb ambits més

externs.

En total, els residents realitzen un total de 21.364 desplagaments metropolitans i 18.206
relacionats amb la resta del territori.
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Figura 21. Repartiment modal dels viatges de connexié segons desti
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Destaca el paper secundari en el que es troba el transport public en els viatges que es
consideren “metropolitans” que, tot i que com s’ha indicat sén el 54% del total, la seva quota
tan sols arriba al 3% front al 18% en els viatges de major recorregut.

Aguest resultat ajuda a identificar com a corredors amb prioritat “alta” d’actuacio vers al canvi
modal aquelles relacions “metropolitanes” amb I'entorn més proper de la ciutat i com es veura
en el punt 5.4.2, les relacions amb el corredor a Sant Joan de Vilatorrada o Sant Fruitds de Bages
esdevenen claus pel volum de demanda que representen.

2.2.3.2. Distribucié modal total

Als desplacaments obtinguts mitjancant I'enquesta es poden afegir els denominats
desplagcaments de “connexié de no residents” amb I'objectiu d’obtenir un resultat global de la
mobilitat relacionada amb la ciutat de Manresa.

Per obtenir aquests resultats s’ha realitzat una explotacié de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana
de I'any 2006, degut, principalment, a que no es disposa de dades dels desplagaments en
transport public.

En un primer pas, per tal de validar aquesta explotacié, s’"han obtingut els desplagaments de
“connexid generada”, és a dir, de les relacions dels residents de Manresa cap a fora del municipi,
per tal de comparar, en valor absolut agregat, amb la dada de I'enquesta. En aquest, cas el valor
obtingut ha estat significament semblant a I'enquesta telefonica realitzada en el marc d’aquest
PMUS, per la qual cosa s’ha donat com a valid el valor de la propia EMQ2006 vers la “connexid

atreta”.
Taula 26. Repartiment modal dels viatges segons tipologia
Connexio
Connexio TOTALS
Mode agregat Intern A Extern RESIDENTS .no TOTAL

residents

No motoritzat 59,0% 2,2% 6,3% 48,5% 0,5% 35,8%

Transport public 5,0% 9,7% 2,6% 5,8% 8,1% 6,4%

Transport privat 36,0% 88,0% 91,1% 45,7% 91,7% 57,8%

Diagnosi
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La seglient taula mostra el repartiment modal amb un nivell de desagregacié major respecte al

mode de transport i segons les fonts esmentades per a cada tipus de viatge.

Taula 27. Repartiment modal dels viatges totals desagregacié per modes

Mode Interns g:::;x‘;g Externs C(;::::é TOTALS (::,::
Caminant 106.624 766 157 368 107.915| 35,2%
Bicicleta 1.217 121 - - 1.338 0,4%
Patinet 370 - - - 370 0,1%
Autobus interurba 353 1.961 - 1.569 3.883 1,3%
Autobus urba 8.513 207 - 624 9.344 3,0%
Altres autobus (escolar,...) - - - 722 722 0,2%
Taxi 273 157 - 205 635 0,2%
Ferrocarril - 421 64 2.155 2.639 0,9%
Renfe Rodalies - 1.099 - 1.250 2.349 0,8%
Cotxe 61.804 33.852 1.806 71.210 168.671| 55,0%
Motocicleta 4.154 223 - 613 4,989 1,6%
Furgoneta o camio - 762 450 2.342 3.554 1,2%
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2.2.3.3. Distribucié modal segons sexe i edat

L’analisi de la distribucié modal segons sexe mostra diferéncies rellevants en els desplagaments
realitzats, sobre tot a nivell intern.

Figura 22. Repartiment modal dels viatges interns segons sexe
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™ Autobus interurba - 144 — 0,2%
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™\ Motocicleta - 1,732 —1,9%

i|~ Transport privat: 40,3%
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Figura 23. Repartiment modal dels viatges de connexié generats segons sexe
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En general:

L'as del transport public és més elevat en el cas de les dones que dels homes, destacant
sobretot els desplacaments interns en els que el transport public té una quota del 3% en
el cas dels homes i un 7% per les dones. Aquest fet, com veurem més endavant pot estar
vinculat a una major captivitat en les dones que els homes.

Aguesta variacio relativa entre sexes es reforca amb una major presencia dels modes de
transport privats en els homes en ambdds tipus de desplacaments, tot i que és
significativament més important en el cas dels interns, on la quota dels homes es del
40,3% front al 31,7% de les dones.
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Segons els rangs d’edat analitzats, la distribucié modal queda de la forma:

Taula 28. Distribucié modal segons edat i tipus de viatge

Mode
Tipus de
vri,at ge Edat No Transport Transport
motoritzat public privat
De 16 a 29 anys 56,1% 7,5% 36,5%
Int De 30 a 44 anys 51,0% 5,0% 44,0%
nterns
De 45 a 64 anys 58,7% 3,0% 38,3%
De 65 i més 72,3% 6,4% 21,2%
De 16 a 29 anys 1,0% 30,0% 69,0%
Connexid De 30 a 44 anys 0,6% 4,6% 94,8%
generada  De 45 a 64 anys 4,3% 4,1% 91,7%
De 65 i més 3,8% 2,8% 93,4%

Es marquen en vermell aquelles zones que estan per sota de la mitjana en les quotes de “no Motoritzat” i

“Transport public”

Tot i que en alguns dels rangs la mostra d’enquesta és sensiblement baixa (majors de 75 anys en

viatges de connexid) es poden extreure conclusions interesants com:

En els viatges interns:

o

La participacié modal del modes no motoritzats és més baixa en les franges més
joves front als alts percentatges en les franges majors de 65 anys, que
probablement realitzen viatges de menor recorregut i vinculats a motius amb un
valor del temps menor.

Aquestes mateixes franges joves presenten una participacié major en el
transport public, tot i que la franja amb major participacio és la de majors de
75 anys. En general, tant les franges més joves com més grans solen presentar
index de captivitat major aixi com bonificacions tarifaries, i per tant major
penetracié del transport public.

Destacar que el baix percentatge de participacio del transport public de les
persones entre 65 i 74 anys, que podrien tenir un comportament similar a la
franja major.

En els viatges de connexio:

0 Meés enlla de la obvia baixa participacié dels modes no motoritzats, destaca el

Diagnosi

salt entre la franja més jove i la resta, amb un percentatge del 30% front al 4%
general. Novament aquesta franja esta vinculada a usuaris que poden presentar
una captivitat major.
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2.2.3.4. Distribucié modal segons zones

La distribuci6 modal segons les zones de transport presenta lleugeres variacions degut

principalment a I'estructura territorial de les mateixes. D’aquest amanera, les zones més

integrades en el nucli urba — 1, 2 i 3- tenen un major participacié de la mobilitat no motoritzada

mentre que les zones 4 i 5 amb poblacié més dispersa s’incrementa la participacié dels modes

motoritzats, sobre tot del vehicle privat.

Les seglients figures presenten el repartiment modal de forma agregada en modes no

motoritzats, transport public i transport privat pels viatges interns generats i atrets segons zona

de transport aixi com els generats de connexid.

Taula 29. Distribucié modal segons zona i tipus de viatge

ol Zona No. Tran.sport Tral?sp.ort
motoritzat privat public

Interns 59,0% 36,0% 5,0%
Connexio 1,9% 88,1% 10%
1 68,2% 28,3% 3,5%
2 64,4% 31,1% 4,5%
Interns - 3 61,4% 34,8% 3,7%
Generats 4 48,2% 43,7% 8,0%
5 Sense suficient representativitat estadistica
1 66,0% 28,5% 5,5%
2 70,0% 24,0% 6,0%
":5;:2 - 3 53,8% 44,0% 2,1%
4 46,6% 47,0% 6,3%
5 39,7% 53,1% 7,2%
1 2,8% 81,3% 15,9%
» 2 0,0% 84,4% 15,6%
Cé’:::f;:s 3 3,7% 90,2% 6,1%
4 1,3% 95,4% 3,3%
5 Sense suficient representativitat estadistica

Es marquen en vermell aquelles zones que estan per sota de la mitjana en les quotes de “no Motoritzat” i
“Transport public”

Diagnosi
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Figura 24. Distribucié modal viatges interns generats per zona
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Figura 25. Distribucié modal viatges interns atrets per zona
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Figura 26. Distribucié modal viatges de connexié generats per zona
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2.2.3.5. Resultats d’opinio subjectiva sobre el repartiment i el canvi modal

En I'’enquesta de mobilitat (punt 2.1) es realitzava una serie de preguntes al voltant de I'Gs de

modes, grau de satisfaccié amb els mateixos i possibilitats de canvi modal.

En primer lloc, quant a I’is de modes, més enlla de la caracteritzacid en la que es basa I’'enquesta

de la mobilitat del dia feiner previ, es preguntava sobre la freqiieéncia d’Us de diferents modes

amb el seglient resultat
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Figura 27. Freqiiéncia d’us dels diferents modes per part dels residents de Manresa
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En aquest cas destacar:

L’alt percentatge d’us freqlient de la mobilitat a peu, amb un 70% dels residents que
realitzen algun desplacament d’aquest tipus diariament, pero també del cotxe en el que
el 40% dels residents I'utilitzen cada dia o varies vegades a la setmana i fins el 50% al
menys un cop a la setmana

Sabent que el transport public té una quota modal del 5,8%, resulta interessant
comprovar que practicament el 15% dels ciutadans el fan servir varies vegades a la
setmana. Per altra banda el 50% de la gent que mai fa servir el transport public i un 35%
que va d’una setmana a ocasionalment. Essent aquest 35% un percentatge bastant
elevat pot representar una lleugera baixa fidelitzacié del mode i per tant un punt on fer
un esforg de cara a millorar la seva quota modal.

Respecte al grau de satisfaccié amb alguns dels principals modes de transport, les respostes

obtingudes donaven el seglient resultat
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Figura 28. Grau de satisfaccié per mode
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S’observa un alt grau de valoracié respecte modes com la mobilitat a peu i el transport public,
i dins d’aquest, sobre tot el transport urba. Per altra banda, surten pitjor valorat modes com el
cotxe, que segurament arrossega una imatge pejorativa o els ferrocarrils que, tot i esta ben
considerats potser no estan complint amb els nivells de servei esperats.

Finalment, amb la intencié d’identificar les possibilitats de canvi modal dels residents de
Manresa usuaris de cotxe capa a modes més sostenibles es gliestionava respecte. En concret la
pregunta es formulava com En cas de disposar d’una alternativa viable i competitiva al cotxe o
moto, estaria disposat a canviar de mitja de transport?, essent el resultat final.

Figura 29. Potencial de voluntat de canvi dels usuaris de vehicle privat residents de Manresa
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2.2.4. Motius de viatge
2.2.4.1. Generalitats i motius per tipus de viatge

La mobilitat de Manresa ve principalment marcada per la mobilitat no obligada que
representa el 70% del total. Segons el PMUS de I'any 2012 aquest valor era del 62% pel que es
podria considerar que hi ha hagut un increment del pes de la mobilitat no obligada, tot i que cal
recordar novament que el PMUS 2012 tenia en compte la mobilitat de majors de 4 anys que en
general tenen una alta participacié de mobilitat obligada per motiu escolar.

El seglient grafic mostra els resultats agregats tenint en compte el desplagament de retorn a
casa segons el motiu del desplacament realitzat cap a fora de casa.

Figura 30. Motiu agregats de desplacaments totals del residents de Manresa

® Estudis
= Feina

m Personal/Oci

Segons el tipus de viatge, la composicié general de la preponderancia de viatges no obligats esta
significativament condicionada pels viatges interns doncs representa el 77%, mentre que en els
viatges de connexio té un pes del 41% i la majoria recau en els viatges per feina amb el 53,7%.

Taula 30. Motius agregats dels viatges segons tipologia

Motiu agregat Intern Connexio Extern TOTALS

Estudis 3,0% 5,6% 2,6% 3,5%
Feina 20,2% 53,7% 69,5% 26,6%
Personal/Oci 76,8% 40,7% 27,9% 69,9%

Reprenen I'analisi segons connexié metropolitana o amb la resta del territori, s'observen unes
diferéncies significatives entre ambdds tipus, doncs:

En I’'ambit metropolita, la quota dels viatges per feina i personal/oci estan practicament
equilibrades i el paper dels estudis és testimonial.

A difereéncia de I'anterior, en els viatges fora d’aquesta area considerada, la mobilitat
obligada és preponderant amb un 72% dels viatges (61% per feina i 11% per estudis).
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Aquesta diferéncia ha de ser rellevant al considerar els destins servits per les xarxes
interurbanes, aixi com les necessitats quant al nivell de servei dels modes, doncs clarament les
connexions fora de I'area metropolitana estan vinculades a motius de viatge amb un valor del
temps major i per tant demanden un nivell de servei més eficient en temps de viatge i fiabilitat.

Figura 31. Motiu agregats de desplagaments de connexié segons desti
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L'analisi desagregat dels motius de la mobilitat general, havent filtrat la tornada a la llar, dona
els resultats seglients:

Figura 32. Motiu desplagaments totals
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Figura 33. Motiu desplacaments interns
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Figura 34. Motiu desplacaments de connexié generada
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Els resultats anteriors mostren com:

Els desplagaments generals comporten com els interns pel propi pes relatiu que tenen
en el total. Tot i aix0 destaca com en aquest cas el motiu principal passen a ser les
compres amb un 27% davant del 21% dels desplagaments per feina.

Destacar en tots els casos els desplagaments d’acompanyament, sobre tot en el cas dels
infants com a tercer motiu de viatges en tots els casos.

En els desplacaments per connexié, com ja s’ha vist, la feina té un paper preponderant i
els estudis es situen en un paper més rellevant. Entre els motius no obligatoris, en aquest
cas destaquen aquest acompanyament d’infants, els motius de gestions personals i
visites o I'oci general.

iR A= HTati @G E oo B o Ay
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2.2.4.2. Motius de viatge per sexe i edat

Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa

L’analisi de motius segons sexe dona els seglients resultats:

Taula 31. Motius agregats de viatges segons sexe

Sexe Motiu Intern Connexio Extern Total
Estudis 3,7% 4,3% 24,6% 3,8%
Dona Feina 18,9% 49,1% 0,0% 23,3%
Personal/Oci 77,4% 46,6% 75,4% 72,9%
Total 50,5% 40,4% 10,4% 48,3%
Estudis 2,4% 6,4% 0,0% 3,1%
Home Feina 21,5% 56,9% 77,7% 29,7%
Personal/Oci 76,2% 36,7% 22,3% 67,2%
Total 49,5% 59,6% 89,6% 51,7%

D’aquesta manera:

No es detecten variacions significatives en els percentatges dels desplagaments interns,

amb resultats similars en els tres motius. Quant a mobilitat obligada hi ha un molt lleuger

percentatge superior en homes, 23,8% front al 22,6% de les dones, sense ser aquesta

diferéncia significativa.

En tot cas si es pot detectar certa diferencia en els viatges de connexidé generada, en els

que els homes si tenen un percentatge de participacido major de la mobilitat obligada,

tant en estudis com per feina, donant pels homes un 63,3% front al 53,4% de les dones.

En el cas dels motius segons edat, pel que fa als viatges interns i de connexio:

Taula 32. Motius agregats de viatges segons franja d’edat

Mode
Tipus de viatge Edat . . .
Estudis Feina Personal/Oci
De 16 a 29 anys 14,3% 20,3% 65,3%
De 30 a 44 anys 0,3% 27,2% 72,5%
Interns De 45 a 64 anys 0,8% 25,4% 73,9%
De 65 a 74 anys 2,1% 3,2% 94,7%
De 75 i més 0,8% 0,7% 98,4%
De 16 a 29 anys 25,9% 51,6% 22,6%
De 30 a 44 anys 0,0% 67,1% 32,9%
Connexio De 45 a 64 anys 0,0% 55,3% 44, 7%
De 65 a 74 anys 0,0% 0,0% 100,0%
De 75 i més 0,0% 0,0% 100,0%

Obviament, tot i certa preséncia de desplacaments intern per motiu estudi, aquests

practicament es concentren integrament en la franja de 16 a 29 anys. Tanmateix, son
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les franges fins els 65% les que ocupen els percentatges més alts en feina i per tant el
majors de 65 tenen una clara preponderancia als desplacaments personal/oci.

Tot i aix0, destacar valors en els viatges de connexié com; practicament al 50% de
viatges de feina i persona/oci de la franja de 45 a 64 anys i el valor de 50% en els viatges
per feina de la franja de més joves.

2.2.4.3. Motius per zona

De I'analisi dels motius de generacié de viatges interns per zona s’extreu un comportament
bastant similar a nivell global, amb resultats per zona similars al 77% general pel motiu
“Personal/Oci”. L’Unica diferéncia seria en la zona 5 on aquest motiu baixa fins al 50% a favor
dels motius de feina i sobre tot estudis (tot i aix0o cal fer esment al comentat sobre les resultats
per aquesta zona en el punt 2.1).

La resta de motius es reparteixen practicament igual amb un pes lleugerament superior en el
cas “Estudis” per les zones 3 i 4, on es situen per sobre del 3%.

En el cas dels viatges atrets, si que pareixen algunes diferéncies més per algunes zones, doncs la
zona 4 (sud-est de Manresa), I’atraccié de “Personal/Oci” arriba al 81% dels total dels seus
viatges atrets, mentre que en la 1 és del 74%. Aquesta variacié es produeix sobre tot respecte a
la mobilitat per feina, doncs els ratis de ambdues zones es situen en un 17% i un 23%
respectivament. Cal recordar per exemple que aquesta zona 4 és on s’ubica I'Hospital Sant Joan
de Déu, tot i que la instal-lacié té una alta capacitat d’atraure viatges tant per motiu de salut i
visites com per feina.

Finalment, en |'analisi de generacio d viatges de connexid segons motius agrupats, destacar com
el motiu per feina és el protagonista principal de manera general com ja s’ha vist anteriorment,
pero, posar en relleu:

L'alt pes relatiu en les zones 1 i 2 de la generacid de viatges de connexio per estudis, al
voltant del 10% dels de la propia zona.

L'alt percentatge d’aquest motiu per feina en la zona 3 on representa practicament el
61% del total. Amb un analisis de detall, s’identifica una relacié potencialment important
entre aquesta zona i Sant Fruitds del Bages per motiu de feina.
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Figura 35. Motius de viatges interns generats per zona
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Figura 36. Motius de viatges interns atrets per zona
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Figura 37. Motius de viatges de connexié generats per zona
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Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa
2.2.4.4. Distribucié modal segons motiu de desplagament

Amb la finalitat d’identificar aquells motius de viatges on els modes sostenibles estan tenint de
manera general una major penetracid, la seglient figura enfronta els modes principals agrupats
segons motiu de desplacament i tipus de viatge, remarcant al final amb linia verda aquells que
es troben per sobre de la mitjana per el tipus de viatge concret en el cas de transport public i
modes no motoritzats i per sota de la mitjana en el cas del vehicle privat (en vermell es destaca

el cas contrari).

Figura 38. Distribucié modal agrupada segons motiu i tipus de viatge

No motoritzats - 57,8%

Estudis

Transport public - 8,9%
(3,0%) port p :

Vehicle privat - 33,3%

No motoritzats - 48,6%

Int Feina
ntern (20,2%) Transport public - 4,1%

Vehicle privat - 47,3%

No motoritzats - 68,1%

Personal/Oci

(76,8%) / Transport public - 5,1%

Vehicle privat - 33,1%

Tipus de
viatge No motoritzats - 0,0%

Estudis

(5,6%) / Transport public - 90,8%

Vehicle privat - 9,2%

No motoritzats - 1,3%

Feina
(53,7%)

Vehicle privat - 93,7%
No motoritzats - 3,9%

Connexio Transport public - 5,0%

AN

Personal/Oci

(40,7%) Transport public - 4,8%

Vehicle privat - 91,3%

AN

Segons aquest esquema:
Pels desplagaments

0 Els modes no motoritzats tenen una penetracié superior a la mitjana en el
desplacaments interns per motiu Personal/Oci. Com ha s’ha comentat, aquest
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resultat és logic degut al menor valor de temps d’aquest tipus de desplagament
i que per tant la durada del mateix no és tan rellevant. Tot i aix0, voldra dir que
gueda marge de captacio i millora respecte la mobilitat obligada.

El transport public, a nivell intern, presenta uns resultats per sobre la mitjana
en estudis i Personal/Oci. El fet de la major penetracié del transport public en
aquells grups de gent més captius fa que en els motius d’estudi (joves) tingui
una alta preséncia. Novament, té també una major preséncia en Personal/Oci
com motiu associat a aspectes com viatges amb un valor del temps menor i
altres sociodemografics com el major Us de la gent gran.

En la franja del motiu de feina, tot i el pes rellevant de la mobilitat a peu,
s’articula igualment entorn al vehicle privat.

En el cas de la connexié generada

o

Sense tenir en compte la mobilitat a peu degut al seu paper testimonial, els
resultats mostren una dinamica positiva respecte al transport public en els
desplagcaments per estudi, novament vinculats a les franges de poblacié més
joves i per tant segurament captiva i uns pitjors resultats pels desplacaments
per feina o personal/oci.

Com ja s’ha mencionat anteriorment, és important veure aquesta doble paper
negatiu tant en la feina com en els desplagaments personals degut a la
singularitat diferent de la seva demanda quant a les necessitats de transport.

2.2.5. Distribucio horaria i temps de desplacaments

2.2.5.1. Distribucio horaria de la mobilitat

La distribucioé horaria dels viatges de Manresa mostra:

Diagnosi

Una corba amb dos periodes punta clarament marcats; un primer periode al mati de
11:00 a 13:00i un segon periode a la tarda de 17:00 a 19:00.

o

Al mati i una corba ascendent molt marcada fins les 8:00 i llavors un moviment
constant fins les 11:00 on comencga aquest periode punta.

El periode de la tarda, tot i incloure les 17:00 com a hora punta del dia, presenta
un pic més ample que va de les 16:a les 19:00, periode en el qual es produeixen
el 31,3% del total dels viatges diaris.
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Figura 39. Distribucié horaria dels desplacaments de residents segons tipologia
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Sobre el tipus de desplagament:

Respect

Els viatges interns mostren una forma idéntica de dues puntes a la dels totals, tot i que
la seva hora punta del dia és al mati, entre les 12:00 i la 13:00.

El viatges de connexidé presenten una corba totalment diferent a I'anterior, i, en aquest
cas, es distribueixen amb una corba amb tres periodes punta diferenciats; un al mati de
7:00 a 9:00, un al migdia de sobre tot de 14:00 a 15:00 i un a la tarda de 16:00 a 19:00,
pero sobre tot de 17:00 a 18:00. La hora punta del dia és la de les 7:00 a 8:00.

Destacar també el contrast entre ambdds tipus de desplagcaments, doncs el periode
punta dels viatges interns del mati coincideix amb un periode vall molt important dels
de connexié.

Aguest desfasament, junt amb I’hora punta del mati, és un fet positiu al facilitar la gestio
dels diferents tipus de desplagaments al produir-se en diferents franges horaries.

e els viatges de connexid generada, es pot diferenciar entre els que tenen lloc dins de

I’'ambit metropolita i els que no.
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Figura 40. Distribucié horaria dels desplacaments de residents segons ambit
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Segons la figura anterior:

2.2.5.2,

De manera general, la corba del desplagaments metropolitans (el 54%) és lleugerament
més aplanada i amb puntes menys pronunciades que els que relacionen amb punts de
fora de I'ambit. Aixd vol dir que les demandes de viatges estan més repartides al llarg
del dia i que per tant, en cas de programar per exemple |'oferta de transport public
també hauria de respondre a aquestes pautes

Per altra banda, la punta del mati cap a fora de I'ambit és significativament pronunciada
i, entre les 7:00 i les 8:00 es produeixen el 13% del total de viatges d’aquest tipus. En el
cas dels desplacaments dins de I'ambit, també es troba un periode punta, tot i que més
distés entre les 7:00 i les 10:00.

Tanmateix, com s’ha vist anteriorment, es produeix un periode punta cap ala migdia, i
com es pot veure esta associat a ambdues relacions, novament més repartit en el cas
metropolita del Pla del Bages.

La punta de la tarda és en ambdéds casos molt pronunciada i coincideix entre les 17:00 i
les 18:00 el que fa que es concentri un important volum de demanda en aquest periode.
Es especialment significatiu en I'ambit metropolitd, doncs en aquesta hora es
produeixen el 12% del total de viatges.

Distribucid horaria per modes

La analitzar la distribucié horaria dels desplacaments de residents de la ciutat segons els modes

de transport agrupats; el resultat son les seglients figures:
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Figura 41. Distribucié horaria dels desplagaments de residents segons modes
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Figura 42. Distribucié horaria dels desplagaments de residents segons motius
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Segons la figura anterior:

El modes de transport privat, com s’ha vist anteriorment, fortament vinculats als
desplacaments per feina mostren una pauta d’hores punta similar a la resultant pel
motiu feina, sobre tot en I’hora punta del mati i la de migdia.

Els desplagaments no motoritzats assimilen molt la seva corba als resultats dels
moviments per motiu personal/oci del periode de mati i en un percentatge important
als de la tarda, on s’acaben de sumar la resta de desplacaments de vehicle privat per
donar com a resultat una corba significativament pronunciada amb dos puntes pels
desplacaments no obligats.
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A la visat del grafic, una aproximacio pot ser que desplacaments del mati a peu per raons
personal/oci es produeixen per residents sense obligacions laborals (com s’ha vist en el
punt 2.2.3.3, la gent major de 65 anys tenen una alt percentatge en la participacié dels
desplagcaments a peu i obviament en la mobilitat no obligada) i a la tarda ja es sumen
tant aquest tipus de residents com els que han cessat la seva jornada laboral, disposin
de vehicle o no.

El transport public presenta un comportament constant al llarg de tot el dia, doncs cal
recordar que esta fortament vinculat tant a desplagaments per estudis, cobrint les hores
punta que marca aquest motiu, perd també en part als motius personals i d’oci i franges
d’edat de gent gran que es mouen al llarg del dia i en periodes diferents que els
anteriors. Es per tant significatiu considerar una oferta de transport public no basada
en periodes punta si no en una demanda constant al llarg del dia que doni resposta a
les demandes que ja disposa pero també als grups als que dona servei principalment.

Temps de viatge

El temps mitja del total de desplagaments realitzats pels residents de Manresa ascendeix a 17,5

minuts,

gairebé identic als 17,9 minuts que indicava el PMUS del 2012.

D’igual manera, els temps segons tipus de viatge també es presenten practicament iguals, amb

14,3 minuts pels desplagaments interns i 33,5 minuts pels desplagaments de connexid+externs

front els 14,0 i 36,3 minuts del 2012 respectivament.
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Figura 43. Temps de desplagament del residents de Manresa segons tipus de viatge
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En concret, pels desplagaments interns (183.307 desplacaments diaris), la distribucié mostra

una concentracié en la franja entre 6 i 10 minuts, essent la durada aproximada del 37% dels

desplacaments interns del municipi.
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Figura 44. Volum de desplagaments segons temps de viatge
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La segona franja més representativa serien els desplagaments més curts de 5 minuts, fet que

posa de

manifest que gairebé dues terceres parts dels desplacaments diaries de Manresa tenen

una durada menor a 10 minuts.

A partir

d’aqui, la representativitat de les franges de temps descendeix fins al 5% dels viatges

que duren més de 30 minuts.

Al analitzar el resultat dels temps mitjans de desplacaments per mode s’observa:

Diagnosi

El vehicle privat és el que presenta un millors resultats amb 10,6 minuts. Aquest
resultat es deu principalment a la mida de la ciutat i la capacitat de desplagar-se amb
cotxe amb certa facilitat entre origens i destins interns. Cal destacar que el resultat del
2012 donava pel vehicle privat un valor de 17,4 minuts considerant el total dels
desplacaments (interns + intermunicipals), que, en aquest cas, segons les noves dades,
és de 16,4 minuts.

Tanmateix, des del punt de vista del transport public, els resultats son
considerablement negatius, doncs el temps mig dels viatges interns en aquests modes
duplica el del vehicle privat.
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Figura 45. Temps de desplagament del residents de Manresa segons mode
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En el cas de I'analisi segons motius, és la mobilitat obligada la que presenta uns valors més
baixos, amb un temps mitja de 12,0 minuts pels 15,0 de la mobilitat no obligada.

Figura 46. Temps de desplagament del residents de Manresa segons mode
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Cal recordar, vinculat amb el resultat anterior, la major participacié del vehicle privat en els
desplagaments de mobilitat obligada i, per tant, amb uns temps mitjans de desplacaments

menors.
2.2.6. Fluxos de mobilitat

Amb la fi de coneixer | distribucié espacial de la mobilitat de Manresa, es presenta la segilient

imatge on es representen el total de desplagaments interns entre les zones de Manresa
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Figura 47. Fluxos de mobilitat interna interzonal de Manresa
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El flux de demanda més intens es produeix en el triangle de les zones 2, 3 i 4. Tal i com
s’ha indicat préviament sén les zones amb major capacitat de generacié i atraccié de
viatges, per lo qual 'esquema anterior segueix aquesta logica.

Tot i aix0, destacar els moviments entre les zones 2 i 3 que representen (sumats ambdds
sentits) el 27% de la mobilitat interzonal de Manresa.

Com a recorregut de mitja distancia, destacar el flux entre 2 i 4 que, amb practicament
16.000 desplagaments diaris representa un 15% del total

Si s’analitza el grau d’autocontencio de viatges per cada zona, la taula seglient mostra com els
residents de la zona 5 tenen un alt grau de relaciéd amb les altres zones sobre els viatges generats,
posteriorment les zones 1 i 3 es troben al voltant del 30%-35% i els graus de contencié més
elevats es donen a les zones 2 i 4 on practicament la meitat dels desplagaments que es realitzen
tenen origen i desti dins de la propia zona.

Taula 33. Percentatge de viatges intrazonals sobre el total per zona

% viatges
intrazonals
31,7%
46,6%
36,1%
45,6%
6,2%

Zona

g W N (-

Addicionalment, en I'analisi de detall dels fluxos interns de Manresa, la seglient taula mostra el
repartiment modal entre les diferents zones de transport, la prioritat de canvi modal segons
criteris de quotes modals i volums de viatges totals, aixi com reflexions al voltant del marge de
millora de les quotes de la mobilitat activa o el transport public segons els resultats i la
idiosincrasia de cada OD de zones.

D’aquesta analisi s’ha extret la zona 5 per la seva singularitat quant a connectivitat i localitzacio,
totique es preveu incloure propostes que vagin en la millora de les seves condicions de connexid
amb el nucli urba.
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Taula 34. Repartiment modal dels fluxos de viatges interns entre zones

Repartiment modal

Viatges | Mobilitat | Transport | Vehicle | Zones — Reflexions sobre quotes
Prioritat

oD . o . Gt
totals activa public privat | limitrofes modals

Marge de millora en transport
1-2 13.810| 70,7% 4,1% 25,2% Si Baixa | public en desplagaments de
mitja distancia

Marge de millora en transport
1-3 | 12.212| 57,2% 4,8% 38,0% Si Mitja | public en desplagaments de
mitja distancia

Marge de millora en modes
1-4 | 10.792| 45,4% 11,3% 43,3% Si Mitja | actius per la baixa quota que
presenta i ser zones properes.

Marge de millora en transport
2-3 | 29.414| 58,1% 3,1% 38,9% Si Alt public per la baixa quota que
presenta

Tot i la bona quota en transport
public cal fer emfasis degut a
2-4 16.387 | 42,7% 12,0% 45,3% No Baix ser el mode més competitiu per
la distancia entre zones. Millora
de la bicicleta

Marge de millora en modes

3-4 19.531| 36,7% 5,9% 57,4% Si Alt . .
actius principalment

Per tant, per a cadascun dels fluxos anteriors, els modes amb prioritat de millora en I'objectiu

de canvi modal soén:

Taula 35. Mode prioritari en actuacions de canvi modal per a cada flux OD intern entre zones

oD Vianants Bicicleta Trarjsp.ort
public

1-2 X

1-3 X

1-4 X

2-3 X X X

2-4 X X

3-4 X X

Aquesta prioritzacid, no ha de ser exclusiva en la resolucié de la connectivitat entre les zones
indicades, si no que moltes de les propostes realitzades estan encaminades a una visié global de
connectivitat de tot el municipi i la creacid de xarxes de connexié a nivell urba.
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2.2.7. Resultats d’opinio subjectiva

Com a part final de I'enquesta realitzada, es feren un conjunt de preguntes d’opinié al voltant
d’aspectes relacionats amb la mobilitat de Manresa, tant de valoracié de temes generals com
d’alguns en particulars sobre els existeix uns disponibilitat per part de I’Ajuntament en treballar.

Algunes d’aquestes preguntes es presenten en capitols concrets al fer referéncia a modes o
ambits molt especifics, mentre que aqui es mostren aquelles de caracter més transversal.

» En cas d’implantacié d’un sistema de cotxe o moto compartit (sharing), estaria
interessant en fer-ho servir

A la pregunta respecte |'hipotetic Us d’un servei de carsharing amb la finalitat de obtenir una
primera impressié del seu potencial, un 31% dels residents afirmen que el farien servir front el
69% que no.

» Comvalora les modificacions realitzades en alguns carrers i entorns escolars de Manresa
amb motiu de la pandémia del Covid-19

Respecte a la valoracid de les mesures implantades per I’Ajuntament de Manresa en I'ambit de
la mobilitat municipal, moltes d’elles encaminades a millorar les condicions de circulacio i
seguretat dels vianants mitjangant a partir de guanyar espai pels mateixos, el residents de
Manresa valorant positivament les mateixes en gairebé el 50%.

Per altra banda destacar que practicament un 20% les desconeix, el qual posar de manifest una
possible necessitat de fer un esfor¢ comunicatiu i divulgatiu en els processos de canvi.

Figura 48. Valoracié mesures COVID19
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» Quina prioritat donaria a la transformacio de la carretera Vic-Cardona mitjan¢ant
mesures per guanyar espai per a vianants i/o transport public enfront I'aparcament i el
transit

Un aspecte important de I'ordenacio del transport urba i del paisatge i urbanisme de la ciutat és
la possible transformacié de la carretera Vic-Cardona en una via més amigable per la mobilitat
activa i la circulacid preferent del transport public.

Respecte a aquest aspecte, que s’estudiara igualment més en detall en I'epigraf de transport
public, els residents de Manresa mostren cert escepticisme respecte la seva prioritat amb un
resultat negatiu lleugerament superior a la consideracio prioritaria d’aquesta actuacié.
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Aquest resultat posa de manifest la importancia de que prendra, en cas de duu endavant un
projecte d’aquesta magnitud, la comunicacié no només de les mesures executades si no també
del benefici a nivell de ciutat que aixo pot comportar.

Figura 49. Valoracié possible transformacié de la Carretera de Vic-Cardona
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» En quin ambit de la mobilitat s'hauria de fer un esfor¢

En aquest cas, questionant al voltant d’aspectes concrets on fer émfasis en la millors de les
condicions de gestid i mobilitat, el resultat obtingut va ser:

Figura 50. Ambits de millora de la mobilitat
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On destaquen clarament la percepcio dels residents al voltant de la necessitat de millorar les
condicions en I'oferta d’aparcament i la millora de les connexions en transport public.
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3. Xarxes basiques de mobilitat. Vianants

3.1. Caracteristiques topografiques i climatologiques

En el capitol 1.1.1 es detallen les condicions territorials de Manresa. Pel que fa a les
caracteristiques que condicionen la mobilitat activa, Manresa té una superficie urbana proxima
als 6,25 km2 (2,5 km de nord a sud i 2,5 km d’est a oest), pero les caracteristiques topografiques
de la Ciutat fan que alguns dels seus itineraris es vegin afectats per temes d'accessibilitat i
confort.

Els punts més alts del nucli urba es localitzen a Puigberenguer de I'Escola Puigberenguer / Futbol
Club la Pirinenca (295 metres d'al¢ada) o el Parc Puigterra (281 metres). L'Estacié de Renfe esta
localitzada en una de les cotes més baixes, on el riu té cota de 205. Aix0 provoca pendents
continus pero suaus en gran part de les vies de Manresa, que s'accentuen al voltant de les arees
als turons del nucli urba.

La mitjana de precipitacié anual és de 598,2 mm amb una gran irregularitat interanual. La
precipitacié maxima s’enregistra a la primavera i a la tardor, amb maxims mensuals al maig i
setembre. Pel que fa a nombre de dies de pluja, les puntes es produeixen a la primavera (maig:
8,5, abril: 7,8, juny: 6,9) i tardor ( setembre i octubre: 6,3) i els minims per gener - febrer (4,0 i
4,1 respectivament) i juliol (3,8). Tot i que a la tardor plou menys dies que la primavera, la
intensitat de les precipitacions és major, resultant-ne valors semblants de precipitacid.b La
comarca del Bages es caracteritza per un regim térmic extremat i una elevada amplitud termica.
L’oscil-lacié térmica a Manresa assoleix de mitjana una diferencia entre 9,62C ( desembre) i
15,19C ( juliol), amb maxims a I'entorn de 202C.

Totes aquestes caracteristiques son aptes per a la mobilitat activa, a través de mode a peu,
bicicleta o fins i tot en Vehicles de Mobilitat personal, perd I'orografia de la ciutat condiciona
I'eleccié de l'itinerari del vianant, de manera que sovint l'itinerari escollit no correspon a
I'alternativa de distancia més curta siné el de menor pendent.

Figura 51. Vianants a la Placa Major de Manresa

6 Pla d’actuacié municipal per a nevades per al municipi de Manresa, actualitzat al 2009
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3.2. Mobilitat periurbana
3.2.1. Pla Especial Urbanistic dels Camins de Manresa 2019

Al gener de 2019 el Pla especial urbanistic dels camins de Manresa s’aprova al ple municipal,
segons les directrius del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Manresa, aprovat el 28 de
setembre del 2017. El POUM establia que s’hauria de desenvolupar un pla especial de camins
d’acord amb el capitol de desenvolupament del sol no urbanitzable. Mai anteriorment no s’havia
desenvolupat cap figura de planejament destinada a regular de forma global la xarxa de camins
rurals de Manresa o a fixar criteris per a la seva gestio.

La ciutat de Manresa connecta amb els nuclis dispersos i amb les poblacions veines a través de
la xarxa de camins. La xarxa principal de vianants esta connectada amb aquesta xarxa
interurbana, que si bé actualment té un Us lligat basicament a I'oci i al lleure, no es descarta la
seva utilitzacio futura per mobilitat ocupacional.

La xarxa de camins existents a Manresa és fruit tant de |’antiga xarxa de comunicacions anterior
al segle XIX —la xarxa de camins existent abans del desenvolupament de la primera xarxa de
carreteres- com de I'evolucid de la xarxa de camins al servei de |'explotacid agraria, forestal i
ramadera del territori.

En els darrers decennis s’han produit dos fenomens que han tingut una incidéncia clara sobre la
xarxa de camins. Per una banda, I'espai rural ha evolucionat progressivament cap al que podriem
anomenar I'espai obert de la ciutat; és a dir, I'espai agrari i forestal ha esdevingut també un espai
de cultura, coneixement i lleure usat pel conjunt dels ciutadans. En aquest sentit, a I'espai rural
s’hi ha produit una eclosié d’activitats de lleure, de senderisme i d’esport. Reflex d’aixo, n’és
I'aparicié d’infinitat d’itineraris de natura, senderisme o cultura.

D’altra banda, en els darrers 30 anys, s’ha produit una transformacié profunda de la logica
territorial de la xarxa de comunicacions. En aquest periode de temps, s’ha executat tota una
xarxa de vies rapides segregades. L'execucio d’aquestes carreteres segregades, en molts casos,
ha generat discontinuitats entre I'espai public urba i la xarxa de camins de |’espai obert.

Davant de la problematica generada per les noves infraestructures de comunicacions i atesa
I'aparicié de nous usos ciutadans en I'espai obert (el que urbanisticament anomenem sol no
urbanitzable), es fa necessari afrontar la regulacié i la gestid de la xarxa de camins d’acord amb
la seva doble funcié: la socioeconomica al servei de I'activitat agropecuaria i la de suport a les
activitats de lleure urba que s’hi produeixen.

Els objectius i criteris generals a partir dels quals s’ha desenvolupat el Pla de Camins de Manresa
son els segiients:

Definir una xarxa de camins d’acord amb un model territorial, i del sistema urba, que té
en compte la funcié productiva i també la funcié d’espai obert ciutada del sol no
urbanitzable.

Desenvolupar la proposta tenint en compte I'escala territorial adequada. En aquest
sentit, es fa necessari ampliar I'escala de treball de la proposta tenint en compte I'ambit
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geografic on se situa la ciutat o, el que és el mateix, I'ambit definit pel sistema urba al
qual pertany: el pla de Bages.

Donar resposta a la doble funcionalitat territorial de la xarxa de camins: la funcionalitat
lligada al desenvolupament socioeconomic de I'activitat agropecuaria i la funcionalitat
lligada a I'Gs de lleure ciutada. Per tant, es pretén garantir adequadament tant
I'accessibilitat rodada i motoritzada al sol no urbanitzable -per permetre’'n el
desenvolupament economic i la seva vigilancia- com I'accés ciutada a I'espai obert com
a espai cultural, de coneixement i de lleure.

Fixar criteris de gestié de la xarxa -d’acord amb el model funcional- que incloguin
aspectes com I'Us, la vocacio publica, la garantia de pas o el manteniment.

Fixar la toponimia de la xarxa de camins.

Detectar els punts critics en la continuitat dels camins en les zones de pas
d’infraestructures territorials.

Definir propostes d’actuacions que permetin completar i racionalitzar la xarxa.
Cartografiar les traces de la xarxa historica de camins.
Protegir els elements amb valors historics i paisatgistics de la xarxa.

Fixar criteris constructius (pavimentacid, drenatges, vores) i de senyalitzacié de la xarxa
proposada.
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Figura 52. Xarxa actual d’interés public. Pla Especial Urbanistic de Camins de Manresa 2019
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3.2.2. Connexions periurbanes: Anella Verda de Manresa

Manresa té, a priori, unes condicions molt bones per a la practica del lleure en el medi rural, en
base a la riquesa i diversitat del patrimoni cultural i paisatgistic que atresora, en les quals els
tracats del riu Cardener i del riu Llobregat esdevenen primordials.

El lleure en I'espai rural esta forca estes, i es basa fonamentalment en els recorreguts a peu i en
bicicleta, sobretot els dies festius, i el running, en distancies més curtes, durant tots els dies de
la setmana, tot aprofitant la xarxa de camins existent, en general forca complerta, pero que
encara convé millorar o completar en alguns trams.

Tanmateix, la trama urbana de Manresa, envoltada de trama viaria, ferroviaria, o bé amb altres
obstacles, com ara els rius que I'envolten, no facilita I'opcié de gaudir d’un lleure de proximitat
sortint de casa a peu o amb bicicleta. En aquest sentit s'imposen mesures de permeabilitzacié o
millora de la connexid entre el medi rural i urba.

El mes de maig de 2009, dins el cicle Ciutat i Natura, es va dur a terme la primera jornada
dedicada a plantejar la necessitat de posar en valor el rodal de Manresa sota el concepte
d’Anella Verda de Manresa, emmarcat en el desenvolupament dels compromisos establerts al
Pla Estratégic Manresa 2015 i a semblancga d’altres iniciatives endegades a diverses poblacions
com Vitoria, Lleida, Girona, Tarragona, entre d’altres. A partir d’aquesta trobada inicial, s’ha
creat un grup de treball ampli, amb representacié d’una bona part del teixit social de la ciutat,
gue de forma conjunta i organitzats en comissions, treballa per a
donar forma a un projecte global d’Anella Verda de Manresa. El
projecte de I'’Anella Verda de Manresa neix amb la finalitat de

preservar, potenciar i difondre, des d’'una vessant participativa i
activa, els valors patrimonials, paisatgistics, ambientals i socials del rodal de Manresa, entes com
un espai més de la ciutat, un espai d’Anella Verda per a la ciutat i per a la seva gent. La iniciativa
vol incidir en la necessitat de posar en valor els espais lliures antropics que envolten les nostres
poblacions, que ens permeti créixer i desenvolupar-nos social i urbanisticament de forma
sostenible i equilibrada.

L'Anella Verda és el conjunt d'espais lliures al voltant de la ciutat que pels seus valors socials,
ambientals, paisatgistics i productius agraris s'han de protegir, connectar i potenciar.

Es concep com un espai lliure continu que envolta Manresa, idoni per acollir activitats de lleure,
educatives, esportives i culturals d'acord amb les diferents caracteristiques que li sén propies;
capa¢ de continuar essent un espai lliure i productiu, apte per generar riquesa; capa¢ de
mantenir les funcions de connector biologic i natural amb els espais naturals externs; i capag de
conservar el patrimoni natural que conté.

El projecte de I’Anella Verda de Manresa neix amb la finalitat de preservar, potenciar i difondre,
des d'un vessant participativa i activa, els valors patrimonials, paisatgistics, ambientals i socials
del rodal de Manresa, entés com un espai més de la ciutat, que permeti posar en valor els espais
lliures que envolten la nostra poblacid i que ens permeti créixer i desenvolupar-nos de forma
sostenible i equilibrada.
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En I’Anella Verda de Manresa hi ha un total de nou itineraris senyalitzats —la riera de Rajadell, el
Collbaix, del Cardener al Llobregat, la riera de Guardiola i els pous de glag, periurba de Manresa
i volta al terme-.

Figura 53. Senyalitzacio dels itineraris de I’Anella Verda
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Figura 54. Anella verda de Manresa. Itineraris
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3.2.3. Ruta Ignasiana — Cami del Pelegri

La Marxa del Pelegri s’organitza anualment des de 2015, a finals de marg o principis d’abril. Es
un itinerari que va des de Montserrat fins a Manresa, fent un total de 23,5 km que ressegueixen
les petjades que Sant Ignasi va deixar a principis de la primavera de I'any 1522.

L'itinerari Montserrat - Manresa és molt més que una caminada per la natura propia de la
Catalunya central. Es un itinerari que permet descobrir un paisatge natural i una historia que va
marcar la vida d’un personatge universal: Sant Ignasi de Loiola. L'any 1522, el sant va iniciar un
pelegrinatge des de la seva terra natal, a Azpeitia (Loiola), fins a Manresa, on finalment va trobar
la inspiracid que el va portar a escriure els Exercicis Espirituals, base de la doctrina jesuita. A dia
d’avui, es poden recérrer els 640 km que uneixen Azpeitia i Manresa en 27 etapes que passen
per 5 comunitats autonomes: Euskadi, La Rioja, Navarra, Aragd i Catalunya. Trobareu tota la
informacid de les diferents etapes a: www.caminoignaciano.org.

Cada marg, la Marxa del Pelegri segueix les petjades d'lgnasi, revivint la seva experiencia i
gaudint dels paisatges que van captivar-lo en el darrer tram del seu pelegrinatge, entre
Montserrat i Manresa. La caminada permet també experimentar I'acollida que el futur sant va
rebre a Manresa, redescobrint la ciutat que va inspirar aquest personatge de relleu mundial.

L'etapa que proposa I’Ajuntament és la darrera del recorregut, des de Montserrat, un dels
principals pols turistics i religiosos de Catalunya, fins a Manresa, la capital del Bages. Un guia
especialitzat us acompanyara al llarg del recorregut de quasi 24 km per explicar-vos el paisatge
i els principals punts d’interés de l'itinerari, on descobrireu alguns indrets sorprenents i us
endinsareu en un relat fascinant, tot recollint els principis de I'experiéncia ignasiana.

Figura 55. Ruta Ignasiana a Manresa

Per a l'any 2022 s’han organitzat varis itineraris, per part de [I'Ajuntament de
Manresa, Manresa2022, Fundacio Turisme i Fires de Manresa:

Cami Montserrat 8Km

Recorregut curt pel Cami Ignasia des de Montserrat fins a Sant Cristofol de Castellbell,
on després de gaudir de la botifarrada i la Fira del Montserrati, un autobus enllacara
amb els ultims metres de la Marxa a Manresa.

Cami Lluvia 15Km

Caminada circular per I’Anella Verda de Manresa que comencga i acaba a la plaga Major,
tot passant per la Torre Lluvia, el Gorg Blau i I'Oller del Mas, on enllaga amb el darrer
tram del Cami Ignasia cap al centre de Manresa.
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Cami Montserrat 26Km

Ultima etapa del Cami Ignasia, des
de Montserrat fins a la placa Major
de Manresa. Inclou botifarrada a
Sant Cristofol de Castellbell, on
també es podra visitar la Fira del
Montserrati.

3.3. Mobilitat urbana. Antecedents i Plans municipals.

A continuacié es fa un inventari de plans municipals existents i vigents que afecten la xarxa
d’infraestructura de vianants de Manresa.

3.3.1. Pla d’Espai Public 1998

L'any 1998 es va aprovar el Pla Director per a I'Estructuracié de I'Espai Public de la ciutat de
Manresa, amb I'objectiu d’establir criteris i directrius que serveixin de base per assegurar
I’assoliment d’un espai public adequadament estructurat. Es a dir, pretenia establir directrius
concretes encaminades a obtenir una xarxa d’espais urbans que formin un tot integrat: una
estructura de carrers principals, passeigs i avingudes -amb unes dimensions i condicions de
claredat i comoditat adequades- que relacionin els diferents parcs, equipaments i espais oberts.
Aquesta estructura de vies hauria de permetre potenciar els desplagcaments a peu (i en bicicleta
alla on sigui possible) i, d’altra banda, permetre —quan s’escaigui la maxima eficiéncia en la
potenciacid del transport public. En concret, el Pla Director plantejava assolir 3 objectius
principals: definir una estructura adequada de I'espai public de la ciutat, assegurar la continuitat
entre els diferents elements de I'estructura i assegurar el dimensionament adequat de cadascun
d'aquests elements.

El Pla d’Espai Public defineix una estructura principal per a |'espai public que s'estengui pel
conjunt de la ciutat. Aquesta estructura de l'espai public consta d'una xarxa de passeigs i
recorreguts arbrats, d'una xarxa de carrils per a bicicletes, d'una estructura de parcs
sistematitzats segons el seu paper urba i d'una proposta d'actuacid sobre el paisatge dels grans
elements viaris (ronda Nord i C-1411). Pel que fa a la xarxa de passeigs i recorreguts arbrats es
pretén assegurar I'assoliment d'una xarxa d'espais per als vianants que s'estengui, de forma el
maxim d'homogenia, pel conjunt de la ciutat, que relacioni els diferents parcs i equipaments i
que permeti la relacid entre els teixits urbans i el sistema d'espais lliures territorials.
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Figura 56. Proposta d’Estructura de I’espai public. Sistema de parcs i d’espais principals per a
vianants. Pla d’Espai Public (1998)

Baarousslaony

3.3.2. Pla de Mobilitat de Manresa 2011-2016

llla de vianants

L'ampliacié de l'illa de vianants al Centre historic de Manresa va ser una proposta del Pla de
Mobilitat Urbana aprovat a I'any 2012. Es va proposar la reconversid en illa de vianants de la
major part del centre historic de la ciutat per a poder realitzar els desplacaments a peu amb una
major seguretat. Per aquest motiu, es proposava traslladar els actuals controls d’accessos i
instal-lar-ne a la resta d’accessos previstos a la illa de vianants.

Diagnosi 98



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa

Figura 57. PMUS 2011-2016. Propostes vianants
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La zona que es mostra amb detall al planol quedaria restringida al transit, excepte residents,
taxis, serves publics, urgéncies i, en horari establert, la carrega i descarrega.
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Figura 58. Ampliacié de l'illa de vianants i restriccions d’accés (PMUS 2012)
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Propostes per a la mobilitat a peu

Ala prediagnosi del present PMUS, s’avalua el grau d’execucid aixi com el grau d’impacte, essent
la valoracié d’aquest aspecte d’un caracter més subjectiu segons la percepcio dels resultats
esperats.

De les mesures proposades pel Pla de Mobilitat vigent, a I'ambit de la Mobilitat a peu, aquestes
son les principals mesures realitzades:

Ampliacié de I'espai de vianants i millora accessibilitat al Carrer del Cos i els barris de
Valldaura i Font dels Capellans

Accessibilitat a la passera de Escodines i ascensor a la Via Sant Ignasi
Millores continues i de senyalitzacio en el centre historic com a illa de vianants
Senyalitzacié i millores en passos de vianants

Actuacions en la via publica al voltant d’escoles, creacié de la Comissié de Camins
Escolars i programes d’educacié viaria a les escoles

Estudi i posada en marxa del procés de transformacié del carrer d’Angel Guimera en illa
de vianants
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Figura 59. Proposta d’llla de vianants del PMUS vigent (2012)
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3.3.3. Pla d’ordenacié Urbanistica Municipal de Manresa 2017

EL POUM planteja una estructura territorial a dos nivells. Un primer nivell d’alta capacitat i
velocitat de vies territorials, i un segon nivell de mitjana capacitat i velocitat de vies locals. El
primer nivell estaria composat per I'eix transversal, I'autopista C16, el tram de la C55 entre I'eix
transversal i I'enllag de Viladordis, aixi com la mateixa carretera de Viladordis des d’aquest enllag
fins a la C16. El segon nivell estaria composat per la resta de la C55, la Cl6c, i I'Avinguda dels
Paisos Catalans entre la carretera de Viladordis i Prat de la Riba.

Pel que fa a la xarxa de vianants, el POUM proposa eixos civics proposats, transversals i verticals,
destacant-ne els principals que garanteixen la connexi6 amb els nous desenvolupaments
urbanistics.

Figura 60. Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM (2017). Propostes de xarxa de
vianants

Realitzm:
Ajursament €085 de wanvesa AMcrit EAMG DEL POUM MANRESA M Propests e 1213  visints

Xarca fitnerans de vanants

Titol do lestudi: T Thol ded plinol

3.3.4. Auditories de I’Espai Public 2017

L'any 2017 es va donar per acabada I'auditoria de I’espai public encarregada per I'Ajuntament
de Manresa per tal d'avaluar la situacié de la via publica de la ciutat. Aquest document,
desenvolupat per professionals i tecnics de I'entorn urba, tenia per objectiu complementar la
visié de la ciutadania del seu entorn que, en un exercici de participacio, va realitzar una analisi
de I'estat de I'espai public de la ciutat durant els anys 2015 i 2016.

L'auditoria de I'espai public de I'any 2017 identifica i quantifica les mancances d’aquest ambit
de la ciutat, de les quals destaquen les més significatives, és a dir, les que suposen una incidéncia
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superficial més gran en el conjunt de I’espai public. Aixi, I’auditoria estableix I'estat dels diferents
elements que integren els carrers de la ciutat, pero es centra sobretot en I'estat de les calgades
i de les voreres. En aquest sentit, el document estableix que 162 carrers de la ciutat tenen més
del 30% de la seva calgada en mal estat, mentre que estableix que 77 carrers tenen més del 30%
de la superficie de les voreres en un estat inadequat. La distribucié geografica dels carrers amb

calgcades i voreres en més mal estat és la que es presenta en el segiient planol.

Figura 61. Planol de voreres en mal estat (2017)

CARRERS AMB MES DEL 30% DE LES CALGADES EN MAL ESTAT
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3.3.5. Plans de Millora de I'espai Public (2018 en endavant)

A partir de I'any 2018, I’Ajuntament de Manresa va iniciar el Pla de Millora de I'Espai Public que
es dividia en tres branques: millora de calgades, millora de voreres i millora de parcs infantils.

L’dltim Pla de Millora, de I'any 2021, va ser el cinqué any consecutiu que I’Ajuntament destina
un milié d’euros a la millora de I'espai public amb quatre blocs d’intervencions (voreres,
calgades, espais de joc i xarxa de camins).

Através de la Federacid d’Associacions de Veins de Manresa, a I'any 2020 i 2021 varies
associacions de veins de Manresa van participar a I'elaboracié i prioritzacié de mesures del Pla
de Millora.

3.4. Programes per a incentivar i millorar la mobilitat
de vianants

3.4.1. Camins Escolars

Manresa disposa de 21 centres de primaria i 12 centres de secundaria, i @@
dels quals 7 son considerats de maxima complexitat, descrits com a ~j
entorns de vulnerabilitat. S6n en aquests on ha augmentat ¢ _ B
considerablement el percentatge d’alumnat nouvingut en un periode ' :

molt curt de temps. ElL tew cams

per anar i tornar de Uescolal
A Manresa es va establir la Comissié de Camins Escolars, on es gestiona
la informaci6 i les propostes relacionades amb la Mobilitat escolar. EI %
Consell esta integrat dins del Educatiu d'Entorn de Manresa (PEEM 2015- worm s

2019).

L'orografia de la Ciutat dificulta les iniciatives de camins escolars. Les escoles de la zona centre
tenen una dinamica d’accés a peu més intensa; les escoles perifériques han dut a terme algunes
iniciatives de Camins Escolars, perdo en molts casos es troben enfront de sol privat, el que
dificulta la possibilitat d’oficialitzar i regular aquests camins.

El camins escolars sdn una experiéncia educativa que facilita I'autonomia dels infants permetent
que puguin anar itornar sols de I'escola. Son itineraris senzills, del quals s’"ha millorat la seguretat
viaria per a que siguin facils i agradables de caminar. Mitjangant la senyalitzacio vertical de les
principals rutes d’accés als centres adherits al projecte, els infantis es troben des de diferents
zones i poden continuar l'itinerari plegats.

L'any 2017, coincidint amb la Setmana de la Mobilitat Sostenible Europea i I'inici del curs escolar,
tres centres de Manresa van iniciar projectes de cami escolar (Escola itaca, Escola Espill i Sant
Ignasi). Actualment els centres més actius en la promocio de la mobilitat sostenible dels alumnes
sén Escola ftaca i I’Escola Puig Berenguer, qui disposen en total de 895 places de educacid infantil
i primaria del total d’aproximadament 7.370 places municipals.
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No es disposa d’una estadistica a nivell municipal, pero la Comissié de Mobilitat i Entorn de I’AFA
de I'Escola Puigberenguer va realitzar una enquesta de mobilitat amb les families. El nombre de
families que vaig accedir amb cotxe és elevat per la localitzacié del centre en un entorn amb
orografia més pronunciada.

Figura 62. Repartiment modal Escola Puigberenguer
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Amb motiu de la crisi sanitaria Covid-19 es van fer intervencions als entorns escolars com
I’'ampliacié de voreres a les places d’aparcament o instal-lacié de mobiliari urba. Integrades al
moviment nacional “Revolta Escolar”, que va sorgir inicialment a Barcelona al desembre de
2020, algunes escoles com la Escola Itaca, han elaborat un projecte d’intervencions (plantacio
d’arbres, talls de transit o mobiliari urba). L'objectiu principal és que els entorns escolars siguin
segurs i saludables per a la infancia; que necessariament passa per una restriccié del transit, per
una millora de la qualitat de I'aire, menys contaminacio, la seguretat viaria i I'autonomia dels
nins i nenes.

En resum, els principals desafiaments dels programes de Cami Escolar estan relacionats amb la
manca d'un programa municipal amb directrius clares i pressupost especific per a tots els centres
escolars. Es destaquen algunes de les problematiques:

Orografia de la ciutat i localitzacio allunyada d'algunes escoles
Camins d'accés a les escoles perifériques de titularitat privada
Vulnerabilitat social de les families

Gratuitat i finangament del transport escolar

Dificultat de gestid de les intervencions a via publica

Dificultat pressupostaria

A finals de I'lany 2021, I'Ajuntament de Manresa va iniciar diversos treballs per a la millora de la
seguretat vial als camins escolars de la ciutat. Les actuacions han arrencat a l'itinerari de I'escola
ftaca, al carrer Sant Maurici, al tram situat entre els carrers Divina Pastora i la carretera del Pont
de Vilomara. Posteriorment actuar a als camins escolars de I'escola Bages, i als itineraris que
passen pels carrers Pica d'Estats, carretera de Santpedor, avinguda dels Dolors i carrer Francesc
Moragas.
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De forma global, les actuacions estan adrecades a millorar la seguretat dels desplagaments a

peu cap a les escoles, millorant la visibilitat i la seguretat dels passos de vianants i de les cruilles,

amb repintat de passos de vianants, la instal-lacidé de noves senyalitzacions verticals i

horitzontals, instal-lacié de reductors de velocitat i instal-lacié de pilones, entre altres accions.

Les escoles incloses son:

Diagnosi

Cami escolar de I'Escola itaca (carrer Sant Maurici, al tram entre el carrer Divina Pastora
i la carretera Pont de Vilomara): es millorara la visibilitat dels passos de vianants i de les
cruilles, repintant els passos de vianants, senyalitzant nous aparcaments de motos
abans de passos de vianants i senyalitzant I'estacionament en les cruilles per millorar-
ne la visibilitat. S'instal-laran dos reductors de velocitat de cautxd.

Cami escolar Escola Bases (carrer Puigmal). Es contempla realitzar diferents actuacions
amb l'objectiu de reforcar la seguretat a I'entorn proper de l'escola. S'instal-lara
senyalitzacio vertical i horitzontal de Zona Escolar. S’instal-lara un reductor de velocitat
de paviment asfaltic al carrer Puigmal i baranes de proteccioé en al carrer Puigmal i a la
rotonda d'avinguda Universitaria.

Cami escolar Carrer Pica d'Estats (al tram entre el carrer Guillem Cata i Avinguda
Joncadella). Es pretén potenciar la mobilitat a peu en direccié a la Llar d'infants La Llum
i I'Escola Puigberenguer. Amb aquest objectiu, s'ampliara I'espai de vianants en ambdds
costats del vial, amb senyalitzacié horitzontal i instal-lacié de pilons de proteccid.
S'eliminara I'estacionament d'aquest tram i es mantindra un carril de circulacié centrat
al vial.

Cami escolar Carretera Santpedor (al tram entre carrer D. Zamenhof i plaga de la Creu).
Es pretén millorar la mobilitat, reduir la velocitat i fomentar els desplacaments a peu
cap a la Llar d'Infants la Baldufa, I'Escola La Sequia, I'Institut Pius Font i Quer i La Salle.
S'ampliara I'espai de vianants en ambdds costats del vial (reduint I'amplada dels carrils
de circulacio actuals), amb senyalitzacié horitzontal i instal-lacié de pilones de proteccié.
Es mantindran els 2 carrils de circulacié centrats al vial.

Cami escolar Avinguda dels Dolors (cruilla amb carrer d'Amadeu Vives). L'objectiu és
reduir la velocitat i fomentar els desplagaments a peu cap a la Llar d'Infants la Baldufa,
I'Escola La Sequia, I'Institut Pius Font i Quer i La Salle. Es repintaran els passos de vinents
a la cruilla, es substituiran els 4 reductors de velocitats de cautxu per 4 reductors del
mateix tipus pero de paviment asfaltic.

Cami escolar carrer Francesc Moragas (cruilla amb carrer del Cés i cruilla amb carrer
Ausias March). Per reduir la velocitat i fomentar la mobilitat a peu en l'itinerari de
I'escola Valldaura i I'escola FEDAC. S'instal-lara un reductor de velocitat de paviment
asfaltic, previ al pas de vianants de carrer Francesc Moragas nimero 7 (en direccid a
Ctra. Cardona), i s'instal-laran 2 reductors de velocitat tipus de paviment asfaltic, previ
al pas de vianants del carrer Francesc Moragas numero 59-63 (en ambdds sentits de
circulacid).
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Taula 36. Centres escolars de Manresa i places

Nom centre Educac.ié Ed.u c?cié Educa(‘:it’f Total places
Infantil Primaria Secundaria
Escola Bages 136 322 0 458
Escola Flama 134 299 0 433
Escola ltaca 140 315 0 455
Escola La Font 128 280 0 408
Escola La Renaixenga 66 141 0 207
Escola La Sequia 140 300 0 440
Escola Les Bases 70 150 0 220
Escola Muntanya del Drac 66 133 0 199
Escola Pare Algué 66 141 0 207
Escola Puigberenguer 140 300 0 440
Escola Sant Ignasi 130 279 0 409
Escola Serra i Hunter 132 282 0 414
Escola Valldaura 66 166 0 232
FEDAC-Manresa 142 300 240 682
Institut Cal Gravat 0 0 450 450
Institut Guillem Cata 0 0 270 270
Institut Lacetania 0 0 420 420
Institut Lluis de Peguera 0 0 510 510
Institut Manresa Sis 0 0 240 240
Institut Pius Font i Quer 0 0 510 510
Joviat 191 450 360 1.001
La Salle 71 150 360 581
L'Ave Maria 71 150 120 341
L'Espill 71 150 0 221
Mare de Déu del Pilar 70 150 120 340
Oms i de Prat 142 300 240 682
Vedruna Manresa 142 300 0 442
Total places 2.314 5.058 3.840 11.212
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Figura 63. Centres d’Educacio Infantil, Primaria i Secundaria
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3.4.2. Intervencions amb motiu de la crisi sanitaria Covid-19

Degut a la situacié de pandémia derivada del COVID-19 al I'any 2020, el municipi de Manresa va
executar una série d’intervencions a |'espai public per tal de facilitar, ampliar i afavorir els modes
actius de desplacament.

Figura 64. Intervencions amb motiu de la crisi sanitaria Covid-19 als carrers

En aquesta linia, I'Ajuntament de Manresa va ampliar I'espai per a vianants al llarg de dos
quilometres de carrers de la ciutat, per garantir diverses voreres amb amplades suficients —en
la major part dels casos ocupant franges d’aparcament de vehicles—, increment de I'espai en
algunes cruilles de carrers que presentaven molta densitat de vianants i ampliacié de I'espai
public d’accés a alguns equipaments com centres escolars.

Les primeres intervencions es van desenvolupar al Carrer Angel Guimera, entre el passeig Pere
Il i el carrer Casanova, al maig de 2020, ates I'increment progressiu de la mobilitat que es
produiria en aquest eix centric i comercial amb les diferents fases de desconfinament.
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Taula 37. Intervencions per ampliar I’espai de vianants a I’any 2020

Carrers Intervencions

Carrer Sant Josep De plaga Bages fins a plaga Mossén Vidal (no tot el tram)

Des de la rodona de confluéncia amb Arago, Primer de Maig,

C Suri o . \
arrer>uria Valéncia i Sant Josep fins la Plaga de Mossén Planas

Carrer Soler i March Tram des de Plaga d'Espanya fins Carrer del Doctor Esteve
Carrer Sant Fruitds Des de Plaga Catalunya fins carrer del Bruc
Carrer Saclosa De plaga Catalunya fins a carrer Carrié (més tram)
. Tram de confluéncia amb Carrer dels infants (sobre el n2 17 fins a la
Ctra. De Vic

cruilla)

Carrer Infants, incloent cruilla amb ctra. de Vic i fins al carrer

Carrer dels Infants . .
Puigterra de Dalt

Carrer Nou de Santa Clara Des de Sant Bartomeu fins Sant Joan de Déu

Tram des de I'Arquitecte Montagut fins Sagrada Familia i tram

C de Sant Cristofol . . ,
arrer de sant Lristoto Arquitecte Montagut (des de Sant Cristofol fins a Gaudi)

Carrer Angel Guimera Des de Pere Il a Sant Joan Baptista de la Salle

Cruilla Carretera Cardona amb carrer

Fonollar
Equipaments Intervencions
Modificacions a I'aparcament de zona de carrega i descarrega, al
Mercat de la Sagrada Familia costat del mercat i estacionament en bateria del carrer Arquitecte

Montagut

Institut Pius Fort i Quer

Escola Bages
Escola FEDAC

Escola Joviat

Escola Valldaura

Escola Ave Maria Ampliacid voreres dels entorns escolars

Escola La Salle

Escola Veruna Manresa

Escola La Font

Institut Lacetania

Tal com s'ha explicat en I'apartat de mobilitat global, respecte a la valoracié de les mesures
implantades per I’Ajuntament de Manresa encaminades les modificacions realitzades en alguns
carrers i entorns escolars de Manresa amb motiu de la pandémia del Covid-19, en I'ambit de la
mobilitat municipal, moltes d’elles encaminades a millorar les condicions de circulacid i
seguretat dels vianants mitjancant a partir de guanyar espai pels mateixos, el residents de
Manresa valorant positivament les mateixes en gairebé el 50%.

Diagnosi 110



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa
Figura 66. Valoracié de les mesures Covid-19 als entorns escolars i carrers
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TAXI 43,6% 5,6% 26,0% 24,8%

B Molt positiva / Positiva Ni positiva ni negativa ® Negativa / Molt negativa No les conec

Avaluant les respostes per modes de transport:

Els usuaris de Vehicles de Mobilitat Personal sén els qui millor les valoren (65,1% les
consideren positives o molt positives), i tots els residents de Manresa valoren
positivament les mateixes en gairebé el 50%.

Els usuaris de bicicleta (28%) i de cotxe (28,1%