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9 ESTUDI D’AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA 
 

 
9.1 Introducció i antecedents 
 

Amb el present estudi d’avaluació de la mobilitat generada pel Pla de Millora Urbana 
Alcoholera ( PMUt 022 ) es pretén avaluar l’increment de desplaçaments que pot generar el 
desenvolupament del sector i l’afectació sobre les capacitats de les xarxes existents, 
especialment en relació al nus circulatori previst amb la nova rotonda de la Bonavista, 
actualment en fase de d’execució de la seva reordenació. També es pretén definir i valorar 
les possibles mesures i actuacions necessàries per tal de garantir el bon funcionament de la 
nova mobilitat generada, d’acord amb el que defineix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la 
mobilitat. 
 
L’àmbit del PMU Alcoholera, objecte de la present avaluació, es situa al sector central de la 
ciutat i abasta una illa de sòl urbà no consolidat, situada a l’entorn de l’actual estació 
d’autobusos i de l’estació dels FGC Manresa-Alta. El desenvolupament del PMU permetrà la 
transformació d’una àrea de la ciutat, actualment ocupada bàsicament per naus industrials 
sense ús, per incloure una ordenació residencial i terciària integrada amb el futur 
desenvolupament d’un gran parc urbà que preveu el POUM. 
 
Dins de l’àmbit es preveu una gran superfície comercial d’aproximadament 1.850 m2 de 
superfície de venda situada sota rasant respecte el nou espai públic resultant i amb accés 
directe peatonal, de vehicles i de mercaderies des del nivell del carrer de Sant Antoni Ma 
Claret. Dins de l’àmbit es preveu un sostre comercial total ( incloent l’espai sobre rasant del 
nivell superior ) d’aproximadament 3.000 m2. 
 
Tot i aquesta previsió, en relació a aquesta gran superfície comercial prevista sota rasant de 
l’espai públic resultant, serà el seu projecte d’obres i activitats el que haurà de justificar la 
seva conveniència i adaptació a la mobilitat en el corresponent EAMG que els promotors 
hauran de redactar d’acord amb el decret 344/2006 i la legislació relativa al comerç, un cop 
conegudes les característiques precises de l’activitat a desenvolupar. 
 

9.2 Objectius 
 

Els principals objectius del present document són: 
 

1. Estudiar les característiques de l’àrea d’influència del nou sector, amb usos 
residencials i terciaris, en relació a la mobilitat existent i molt especialment en relació a 
la mobilitat associada a la futura rotonda de la Bonavista, actualment en fase de 
remodelació. 
 

2. Estimar la mobilitat que generarà el nou creixement residencial i terciari proposat. 
 
3. Valorar la distribució modal ( percentatge de viatgers que fan servir un mitjà de 

transport o quantitat de viatges ) dels diferents desplaçaments generats. 
 
4. Avaluar les diferents solucions de mobilitat de cada xarxa de transport ( de vianants, 

bicicletes, transport públic i vehicle privat ). 
 
5. Proposar possibles mesures complementàries a adoptar. 
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6. Establir les previsions d’aparcaments necessàries. 
 
7. Realitzar una estimació econòmica de les despeses generades per l’increment de 

mobilitat, inclosos els possibles costos d’implantació de l’increment o trasllat de 
serveis de transport públic. 

 
El present document es proposa concretar les propostes en relació a la mobilitat plantejades 
en l’Estudi d’avaluació de la mobilitat generada del nou Pla d’Ordenació Urbanística 
Municipal (POUM) de Manresa, les determinacions del quin seran d’aplicació. També es 
proposa adequar i encaixar aquestes propostes a la mobilitat que es generarà amb la 
remodelació de la rotonda de la Bonavista. 

 
  
9.3 Anàlisi de la situació actual 
 
9.3.1 Àmbit d’estudi 
 

L’àmbit d’estudi son els terrenys corresponents al PMUt 022 Alcoholera, situats al sector 
central de la ciutat i que abasten una illa de sòl urbà no consolidat a l’entorn de l’actual 
estació d’autobusos i de l’estació dels FGC Manresa-Alta.  El PMU Alcoholera es troba en un 
entorn de sòl urbà consolidat i compren l’illa delimitada al sud pel Carrer de Sant Antoni Ma 
Claret, a l’Oest per la Carretera de Santpedor, al Nord per l’accés rodat a l’estació 
d’autobusos i a l’est per l’aparcament de l’estació ( incorporant dins de l’àmbit una part 
d’aquest aparcament de pagament ). 

 
Les actuacions previstes pel Pla de millora urbana pretenen la transformació dels usos 
existents ( actualment sense ús ) i la ordenació del sector amb aprofitaments residencials i 
terciaris, amb la previsió de creació de nous espais lliures. 
 
Actualment l’àmbit configura una illa tancada amb tanques i edificacions en alineació als 
vials existents, així com una part de l’aparcament de l’estació d’autobusos, situat a l’est del 
sector. 
 
El sector objecte del present estudi de mobilitat generada ocupa una superfície segons el 
planejament de 7.240,32 m2, amb un sostre màxim edificable de 12.308,54 m2, dels quals 
3.330,54 m2 ( el 27,10 % ) és previst per a usos terciaris en planta baixa i sota rasant i la 
resta, 8.978,00 ( el 72,90% ), per a usos residencials en planta pis. El nombre màxim 
d’habitatges previstos al PMUt 022 Alcoholera és de 98 ( 69 de renda lliure i 29 protegits ). 

 
En l’entorn de l’àmbit del PMU Alcoholera està previst portar a terme una important actuació 
de renovació d’aquest sector central de la ciutat, com és l’execució de la nova rotonda de la 
Bonavista. Aquesta actuació està inclosa dins de l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada 
del POUM com una de les principals propostes sobre les diverses xarxes de transport 
existents a desenvolupar en una primera fase. L’objectiu d’aquesta actuació és, 
conjuntament amb altres actuacions previstes,  disminuir i pacificar el trànsit de la carretera 
de Vic entre la plaça Bonavista i la Muralla del Carme. 
 
Situat annexa a l’àmbit d’estudi del PMU, trobem un sector on està previst desenvolupar un 
gran parc urbà en els terrenys actualment ocupats per l’estació d’autobusos i de FGC. En 
relació a aquests terrenys i el seu desenvolupament futur l’Ajuntament de Manresa, el 
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya  i Ferrocarrils de la 
Generalitat de Catalunya (FGC) van signar a l’abril del 2017 un protocol de col·laboració per 
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a l’estudi de la millora de la integració urbana de les línies del ferrocarril en el context del 
conjunt del Pla de Bages així com per establir el model d’intermodalitat del transport públic a 
Manresa. Aquest protocol es troba en fase d’estudi en el moment de la redacció de l’actual 
estudi de mobilitat generada del PMUt 022 Alcoholera. 
 
En aquest sentit, l’àmbit d’estudi haurà de tenir en consideració les relacions amb aquest 
entorn que està previst desenvolupar a mig o llarg termini. 
 
 

9.3.2 Xarxa viària existent 
 
Les vies que donen accés al sector objecte del present estudi són: 
 

• Carretera de Santpedor a l’Oest 
• Carrer de Sant Antoni Maria Claret al sud. 
• Vial d’accés a l’estació d’autobusos i de FGC al Nord. 

 
       
 

 
                                                                                                    
        
                                                                                             ÀMBIT PMU ALCOHOLERA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
La Carretera de Santpedor es configura a l’EAMG del POUM com un carrer de la xarxa 
urbana principal, tant a la xarxa viària actual com a la xarxa viària futura. En el tram comprés 
entre la plaça de la Creu i l’accés a l’estació d’autobusos disposa de dos carrils i doble sentit 
de circulació, amb aparcament lateral. A partir d’aquest accés a l’estació d’autobusos el vial 
passa a tenir 3 carrils ( 2 en sentit a la plaça Bonavista ), perdent l’aparcament lateral i 
utilitzant inicialment el carril central en sentit plaça Bonavista per permetre les incorporacions 
des del vial d’accés a l’estació d’autobusos i des del Carrer de Sant Antoni Maria Claret. 
 
 
 
 



PRUNES ARQUITECTES SLPU                                                                                                                                                  societat d’arquitectes 
Pl. Fius i Palà, 1 esc. esquerra 2n 2a – 08240 MANRESA                                                                                                                     938.721.572 

1410_PMU ALCOHOLERA_TEXT REFÓS_V3                                                                                                                                        Pàg. 62 

               
                    ÀMBIT PMU ALCOHOLERA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
El Carrer de Sant Antoni Maria Claret no es configura a l’EAMG del POUM com un carrer 
de la xarxa urbana principal ni a la xarxa viària actual ni a la xarxa viària futura, formant part 
de la resta de la xarxa viària. En el tram comprés entre la cruïlla amb la Ctra. de Santpedor i 
la cruïlla amb el carrer del Pare Clotet disposa de dos carrils i doble sentit de circulació, 
sense aparcament lateral. A partir d’aquesta segona cruïlla del carrer Pare Clotet ( fora del 
nostre àmbit ), el Carrer de Sant Antoni Maria Claret disposa d’un únic carril de circulació 
amb aparcament lateral a les dues bandes. 
 
                             
 

                                 ÀMBIT PMU ALCOHOLERA 
       
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
El vial d’accés a l’estació d’autobusos i a l’estació de Ferrocarrils de la Generalitat de 
Catalunya tampoc es configura a l’EAMG del POUM com un carrer de la xarxa urbana 
principal ni a la xarxa viària actual ni a la xarxa viària futura, formant part de la resta de la 
xarxa viària, tot i que es tracta d’un accés imprescindible en la seva configuració actual pel 
correcte funcionament de l’actual estació d’autobusos, ja que salva el desnivell existent entre 
la plataforma de l’estació d’autobusos i la Ctra. de Santpedor de manera que resulta 
accessible pels autobusos. 
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9.3.3 Xarxa de transport públic i col·lectiu 
 
Xarxa transport públic urbà 

 
El municipi de Manresa disposa de 6 línies d’autobús urbà els dies laborables i dissabtes i 
dues línies especials F pels diumenges i festius, és a dir, un total de 8 línies. D’aquestes 
línies existents, la línia 8 també està disponible els dissabtes i festius, amb el que els 
dissabtes i festius existeixen tres línies en funcionament i els laborables i dissabtes sis línies. 
D’aquestes 8 línies, n’hi ha 7 que passen molt properes al sector en estudi, i que són les 
següents: 

 
1. Línia 1 - Balconada.  

 
Aquesta línia s’atura a la parada “Estació d’autobusos Pare Clotet“, situada a l’extrem sud-
est del sector ( a la cantonada entre el Carrer de Sant Antoni Ma Claret i el Carrer del 
Pare Clotet ). Es tracta d’una línia circular que dóna servei entre les 5.20h i les 22.10h els 
dies feiners i lectius, amb un total de 64 expedicions per dia i una freqüència de 15 m a 
partir de les 7.00h, que es redueix a 48 expedicions per dia i una freqüència de 20 m els 
dissabtes. El seu temps de recorregut és d’uns 40 minuts. Aquesta línia no opera en 
diumenges i festius i connecta l’estació d’autobusos interurbans i l’estació dels Ferrocarrils 
( FGC ) amb el centre de Manresa i els barris de la Sagrada Família, la Balconada i Cal 
Gravat. 
 
2. Línia 2 - La Parada 

 
Aquesta línia s’atura a la parada “Estació d’autobusos Pare Clotet“, situada a l’extrem sud-
est del sector ( a la cantonada entre el Carrer de Sant Antoni Ma Claret i el Carrer del 
Pare Clotet ). Es tracta d’una línia circular que dóna servei entre les 5.30h i les 22.10h els 
dies feiners i lectius, amb un total de 66 expedicions per dia i una freqüència de 12 m a 
partir de les 7.00h fina a les 9,00h, que es redueix a 50 expedicions per dia i una 
freqüència de 20 m els dissabtes. El seu temps de recorregut és d’un 35 minuts. Aquesta 
línia no opera en diumenges i festius i connecta l’estació d’autobusos interurbans i 
l’estació dels Ferrocarrils ( FGC ) amb el centre de Manresa i els barris de la Parada, 
Poble Nou i de la Ctra. de Santpedor, el Centre Hospitalari i les instal·lacions de la UPC. 

 
3. Línia 4 – Font Valldaura 

 
Aquesta línia s’atura a la parada “Estació d’autobusos Pare Clotet“, situada a l’extrem sud-
est del sector ( a la cantonada entre el Carrer de Sant Antoni Ma Claret i el Carrer del 
Pare Clotet ). Es tracta d’una línia circular que dóna servei entre les 7.00h i les 21.20h els 
dies feiners i lectius, amb un total de 44 expedicions per dia i una freqüència de 20 m, que 
es redueix a 17 expedicions per dia i una freqüència de 40 m els dissabtes i els feiners no 
lectius, reduint també la seva amplitud horària a l’iniciar el servei a les 8.40h. El seu temps 
de recorregut és d’uns 35 minuts. Aquesta línia no opera en diumenges i festius i 
connecta l’estació d’autobusos interurbans i l’estació de Ferrocarrils ( FGC ) amb el centre 
de Manresa i els barris de la Font dels Capellans, Sagrada Família, Carretera de Vic-
Remei i Valldaura. 

 
4. Línia 5 – Sant Pau – Viladordis – Dolors 

 
Aquesta línia s’atura a la parada “Estació d’autobusos Pare Clotet“, situada a l’extrem sud-
est del sector ( a la cantonada entre el Carrer de Sant Antoni Ma Claret i el Carrer del 
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Pare Clotet ). Es tracta d’una línia circular que dóna servei entre les 7.00h i les 22.00h els 
dies feiners, amb un total de 14 expedicions per dia i una freqüència d’1 hora, que es 
redueix a 10 expedicions per dia els dissabtes i els feiners no lectius, mantenint la 
freqüència però reduint la seva amplitud horària a l’iniciar el servei a les 9.00h i finalitzar-lo 
a les 20.00h. El seu temps de recorregut és d’uns 55 minuts. Aquesta línia no opera en 
diumenges i festius i connecta l’estació d’autobusos interurbans i l’estació dels Ferrocarrils 
( FGC ) amb el centre de Manresa i els barris de Guix-Pujada Roja, Viladordis i Dolors, 
connectant també amb l’estació de RENFE. 

 
5. Línia 6 – Festius La Balconada 

 
Aquesta línia s’atura a la parada “Ctra. Santpedor Estació d’autobusos“, situada a 25 m de 
l’extrem Nord-oest del sector ( a la Ctra. Santpedor ). Es tracta d’una línia que dóna servei 
entre les 7.45h i les 21.45h entre les parades de Guimerà i Sant Domènec els dies festius, 
amb un total de 15 expedicions per dia i una freqüència d’1 hora. El seu temps de 
recorregut és d’uns 30 minuts. Aquesta línia connecta l’estació d’autobusos interurbans i 
l’estació de Ferrocarrils ( FGC ) amb el centre de Manresa i els barris de la Sagrada 
Família, La Balconada i Cal Gravat. 

 
6. Línia 7 – Festius La Parada 
 
Aquesta línia s’atura a la parada “Ctra. Santpedor Estació d’autobusos“, situada a 25 m de 
l’extrem Nord-oest del sector ( a la Ctra. Santpedor ). Es tracta d’una línia que dóna servei 
entre les 8.15h i les 21.15h entre les parades de Sant Domènec i Guimerà els dies festius, 
amb un total de 14 expedicions per dia i una freqüència d’1 hora. El seu temps de 
recorregut és d’uns 30 minuts. Aquesta línia connecta l’estació d’autobusos interurbans i 
l’estació de Ferrocarrils (FGC) amb el centre de Manresa, els barris de Poble Nou i de la 
Ctra. de Santpedor, el Centre Hospitalari i les instal·lacions de la UPC. 
 
7. Línia 8 – Perimetral Estacions 
 
Aquesta línia s’atura a la parada “Estació d’autobusos Pare Clotet“, situada a l’extrem sud-
est del sector ( a la cantonada entre el Carrer de Sant Antoni Ma Claret i el Carrer del 
Pare Clotet). Es tracta d’una línia circular que dóna servei entre les 5.25h i les 23.48h els 
dies feiners lectius, amb un total de 62 expedicions per dia i una freqüència de 18 minuts i 
un temps de recorregut d’1 hora aproximadament. Els feiners no lectius les expedicions es 
redueix a 54. Els dissabtes l’oferta es redueix a 34 expedicions, reduint la seva freqüència 
a cada 30 minuts i també la seva amplitud horària, a l’iniciar el servei a les 5.32h i 
finalitzar-lo a les 23.05h, reduint també el seu temps de recorregut a 50 minuts. En 
diumenges i festius es manté l’amplitud horària dels dissabtes, però es redueixen les 
expedicions a 19. Aquesta línia connecta l’estació d’autobusos interurbans i l’estació de 
Ferrocarrils (FGC) amb el centre de Manresa, el centre hospitalari i els barris de Carretera 
de Vic-Remei, Valldaura, Saldes-Plaça Catalunya, Mion Puigberenguer, Poble Nou, Font 
dels Capellans, la Balconada, Sagrada Família i l’estació de RENFE. 
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Plànol guia línies bus Manresa indicant ubicació PMUt 022 Alcoholera ( font busmanresa ) 
 

  
 
Detall del plànol de línies urbanes de bus a l’entorn del nostre àmbit amb indicació de la situació de la parada Estació Bus-Pare Clotet, la 
parada Ctra. Santpedor-Estació Bus i la parada de la pròpia estació d’autobusos ( font busmanresa ) 
     
Tot i que no es disposa de dades concretes, es pot considerar que actualment la xarxa de 
recorreguts d’autobús urbà existent no es troba saturada, de manera que podrà absorbir un 
cert increment de demanda en relació al sector sense modificar les condicions actuals de la 
xarxa. En tot cas, en l’EAMG del POUM s’estableixen les següents consideracions en relació 
a la xarxa de transport públic urbà de la ciutat al seu punt 7 “Impacte de la mobilitat 
generada sobre les diferents xarxes de transport”: 

 
• Els nous desenvolupaments previstos al POUM conduiran a una ciutat de 100.000 

habitants, amb una lleugera disminució global del trànsit a la xarxa viària gràcies a 
polítiques d’incentivació del transport públic i dels desplaçaments a peu. 
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• La creació de nous itineraris de ronda farà que el trànsit a la majoria de carrers del 
centre de Manresa ( entre ells el que conformen el nostre sector ) disminueixi 
considerablement. 

 
• En relació a la xarxa d’autobús urbans, el POUM estima que amb el 

desenvolupament dels nous sectors fins assolir l’increment de població de 100.000 
habitants, es crearà una nova demanda de 6.575 viatges/dia, dels que 1.286 
viatges seran absorbits per les línies interurbanes d’autobús. Aquest increment 
suposarà una nova càrrega de passatgers a les línies urbanes. 

 
• Un cop analitzat si la nova demanda pot ser absorbida per la xarxa actual, es 

conclou a l’EAMG del POUM que són necessàries les següents actuacions: 
 
- L1. Incrementar la freqüència de 15 a 10 m. 
- L2. Incrementar la freqüència de 12 a 10 m. 
- L8. Incrementar la freqüència de 18 a 15 m. 
- L3, L5 i L8 tindran un petit dèficit de capacitat en hora punta per poder absorbir la 

nova demanda que es generarà. 
 

Per tant, si es té en consideració la proporcionalitat entre l’increment de població previst pel 
conjunt de la ciutat a l’EAMG del POUM, que preveu passar de 76.170 a 100.00 habitants 
(23.830 habitants, un increment del 23,83%) i l’increment de població que suposaria el sector 
objecte del present PMU (aproximadament 400/500 habitants), és a dir, un increment inferior 
a l’1%. Aquesta proporcionalitat suposa que el sector només suposa aproximadament el 2% 
de tot l’increment d’habitants previst pel POUM i, tenint en consideració que les actuacions a 
preveure en l’EAMG del POUM no són excessivament importants en relació al transport 
públic, es pot concloure que l’actual xarxa de autobusos urbans pot absorbir l’increment de 
demanda generada pel desenvolupament del sector del PMUt 022 Alcoholera sense portar a 
terme cap actuació. 

 
 

Xarxa transport públic interurbà 
 

Els serveis ferroviaris que donen cobertura a la ciutat de Manresa estan operats per RENFE 
i FGC, cadascun amb una línia i sense connexió entre elles. En relació al seu ús, actualment 
el volum de la demanda de passatgers de la línia de Rodalies de RENFE és major, 
possiblement motivat per un temps de connexió amb Barcelona lleugerament inferior i una 
major centralitat de les seves parades dins de la ciutat de Barcelona. 
 
Estació de RENFE  
 
Es troba situada al sud del nucli urbà, al marge dret del riu Cardener i lluny del nostre sector. 
En aquesta estació opera la línia de rodalies R4 que connecta Manresa amb Barcelona i 
Sant Vicenç de Calders i la línia de mitjana distància R12 que connecta l’estació de 
l’Hospitalet de Llobregat amb la de Lleida-Pirineus passant per Manresa. Aquesta línia de 
rodalies té una oferta en feiners i dissabtes de 37 expedicions/dia i sentit amb una freqüència 
de 30 m i un temps de recorregut aproximat de 1h i 20 m. Els diumenges i festius, la oferta 
es redueix a 18 expedicions/dia i sentit amb una freqüència d’1 hora. En relació a la línia de 
mitjana distància, compta amb 3 trens diaris en cada sentit, amb un temps de recorregut 
entre Manresa i Lleida d’unes 2 hores. Tot i trobar-se allunyada del nostre sector, existeix la 
possibilitat de connectar amb aquesta estació amb les línies d’autobús urbà L5 i L8 que 
tenen parada al sud-est del nostre àmbit, a la parada “Estació d’autobusos Pare Clotet“. 



PRUNES ARQUITECTES SLPU                                                                                                                                                  societat d’arquitectes 
Pl. Fius i Palà, 1 esc. esquerra 2n 2a – 08240 MANRESA                                                                                                                     938.721.572 

1410_PMU ALCOHOLERA_TEXT REFÓS_V3                                                                                                                                        Pàg. 67 

Estació dels FGC Manresa Alta  
 
Es troba situada al nord-est, molt pròxima al nostre àmbit. En aquesta estació operen les 
línies R5 i R50, totes dues amb origen a la Plaça Espanya de Barcelona i final a l’estació de 
Manresa Baixador (excepte 3 serveis que inicien el seu recorregut a Martorell en sentit 
Manresa). L’oferta en dies feiners és de 30 expedicions/dia en sentit Manresa i 34 
expedicions/dia en sentit Barcelona, amb una freqüència de 30 minuts. En dissabtes i festius 
l’oferta és de 17-18 expedicions/dia i la freqüència es redueix a 1 hora. El temps de trajecte 
entre la Plaça Espanya de Barcelona i l’estació de Manresa Baixador ( darrera i següent 
estació de la xarxa ) és de 1h i 30 m. 
 
Tot i que no es disposa de dades concretes, es pot considerar que actualment la xarxa de 
serveis ferroviaris existent no es troba saturada, de manera que podrà absorbir un cert 
increment de demanda en relació al sector sense modificar les condicions actuals de la 
xarxa. En tot cas, en l’EAMG del POUM s’estableixen les següents consideracions en relació 
a la xarxa de transport públic urbà de la ciutat al seu punt 7 “Impacte de la mobilitat 
generada sobre les diferents xarxes de transport”: 

 
• En relació a la nova demanda en ferrocarril associada al desenvolupament del 

complert del POUM que defineix el seu EAMG, s’estima que serà de 610 
viatgers/hora punta en els dos sentits, dels quals el 60 % serà absorbit per RENFE 
( 366 viatgers/hora en els dos sentits ) i el 40% restant per FGC ( 244 viatgers/hora 
en els dos sentits ).  
 

• Aquests valors suposaran una càrrega de mobilitat relativament petita en relació a 
la oferta de transport de les dues companyies, i per tant aquesta nova càrrega 
associada a l’increment de població prevista serà assumible per l’actual servei. 

 
• Per tant, l’increment de viatgers associats al desenvolupament del nostre sector, 

molt més petit que el conjunt del desenvolupament previst al POUM, també serà 
assumible per l’oferta de transport ferroviària, que ja és suficientment alta 
actualment. 

 
Estació d’autobusos de Manresa 
 
A part de les xarxes de ferrocarrils, la ciutat de Manresa disposa d’un nombre important de 
línies interurbanes d’autobús que donen servei als municipis del seu àmbit d’influència ( Sant 
Fruitós de Bages, Sant Joan de Vilatorrada, Santpedor, Sant Salvador de Guardiola, 
Navarcles, Sant Vicenç de Castellet....) i també disposa d’altres serveis comarcals i serveis 
interurbans amb parada a altres poblacions ( Barcelona, Vic, Lleida, Girona, Berga, 
Puigcerdà....). Tot i que no és la única parada, ja que els itineraris de les línies interurbanes 
penetren fins al centre de la ciutat i s’aturen principalment a la Plaça Valldaura i la Plaça 
Espanya, la principal parada d’aquestes línies és aquesta estació, situada molt pròxima al 
nostre àmbit, al nord-est del nostre sector. 
 
En relació a la consideració sobre si la xarxa de línies interurbanes es troba saturada o no, i 
sobre si podrà absorbir un cert increment de demanda en relació al PMU Alcoholera sense 
modificar les condicions, en l’EAMG del POUM s’estableixen les següents consideracions en 
relació al seu punt 7 “Impacte de la mobilitat generada sobre les diferents xarxes de 
transport”: 
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• Segons l’EMQ 2006 ( enquesta de mobilitat quotidiana de Catalunya ) les principals 
relacions es realitzen amb Sant Fruitós de Bages, Sant Joan de Vilatorrada, 
Barcelona i Santpedor i amb un segon nivell, amb Sallent, Sant Salvador de 
Guardiola, Navarcles i Sant Vicenç de Castellet. 
 

• Segons la mateixa enquesta, el conjunt d’aquests municipis suposen el 50% dels 
desplaçaments de connexió amb Manresa i l’oferta de connexió amb aquests 
supera les 2 expedicions/hora punta en ambdós sentits ( amb excepció de Sallent i 
Sant Salvador de Guardiola ). 

 
• Al no disposar d’informació sobre la demanda de les línies urbanes, el EAMG del 

POUM realitza una estimació dels llindars màxims d’ocupació segons la nova 
demanada generada i atreta pel que defineix el nou POUM, per tal que es 
generessin problemes d’ocupació ( amb una estimació de capacitat de 60 places 
per vehicle ). 

 
• En aquesta estimació es pot veure que en cap de les línies interurbanes 

analitzades es produeix un dèficit d’oferta, tot i que en la majoria de les línies el 
percentatge d’ocupació supera el 80%. 

 
• Tenint en consideració la proporcionalitat entre l’increment de població que preveu 

el POUM ( un 23,83% ) respecte l’estimació d’increment de població que preveu el 
nostre sector ( inferior al 1% ), es pot concloure que les xarxes actuals poden 
absorbir el petit increment de demanda en relació al desenvolupament del sector i 
que en tot cas, a mida que es desenvolupin els nous creixements urbans que 
preveu el POUM per assolir la població de 100.000 habitants, es possible que sigui 
necessari implementar aquestes línies amb més freqüències de pas. 

 
Pel que fa a la intermodalitat, annexes al sector es troben l’estació d’autobusos interurbans i 
l’estació Manresa Alta dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya ( FGC ), que connecta 
amb la línia R50 i R5 Llobregat-Anoia que arriba fins a Barcelona. Pel que fa a les principals 
connexions d’autobusos interurbans, aquestes connecten amb Barcelona, Vic, Lleida, Berga, 
Solsona i els principals municipis de la comarca propers a Manresa com son Sant Joan de 
Vilatorrada, Sant Fruitós de Bages o Santpedor.  
 
Per tant, el sector disposa d’una excel·lent intermodalitat atès que al seu entorn proper 
disposa de interconnexió entre les línies R5 i R50 de Ferrocarrils de la Generalitat que 
connecten amb Barcelona, amb les línies d’autobusos interurbans que comuniquen amb els 
principals municipis de la comarca i també amb d’altres ciutats importants de la resta de 
Catalunya ( Lleida, Vic, Berga...) i finalment també perquè es disposa de connexió amb 7 de 
les 8 línies urbanes existents a Manresa.  

 
 

Xarxa de recorreguts de vianants 
 

Les xarxes de recorreguts de vianants de l’entorn del nostre sector actualment es 
distribueixen de manera homogènia per la xarxa de carrers existents. Les voreres dels 
carrers de l’entorn en general son estretes i només una de les voreres del tram final de la 
Ctra. Santpedor en la seva connexió amb la plaça Bonavista té més de 2.00 m d’amplada.  
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En relació a aquest tram que connecta amb la plaça Bonavista, està previst portar a terme 
una important actuació en aquesta plaça i el seu entorn, amb la creació d’una nova rotonda i 
l’ampliació i millora dels espais destinats a vianants al seu voltant, segons esquema adjunt. 

 
 
 
 
                                                                                                   
 
                  PMUt 022 
 

 
 
Esquema projecte plaça Bonavista respecte el nostre àmbit ( font: Ajuntament de Manresa ) 
 
 
El flux peatonal principal al nostre sector es produeix a la Ctra. de Santpedor, que comunica 
la Plaça de la Creu ( situada al barri de Poble Nou i les Bases de Manresa ) amb la plaça de 
la Bonavista situada al final del Passeig Pere III ( al barri del Passeig-Rodalies ), que es 
correspon amb el centre del nucli urbà. 
 
El planejament preveu ampliar la vorera est de la Ctra. de Santpedor dins del nostre àmbit, 
entre l’accés a l’estació d’autobusos i el carrer Sant Antoni Ma Claret. Actualment aquesta 
vorera té una amplada al voltant de 1,60/1,70 m i el POUM preveu ampliar-la fins assolir una 
amplada aproximada de 5.30 m, per tal de donar continuïtat al tram ja executat entre la plaça 
de la Bonavista i el carrer Sant Antoni Ma Claret i assolir d’aquesta manera una continuïtat 
del flux peatonal entre l’espai públic resultant de la remodelació de la plaça Bonavista i 
l’espai públic resultant de l’actuació del PMUt 022 Alcoholera, com a punt de connexió al 
futur parc urbà que es situarà on actualment es troba l’estació d’autobusos. 
 
En compliment d’aquestes directrius, la proposta del PMU preveu assolir aquesta amplada 
mínima aproximada de 5.30 m i fins i tot ampliar-la en l’ordenació prevista. 

 
El flux peatonal del carrer Sant Antoni Ma Claret entre la Ctra. de Santpedor i el carrer Pare 
Clotet és més secundari, amb voreres d’amplada 1,40/1,60 m. El planejament preveu 
ampliar només la vorera nord ( situada al nostre àmbit ) fins assolir una amplada aproximada 
de 4.40 m i mantenir aquesta amplada més enllà de la cruïlla amb el carrer del Pare Clotet 
quan es desenvolupi el futur parc urbà. 
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En compliment d’aquestes directrius, la proposta del PMU també preveu assolir aquesta 
amplada mínima i fins i tot ampliar-la a les cruïlles amb la Ctra. de Santpedor i el carrer del 
Pare Clotet per facilitar els recorreguts de vianants, especialment amb l’accés a l’actual 
estació d’autobusos, preveient l’ampliació de l’escala actual que comunica el nivell del carrer 
Sant Antoni Ma Claret amb el nivell de l’estació d’autobusos. 
 
El flux peatonal a través del vial d’accés a l’estació d’autobusos i de FGC és també menys 
important, ja que la majoria d’accessos que es produeixen son rodats o a través del carrer 
Sant Antoni Ma Claret. Actualment les seves voreres tenen una amplada entre 1.10/2.00 m i 
el planejament no preveu la seva ampliació. 
 
En la proposta del PMU es preveu mantenir la seva geometria actual, però ampliant la vorera 
més estreta, inclosa al nostre àmbit, fins a assolir una amplada mínima de 2,00 m per tal de 
facilitar els recorreguts peatonals. 
 
I finalment el flux peatonal a través del nou espai públic resultant de la proposta del PMU, 
que permetrà connectar de manera accessible el desnivells existents respecte l’entorn, 
convertint-se en l’espai d’accés peatonal principal a l’actual estació d’autobusos i estació de 
FGC des de la trama urbana actual. La seva configuració permetrà una transició suau entre 
aquest espai i la plataforma de l’estació d’autobusos, que es soluciona a través d’una rampa 
al seu nivell superior i ampliant les escales existents al carrer Sant Antoni Ma Claret al seu 
nivell inferior. La proposta d’aquest espai públic es troba situada lleugerament per sobre de 
la cota actual de la plataforma de l’estació d’autobusos, el que permetrà realitzar una 
transició suau amb les rasants del futur parc urbà previst. 
 
Amb totes aquestes actuacions i en relació a la xarxa de recorreguts de vianants 
s’aconsegueixen els següents objectius: 
 

• Donar compliment a les directrius que defineix el planejament vigent en relació a la 
mobilitat  de vianants. 
 

• Assolir millores en relació a la mobilitat peatonal respecte el que preveu el 
planejament, amb l’ampliació de les voreres per sobre del previst i la creació de un 
gran espai públic al nostre àmbit. 

 
• Permetre una bona connexió peatonal entre l’àmbit de la plaça Bonavista i el passeig 

Pere III i l’actual estació d’autobusos ( i també amb el futur parc ), amb una proposta 
de PMU permeable peatonalment i que salva el desnivell existent amb la plataforma 
actual de l’estació d’autobusos amb una rampa i amb l’ampliació de les escales 
existents, solucions que donen flexibilitat a l’hora d’adaptar-se amb el futur parc urbà 
previst als terrenys de l’actual estació d’autobusos. 

 
• Organitzar d’una manera fluida els nous recorreguts peatonals resultants de la nova 

proposta del PMU i al mateix temps compatibilitzar-los amb la trama urbana existent, 
amb una proposta d’organització de l’espai públic molt permeable en sentit nord-sud i 
est-oest que connecti l’àmbit de l’estació d’autobusos amb l’àmbit de la plaça 
Bonavista i el passeig Pere III. 
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                                                                                                                                                                         FUTUR PARC /  ESTACIÓ 
 
 
 
 
 
                                                                                                      ÀMBIT PMU 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                      PLAÇA BONAVISTA / PASSEIG PERE III 

 
 
 
 

 
Esquema previsió recorreguts peatonals. 

 
 

Xarxa de recorreguts de bicicletes 
 

Actualment, a l’àrea d’influència del sector no existeix cap recorregut de bicicletes. La 
topografia de la ciutat, amb pendents importants arreu del municipi, dificulta molt 
l’establiment de la bicicleta com a mitjà habitual de transport. Tot i això, al nou POUM es 
proposa ampliar la xarxa actual de bicicletes ( d’aproximadament 11 km ) amb l’objectiu de 
connectar la xarxa actual i els principals centres generadors de mobilitat sempre que sigui 
possible amb el nous desenvolupament, especialment amb aquells que generin i puguin 
atreure un major volum de desplaçaments.  
 
La xarxa de recorreguts de bicicletes actual està associada principalment al lleure i connecta 
la zona esportiva del Congost amb el Parc de l’Agulla passant pel centre del nucli urbà.  
 
L’ampliació de la xarxa d’itineraris ciclables que preveu el POUM té com a un dels seus 
objectius la connexió amb la xarxa existent, amb aquests espais de lleure i amb els camins 
rurals existents, per tal de facilitar la connexió dels desplaçaments en bicicleta entre la ciutat 
de Manresa i els nuclis urbans propers.  
 
L’ampliació de la xarxa que preveu el POUM també té per objectiu la creació dels següents 
nous itineraris ciclables: 
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- Camí verd pel Passeig del Riu. 
- Itinerari del Pont Nou, a través del barri del Miralpeix i nous desenvolupaments 

previstos a l’àmbit de Mion i Miralpeix, fins connectar amb el carril bici actual del 
carrer de la Concòrdia. 

- Nou Itinerari als desenvolupaments a la banda est, al nord de la Ctra. de Vic, paral·lel 
al traçat de via del tren Manresa-Sallent. 

- Nou Itinerari als desenvolupaments a la banda est, al sud de la Ctra. de Vic, des de la 
Ctra. de Vic fins al carril bici actual del carrer Agustí Coll. 

- Nou itinerari longitudinal des del node de Prat de la Riba fins al carril bici actual de 
l’Av. Dels Països Catalans. 

- En l’àmbit dels nous desenvolupaments previstos a l’est, es preveuen dos eixos 
ciclables, d’una banda, el format pel carrer Joan Fuster i l’eix format pels carrers de 
Viladordis. D’altra banda, un eix paral·lel a la Ctra. de Vic per la banda sud. 

 
Com es pot veure, dins de les actuacions previstes pel nou POUM, no s’inclou la creació de 
cap itinerari en bicicleta a l’àrea d’influència del nostre sector, mes enllà d’incloure el sector 
dins de l’àmbit de de la zona 30 recomanada, on es preveu la coexistència amb el vehicle 
privat motoritzat. 

 
 

Característiques de la mobilitat obligada 
 

La mobilitat obligada és aquella que es produeix des del domicili per motius de feina i/o 
estudi.  
 
D’acord amb les dades obtingudes de l’institut d’estadística Idescat, els desplaçaments 
interns en el conjunt del municipi de Manresa són els majoritaris. Si extrapolem aquestes 
dades al PMU Alcoholera es pot considerar que la mobilitat interior serà la que tindrà un 
major impacte sobre el sector, tot i que l’existència de l’estació d’autobusos i de ferrocarrils 
de FGC a l’àmbit immediat del sector introduirien un cert factor corrector en la interpretació 
de les dades. 

 
S’adjunten les dades més actualitzades (anys 2011 i 2001) obtingudes de Idescat, 
corresponents a la mobilitat obligada per raons de treball i per raons d’estudi de la ciutat de 
Manresa: 

 

         

Mobilitat obligada resident i llocs de treballs localitzats per sexe
 Homes Dones Total Homes Dones Total

Residents ocupats a dins 7.771 9.364 17.135 9.549 8.897 18.446

   Mateix municipi         
   Altre Municipi

No residents ocupats a dins 5.629 5.737 11.366 6.457 4.641 11.098

Residents ocupats a fora 5.417 3.328 8.745 5.437 2.949 8.386

Residents ocupats en diversos municipis 1.675 868 2.543 1.228 246 1.474

Llocs de treball localitzats 13.400 15.101 28.501 16.006 13.538 29.544

   Residents ocupats a dins + No residents ocupats a dins

Població ocupada resident 14.863 13.560 28.423 16.214 12.093 28.307

   Residents ocupats a dins + Residents ocupats a fora

  + Residents ocupats en diversos municipis

Diferència localitzats - residents -1.463 1.541 78 -208 1.445 1.237

 
Font: Idescat a partir del Cens de població i habitatges de l'INE any 2011 I 2001

ANY 2011 ANY 2001
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Mobilitat obligada resident i llocs d'estudi localitzats per sexe
 Homes Dones Total Homes Dones Total

Residents que estudien a dins 7.136 7.318 14.454 831 1.105 1.936

   Mateix municipi         
   Altre Municipi

No residents que estudien a dins 1.996 1.771 3.767 1.086 1.253 2.339

Residents que estudien a fora 1.098 923 2.021 556 713 1.269

Residents que estudien en diversos municipis .. .. 0 0 3 3

Llocs de treball localitzats 9.132 9.089 18.221 1.917 2.358 4.275

   Residents que estidien a dins + No residents que estudien a dins

Població que estudia resident 8.496 8.417 16.913 1.387 1.821 3.208

   Residents que estudien a dins + Residents que estudien a fora

  + Residents que estudien en diversos municipis

Diferència localitzats - residents 636 672 1.308 530 537 1.067

 
Font: Idescat a partir del Cens de població i habitatges de l'INE any 2011 I 2001

ANY 2011 ANY 2001

 
                                       

A partir d’aquest dos quadres es pot comprovar com l’evolució de la mobilitat obligada per 
treball dins del propi municipi ha sofert un canvi de tendència en qüestió de gènere, passant 
del 51,77%-48,23% ( homes-dones ) a un 45,35%-54,65% ( homes-dones ) en 10 anys. Pel 
que fa a la mobilitat obligada per estudi, també es pot veure un canvi de tendència en aquest 
període, passant del  42,92%-57,08% ( homes-dones ) al 49,37%-50,63% ( homes-dones ). 
 
Per tant i a partir d’aquestes dades es pot establir que en relació al gènere no existeixen 
diferències quantitatives significatives respecte de l’avaluació de la mobilitat generada, tot i 
que es pot apreciar que els efectes de la crisi han introduït correccions al voltant del 5% en 
els percentatges de repartiment entre els anys 2001 i 2011. 
 
Tot i aquestes dades, cal tenir en compte indicadors de gènere qualitatius a l’hora de definir 
les xarxes de mobilitat. Tot i no disposar de dades relatives a la ciutat de Manresa, s’ha de 
tenir en compte la situació d’accés desigual de les dones al vehicle privat ( especialment a la 
franja de major edat ), la major compaginació que fa en general la dona de la vida 
professional amb la familiar, la cura de les persones dependents, la major diversitat dels 
objectius dels desplaçaments de les dones respecte els homes i altres factors que també 
poder influir. 
 
L’atenció a aquestes dades han de permetre la definició de l’ordenació dels nous 
creixements urbans i que la seva mobilitat prioritzi els recorreguts de vianants i de bicicletes, 
l’accessibilitat al transport públic, la millora de les condicions de seguretat en els espais 
públics ( especialment en aparcaments i passos soterrats ) i la definició de formes més 
obertes i flexibles, amb diversitat d’usos i comerç de proximitat. També caldria avançar cap a 
un urbanisme sense indicadors de gènere, amb criteris d’ordenació aplicables per igual. 
 
En relació als motius dels desplaçaments, i segons dades extretes de l’EAMG del POUM de 
Manresa aprovat definitivament en data 20 de Juliol del 2017 i que venen del l’EMQ del 
2006, es pot comprovar que els desplaçaments interns per oci i d’altres no obligats són els 
majoritaris i que els de connexió majoritaris són els relacionats amb l’activitat laboral. 
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        Font: EAMG del POUM aprovat. 
 
La mateixa font també ens permet comprovar que hi ha més vehicles que entren/surten a 
Manresa per motius ocupacionals que per motius d’oci i que a nivell intern la relació entre el 
volum de vehicles per motiu ocupacional o per motiu d’oci es troba més equilibrada. 
 

                
         Font: EAMG del POUM aprovat. 

 
Pel que fa al repartiment modal, adjuntem les dades més actualitzades obtingudes de 
Idescat, corresponents a l’any 2011 en relació a la mobilitat obligada per raons d’estudi i per 
raons de treball de la ciutat de Manresa: 
 

         

Mobilitat obligada resident i llocs de treball per tipus de transport 
 Privat Públic No motorit. No es desplaça No aplicable Total

Residents ocupats a dins 7.156 1.669 5.575 2.474 .. 17.134

   Mateix municipi         
   Altre Municipi

No residents ocupats a dins 9.066 1.686 499  114 11.365

Residents ocupats a fora 6.618 1.242 549  337 8.746

Residents ocupats en diversos municipis     2.544 2.544

Llocs de treball localitzats 16.222 3.355 6.075 2.474 375 28.501

   Residents ocupats a dins + No residents ocupats a dins

Població ocupada resident 13.773 2.911 6.124 2.474 3.141 28.423

   Residents ocupats a dins + Residents ocupats a fora

  + Residents ocupats en diversos municipis

Diferència localitzats - residents 2.449 444 -49 0 -2.766 77

 
Font: Idescat a partir del Cens de població i habitatges de l'INE any 2011

ANY 2011
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Mobilitat obligada resident i llocs d'estudi per tipus de transport 
 Privat Públic No motorit. No es desplaça No aplicable Total

Residents que estudien a dins 3.661 1.492 7.019 2.144 .. 14.454

   Mateix municipi         
   Altre Municipi

No residents que estudien a dins 1.836 1.494 254 .. 184 3.768

Residents que estudien a fora 955 643 .. .. 297 2.021

Residents que estudien en diversos municipis .. .. .. .. 439 439

Llocs de treball localitzats 5.497 2.985 7.273 2.144 322 18.221

   Residents que estidien a dins + No residents que estudien a dins

Població que estudia resident 4.616 2.134 7.145 2.144 874 16.913

   Residents que estudien a dins + Residents que estudien a fora

  + Residents que estudien en diversos municipis

Diferència localitzats - residents 881 851 128 .. .. 1.308

 
Font: Idescat a partir del Cens de població i habitatges de l'INE any 2011

ANY 2011

 
 

Segons l’institut d’estadística Idescat, els mitjans de transports es classifiquen de la següent 
manera: 
 

- Públic: Autobús ( inclosos els d’empresa ), tren... 
- Privat: Cotxe, moto o bicicleta 
- Altres: A peu, no es desplacen i un percentatge de respostes en blanc 

 
D’altra banda, també disposem de les dades de L’EAMG del POUM aprovat definitivament al 
juliol del 2017: 
 

                  
 

                  
                             Font: EAMG del POUM aprovat. 
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De les dades dels quadres anteriors, es dedueix que la majoria dels desplaçaments es 
realitzen amb transport privat i que, tot i que en valors absoluts els desplaçaments interns a 
peu són majoritaris, si fem la suma del conjunt dels desplaçaments en cotxe ( interns i de 
connexió ), aquests constitueixen la major part dels desplaçaments. Concretament, els 
desplaçaments en vehicle suposen el 51 % i els desplaçaments a peu el 38 %. 

 
Tot i no disposar de dades en relació al parc de bicicletes de la ciutat de Manresa, agafant 
com a referència les dades del parc de vehicles de Manresa a l’any 2015 segons l’institut 
Idescat que s’adjunten, es pot considerar que el turisme o cotxe és el mitjà de transport 
individual més utilitzat. 

 

Parc de vehicles per tipus a Manresa ANY 2015
   

Turismes 33.509

Motocicletes 5.484

Vehicles industrials 7.505

altres 1.655

Total 48.153

 
Font: Idescat  

 
 
9.4 Determinació de la mobilitat generada 
 
 

L’avaluació de la mobilitat generada associada als nous creixements residencials i terciaris i 
als nous espais lliures del sector del Pla de Millorar Urbana “PMUt 022 Alcoholera” segueix 
el que defineix el Decret 344/2006, de regulació dels estudis de la mobilitat generada. 
 
En l’annex 1 del decret es defineix l’estimació dels desplaçaments que es generen en funció 
de les diferents activitats i usos dels sòl ( viatges generats/dia ) segons el següent quadre: 
 

      

Viatges generats/dia segons annex 1 decret 344/2006  
Ús descripció ràtio

Ús habitatge 7 viatges / habitatge o
3 viatges/persona

Ús residencial 10 viatges/100m2 sostre

Ús comercial 50 viatges/100m2 sostre

Ús d'oficines 15 viatges/100m2 sostre

Ús industrial 5 viatges/100m2 sostre

Equipaments 20 viatges/100m2 sòl

Zones  verdes 5 viatges/100m2 sòl  
 

 
En el plànol nº 5 s’indiquen els focus de major generació de desplaçaments en aplicació del 
quadre anterior i que queden reflectits en la següent taula: 
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Viatges generats/dia segons annex 1 decret 344/2006
Ús descripció ràtio m2 sostre/sòl viatges generats

Ús residencial 10 viatges/100m2 sostre 8.978,00 898

Ús comercial 50 viatges/100m2 sostre 3.000,00 1.500

11.978,00

Zones  verdes 5 viatges/100m2 sòl 2.172,00 109

  total 2.507
 

Nota: s'assimila l'ús comercial a l'ús terciari sobre rasant i sota rasant previst al PMU "Alcoholera"

PMUt21 "Alcoholera"

m2 sostre total computable 

 
 

De l’anàlisi de la taula anterior es determina que el total de viatges generats pel sector és de 
2.507 desplaçaments diaris. 
 
La proposta d’ordenació planteja importants focus de mobilitat com son la zona verda i 
especialment la zona comercial sobre i sota rasant. Amb aquesta oferta es donarà resposta 
a les mancances del teixit urbà de l’entorn en relació a l’oferta d’espais verds i d’establiments 
espais comercials mitjans i grans. El sector també permetrà connectar la xarxa urbana 
existent amb el futur parc urbà previst a l’àmbit de l’estació d’autobusos, a més de la 
connexió que necessàriament s’haurà de garantir amb el centre urbà. 
 
La definició de les xarxes de mobilitat haurà d’afavorir el canvi de tendència de la situació 
actual d’ús majoritari del transport privat cap a un increment de formes de desplaçament més 
sostenibles com els desplaçaments a peu, en bicicleta i el transport públic col·lectiu. 
 
També caldrà establir les determinacions que permetin a les diferents xarxes de transport 
absorbir l’increment de viatges generats, així com garantir les previsions mínimes 
d’aparcaments de vehicles i bicicletes establertes al decret 344/2006, el propi POUM i la 
Ordenança municipal sobre aparcaments. 
 
En relació a la superfície comercial prevista de 3.000 m2 ( comptabilitzant espai comercial 
sota rasant i espai comercial a les plantes baixes dels edificis sobre rasant ) i d’acord amb el 
Decret 344/2006 suposaria, entre vehicles que accedeixen o surten, la generació de 1.500 
viatges/dia. Agafant com a referència les dades d’implantacions similars es pot fer el següent 
anàlisi: 
 

• El 60 % d’aquests viatges acostumen a ser en vehicle privat, és a dir 900 viatges/dia, i 
d’aquests viatges entre un 13 i un 14 % es concentren a les hores considerades punta 
dels dies punta.  
 

• Aquesta hipòtesi del punt anterior vol dir que en una hora considerada punta dels dies 
punta hi accedeixen o surten uns 125 vehicles/hora en relació amb l’activitat 
comercial, és a dir, uns 2 vehicles per minut. 

 
• Per tal d’estudiar els fluxos circulatoris i la seva afectació a la xarxa viària, es pot 

considerar que existeix un equilibri entre els vehicles que accedeixen o surten del 
nostre àmbit. 

 
A partir d’aquestes dades caldrà comprovar si la xarxa viaria actual, un cop portada a terme 
l’actuació de la rotonda de la Bonavista i el seu entorn, és capaç d’absorbir aquests 
increments puntuals de mobilitat en vehicle privat i, en cas de no poder-les absorbir, quines 
mesures serien necessàries, tot i que la voluntat del POUM és modificar la tendència actual 
d’ús del vehicle privat i facilitar formes de mobilitat alternatives. Precisament l’entorn del 
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PMU Alcoholera, amb l’estació d’autobusos de línies interurbanes, l’estació de Ferrocarrils 
de la Generalitat de Catalunya i parades de la majoria de les línies urbanes d’autobús, 
possibilita en gran manera potenciar les polítiques de mobilitat pública alternativa. 
 
Pel que fa a la resta de viatges generats, 898 viatges associats a l’ús residencial i 109 a les 
zones verdes previstes ( en total 1.007 viatges/dia ) caldrà que la definició de les xarxes de 
mobilitat possibiliti el canvi de tendència actual que indica un ús majoritari del mitjà de 
transport individual i poder incrementar l’ús de formes de desplaçament més sostenibles com 
son els desplaçaments a peu o bicicleta i el transport públic col·lectiu ( autobús i tren ). 
 
Per determinar la incidència sobre la xarxa viària actual es pot aplicar el mateix criteri que en 
el cas del comercial i considerar que el 60 % d’aquests viatges acostumen a ser en vehicle 
privat, és a dir, aproximadament 604 viatges/dia i que en aquest cas la incidència de l’hora 
punta és menor que en el comercial, ja que els horaris punta no són totalment coincidents. 
 
També caldrà establir els mecanismes que permetin que les diferents xarxes de transport 
públic absorbeixin l’increment de viatges generats pel nou creixement, tot i que tal i com ja 
s’ha comentat al punt 9.3 “anàlisi de la situació actual” les xarxes actuals de transport públic 
( bus urbà, bus interurbà, RENFE i FGC ) poden absorbir l’increment que generarà el PMU 
sense necessitat d’ampliar o modificar el servei actual. 
 
Finalment s’hauran de garantir les previsions mínimes d’aparcament de vehicles i bicicletes 
establertes pel Decret 344/2006, pel POUM de Manresa definitivament al juliol del 2017 i per 
l’Ordenança municipal sobre aparcaments. 

 
9.5 Descripció de les xarxes de mobilitat 

 
9.5.1 Xarxa d’itineraris de vianants 
 

Tal com s’ha vist a l’anàlisi de la situació actual, a l’entorn de l’àmbit del PMU objecte 
d’estudi els recorreguts de vianants son compartits amb la xarxa bàsica de vehicles, amb 
una situació clara de prioritat dels vehicles sobre els vianants. Aquest fet és degut a que el 
nostre àmbit es troba molt proper al nus circulatori de la plaça Bonavista, on conflueixen 
quatre artèries importants de circulació, les carreteres de Vic, Santpedor i Pont de Vilomara i 
el passeig Pere III. 
 
En relació a la proposta de remodelació de la plaça Bonavista, actualment en fase 
d’execució, el planejament preveu una pacificació de la carretera de Vic entre aquesta plaça 
i la Muralla del Carme, amb una reducció del trànsit i de la seva velocitat de pas. 
 
Segons dades extretes de l’EAMG del POUM, actualment la Ctra. de Vic és l’eix viari 
principal de la ciutat i és la via que absorbirà més transit nou amb els nous 
desenvolupaments previstos a la primera fase del POUM (+3.200 veh/dia ) i les opcions per 
pacificar aquesta via passen per definir itineraris alternatius a aquesta via, que passaria a 
tenir un caràcter més pacificat. 
 
En relació als itineraris de vianants, la remodelació de la plaça Bonavista suposarà disposar 
de 3.000 m2 de zona verda i nous recorreguts de vianants, convertint aquest nus viari en un 
nou pulmó verd per a la ciutat, transformant tot l’espai públic comprès entre el carrer Mossèn 
Jacint Verdaguer, la carretera de Vic i el carrer del Bisbe Comas, amb un àmbit d’actuació 
total de 10.598 m2 on es crearà una nova plaça amb 160 arbres. En aquest àmbit de la 
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plaça Bonavista els passos de vianants, que seran semaforitzats, s’han situat propers a la 
rotonda per tal de reduir substancialment els itineraris de vianants al voltant de la cruïlla. 
 
El projecte de la plaça també planteja una nova secció transversal per a la carretera 
Santpedor entre la plaça Bonavista i el carrer Sant Antoni Maria Claret, justament fins arribar 
a l’àmbit del PMUt 022 Alcoholera. Així, es proposa una vorera més ampla i arbrada al costat 
oest del vial i una calçada de dos carrils per al doble sentit de circulació. La nova vorera 
passarà dels 1,8 metres actuals als 4 metres. 
 
Per tant, i per tal de promoure i facilitar els desplaçaments a peu al nostre sector, la proposta 
del PMU preveu les següents actuacions: 
 

• Increment de l’amplada de les voreres existents, especialment de la vorera que 
donarà continuïtat a l’espai públic de la plaça Bonavista amb el nou espai públic del 
PMU, incrementant l’amplada del tram de la Ctra. Santpedor entre el carrer Sant 
Antoni Maria Claret i el vial d’accés a l’estació d’autobusos ( dins del nostre àmbit ). 
 

• Creació d’un nou espai públic a l’àmbit del PMU que disposi d’una gran 
permeabilitat als recorreguts de vianants en sentit oest-est i també en sentit sud-
nord i que al mateix temps permeti superar de manera accessible el desnivell 
existent entre el carrer Sant Antoni Maria Claret i la plataforma de l’estació a través 
de l’espai públic resultant. Aquesta permeabilitat de l’espai públic permetrà en un 
futur la connexió sense interferències dels recorreguts de vianants des del passeig 
Pere III i l’espai públic de la plaça Bonavista i el futur parc urbà previst als terrenys 
de l’actual estació d’autobusos, fet que potenciarà els recorreguts a peu. 

 
• Creació d’una rampa accessible per salvar el desnivell entre el nou espai públic del 

PMU i la plataforma de l’estació d’autobusos i adaptació de les cotes de la 
urbanització prevista als carrers existents per tal de garantir la seva accessibilitat. 

 
• Millora de l’actual connexió des del carrer Sant Antoni Maria Claret amb el nivell de 

l’estació d’autobusos, amb l’ampliació de la vorera i de l’escala existent. 
 

Totes aquestes previsions a la urbanització del sector serviran per promoure els recorreguts 
a peu tant de tipus intern com amb el teixit urbà existent, creant un recorregut de vianants 
principal a través del nou espai públic resultant i recorreguts de vianants secundaris a través 
del carrer Sant Antoni Maria Claret i del vial d’accés a l’estació d’autobusos. 
 
La definició de la rampa i la ampliació de l’escala existent s’hauran fer preveient acomplir les 
determinacions de Decret 344/2006 i estudiant la formalització atenent a criteris de seguretat 
i accessibilitat, d’acord amb la normativa aplicable.  
 
En relació als passos de vianants es mantindran els existents, situats a les tres cruïlles de 
l’àmbit i que mantenen la trajectòria en els recorreguts principals. En relació a la xarxa 
semafòrica, es preveu mantenir els existents a la cruïlla entre el carrer Sant Antoni Ma Claret 
i el carrer del Pare Clotet, situats a l’àrea d’influència de l’accés de vianants i de vehicles a la 
zona comercial prevista sota rasant de l’espai públic resultant. D’aquesta manera es podrà 
resoldre, per un costat, el transit de vehicles, i per l’altre, resoldre el pas de vianants amb 
seguretat a un punt focal de circulacions a peu. 
 
Finalment i en relació als pendents dels vials es pot considerar que, tot i que en algun punt 
tenim pendent més pronunciades, en general aquestes son relativament suaus i que excepte 
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en un petit tram de la ctra. Santpedor, no excedeixen el 6% de pendent. A l’àmbit ens trobem 
una pendent més pronunciada en sentit nord-sud i una pendent molt suau en sentit oest-est. 
 
Al tram superior de la Ctra. de Santpedor del nostre àmbit ( orientació nord-sud ) tenim una 
pendent del 6,3% que es va suavitzant fins arribar al 3,9% a la cruïlla amb el carrer Sant 
Antoni Maria Claret, amb una llargada total aproximada de 90 m. 
 
En aquesta cruïlla el carrer Sant Antoni Maria Claret ( orientació oest-est ) el carrer comença 
amb una pendent molt suau del 0,3% que es va incrementant fins a assolir una pendent del 
2,2% a la cruïlla amb el carrer del Pare Clotet. El tram de vial entre aquestes dues cruïlles és 
aproximadament de 145 m. 
 
Finalment, a la cruïlla de la Ctra. de Santpedor amb el vial d’accés a l’estació ( orientació 
oest-est ) tenim un primer tram de carrer en corba i amb una pendent del 5,7% per salvar el 
desnivell existent que ràpidament es suavitza fins al 2,2/2,5% un cop assolida la cota de la 
plataforma de l’estació d’autobusos, amb una llargada total d’aproximadament 100 m. 

 
9.5.2 Xarxa d’itineraris per a transport públic i col·lectiu 
 

Al voltant del sector del Pla de millora “Alcoholera” trobem 2 parades d’autobús urbà ( a la 
Ctra. de Santpedor i al carrer de Sant Antoni Ma Claret ). Es tracta de parades que donen 
enllaç a 7 de les 8 línies existents, el que permet connectar adequadament amb la resta de 
la ciutat, especialment el centre urbà, i també amb l’estació de RENFE. 
 
Pel que fa a la connexió amb l’estació central d’autobusos interurbans i l’estació Manresa-
Alta de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya ( FGC ), aquestes es troben a l’entorn 
immediat del sector i per tant la seva connexió està garantida. 
 
Segons les dades de que es disposa, extretes de l’EAMG del POUM i analitzades al present 
document, es pot considerar que les xarxes de transport públic i col·lectiu existents admeten 
actualment un cert increment de la demanda i que per tant tenen capacitat per absorbir la 
demanda generada pel sector del nostre PMU. No es considera necessari perllongar o 
modificar el traçat de les xarxes d’autobusos existents, però si el trasllat de la parada 
existent al Carrer de Sant Antoni Ma Claret des de la seva ubicació actual a una posició mes 
pròxima a la Ctra. de Santpedor, per no interferir amb la previsió dels accessos peatonals i 
rodats a l’ús comercial previst al sector. Aquest canvi permetrà posar una marquesina enlloc 
de l’espai porxat actual. 
 
Tampoc es considera necessari incrementar les xarxes urbanes d’autobusos, FGC o 
RENFE, en base a les justificacions ja introduïdes en el present document en relació a les 
dades extretes de l’Estudi d’avaluació de la mobilitat generada ( EAMG ) del POUM. 
 
Per tant, la única actuació que es considera necessària és el trasllat de l’actual parada 
d’autobús urbà situada al carrer de Sant Antoni Ma Claret, perquè interferirà amb l’accés de 
vehicles, mercaderies i vianants de l’espai comercial previst sota rasant de l’espai públic, per 
ubicar-la a la mateixa vorera però desplaçada en direcció oest. 
 

9.5.3 Xarxa d’itineraris per a bicicletes 
 

Com ja s’ha comentat a l’anàlisi de l’estat actual, a l’àrea d’influència del sector no existeix 
cap recorregut de bicicletes i a l’ampliació de la xarxa d’itineraris ciclables que preveu el 
POUM tampoc s’inclou la creació de cap itinerari en bicicleta a l’àrea d’influència, més enllà 
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d’incloure el sector dins de l’àmbit de la zona 30 recomanada, on es preveu la coexistència 
amb el vehicle privat motoritzat. 
 
Pel que fa a la previsió de la quantitat d’aparcaments per a bicicletes, s’estableix 
normativament al present document de Pla de Millora Urbana (PMU) el que defineix el 
Decret 344/2006 de reserves mínimes de places d’aparcament de bicicletes al seu annex 2, 
segons quadres adjunts: 

 

        

Unitats d'actuació clau sostre terciari mínim (m2) sost. residencial màxim (m2) nombre màxim d'habitatges

UE 1 1.5 3.000 8.978 98 98 habitatges x 2 places = 196
o

100 m2 sostre resid. x 2 places = 180
100 m2 sostre com. x 1 plaça = 30

total 3.000 8.978 98  226
 

Nota: S'ha considerat el comput total més restrictiu, considerant 2 places per habitatge

Previsió mínima d'aparcaments de bicicletes en edificació Residencial al PMUt21 "Alcoholera" segons D 344/2006

previsió mínima aparcaments

 
 

        

Unitats d'actuació superficie sòl (m2) sostre construït (m2)

Espais Lliures 2.172,10 0 2.172,10 sòl x 1 plaça/100 m2 = 22

total 2.172 0  22

Previsió mínima d'aparcaments de bicicletes en Sistemes al PMUt21 "Alcoholera" segons D 344/2006

previsió mínima aparcaments

 
 
9.5.4 Xarxa d’itineraris per a transport privat 
 

De l’anàlisi de l’estat actual del sector es desprèn la conclusió de que la xarxa de transport 
privat és la més utilitzada a la ciutat de Manresa, situació que es pot extrapolar també al 
nostre sector. Aquesta xarxa necessita mesures que permetin organitzar-la per tal de fer-la 
compatible amb la resta de formes de mobilitat més sostenibles, que hauran de ser 
prioritzades. 
 
Dins de les actuacions previstes a l’EAMG del POUM per tal d’organitzar la xarxa viaria a 
l’àmbit del conjunt de la ciutat, s’inclou la proposta de disminuir el trànsit de la Ctra. de Vic 
entre la Muralla del Carme i la plaça Bonavista i la reordenació de la pròpia plaça, actuació 
que afecta al nostre sector al trobar-se molt propera al nostre àmbit. Aquesta disminució del 
trànsit està prevista amb l’establiment d’itineraris alternatius mitjançant una sèrie 
d’actuacions previstes per potenciar l’efecte ronda del trànsit a la ciutat de Manresa: 
 

- Connexió de la Via de Sant Ignasi amb la Plaça Prat de la Riba, donant continuïtat al 
carrer Arquitecte Montagut. 
 

- Continuïtat a l’Avinguda del Països Catalans entre la Plaça de Prat de la Riba i el 
Carrer Àlvar Aalto. 

 
- Construcció d’una nova rotonda a la Plaça Bonavista que permeti enllaçar Ctra. de 

Vic, Ctra. de Santpedor, Passeig Pere III i Ctra. del Pont de Vilomara. Aquesta 
rotonda contribuirà a la pacificació de la Ctra. de Vic entre Bonavista i Carrer del Bruc. 

 
Amb aquestes actuacions, conjuntament amb d’altres, està previst que s’assoleixi una 
redistribució del trànsit al centre de la ciutat, disminuint significativament també el volum del 
trànsit privat, que suposa la càrrega principal de vehicles. Prop del nostre àmbit i en funció 
de la via, s’assoleixen reduccions del volum de trànsit de entre un 20 i un 40 % a l’escenari 
final del POUM, un cop portades a terme totes les actuacions previstes. 
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S’ha de dir que, en relació a aquestes actuacions, està previst finalitzar la remodelació de la 
nova rotonda de la Bonavista durant aquest any 2017. 
 
En relació a la jerarquia de vies que preveu el PMU “Alcoholera”, es manté la que defineix el 
POUM. En aquest sentit, la Ctra. de Santpedor manté la seva configuració actual com a part 
de la xarxa urbana principal futura que defineix l’EAMG del POUM. La resta de vies del 
nostre àmbit, Carrer Sant Antoni Maria Claret i vial d’accés a l’estació d’autobusos, queden 
incloses dins de l’àmbit de la zona 30 recomanada. No està previst que les actuacions 
previstes a nivell d’urbanització al sector disminueixin l’amplada actual dels vials. 

 
La possible saturació que es pugui produir s’hauria de reconduir cap a altres formes de 
mobilitat públiques i col·lectives que es pretenen prioritzar i que es trobem molt pròximes al 
sector ( autobusos urbans, interurbans i FGC ) i que podran absorbir una part important dels 
nous usuaris generats. 
 
Pel que fa la previsió d’aparcaments per a vehicles tipus turisme i per a motocicletes 
s’estableix normativament al present document de Pla de Millora Urbana la obligació 
establerta al POUM al seu article 396 “Previsió mínima de places d’aparcament en funció de 
l’ús establert” i al Decret 344/2006 al seu Annex 3 “Aparcament de vehicles”.  
 
En l’estat actual de definició del projecte d’edificació es preveu que aproximadament un 80%  
dels habitatges previstos tindran una superfície de entre 90 i 120 m2 i un 20% tindran una 
superfície inferior, i que l’article 396 del POUM preveu en aquest supòsit 1,5 i 1 places 
d’aparcaments per habitatge respectivament. En relació a la previsió d’aparcaments que 
preveu el POUM, tot i que molt possiblement no s’esgotarà el nombre màxim d’habitatges 
permesos ( 100 habitatges ), s’ha fet la següent estimació de màxims que en qualsevol cas 
s’haurà d’ajustar en la proposta final: 

 

     

TAULA DE PREVISIÓ MÍNIMA DE VEHICLES TIPUS TURISME EN EDIFICACIÓ RESIDENCIAL POUM ( ESTIMACIÓ )

 clau

sostre 
terciari 

(m2)

sostre 
residencial 

(m2)

nombre 
màxim 

d'habitatges

previsió 
mínima 

d'aparcament

UE 1 1.5a  8.978,00 78 superficie habitatges 90-120 m2 1,5 plaça per habitatge 117
20 superficie habitatges < 90 m2 1 plaça per habitatge 20

 1.5a 3.000,00 1 plaça per cada 50 m2 60

TOTAL  197  
 

En relació a la previsió de places d’aparcaments en funció del que preveu el Decret 
344/2006, aquest decret al seu annex 3 estableix una reserva mínima d’aparcaments per 
vehicles segons quadre adjunt: 

 

      

TAULA DE PREVISIÓ MÍNIMA D'APARCAMENT DE VEHICLES EN EDIFICACIÓ RESIDENCIAL DECRET 344/2006

 

sostre 
residencial 

(m2)

nombre 
màxim 

d'habitatges
previsió mínima 

d'aparcament

Turismes 8.978,00 98  1 plaça per cada 100 m2 90
o o

1 plaça per habitatge 98

Motocicletes 8.978,00 98 1 plaça per cada 200 m2 45
o o

 0,5 plaça per habitatge 49  
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Per tant, agafant com a referència els valors més restrictius i a falta de definir amb exactitud 
el nombre d’habitatges i la superfície d’ús comercial resultant, la previsió mínima de places 
d’aparcament associades a l’edificació en el present PMU en aplicació del POUM és la 
següent: 
 

- 137 places d’aparcament de turismes i 49 de motocicletes associades a l’ús 
residencial. 
 

- 60 places d’aparcament de turismes associades a l’ús comercial. 
 
En relació a aquesta previsió, també son d’aplicació la llei 18/2005 de 27 de desembre 
d’equipaments comercials i el decret 378/2006 de 10 d’octubre, pel qual es desplega la Llei 
18/2005. En aquest decret i en relació a la dotació d’aparcament, es defineix al seu article 12  
que s’ha de preveure una repercussió de com a mínim 25 m2 per plaça d’aparcament i una 
dotació mínima de 10 places per cada 100 m2 de superficie de venda en supermercats 
grans ( superficie de venda entre 1.300 i 2.499 m2 ). 
 
En aplicació d’aquests paràmetres, tenint en consideració que per la geometria irregular de 
les edificacions previstes el rati a considerar serà com a mínim 30 m2 i la superficie de 
venda al públic prevista al PMU pel local gran situat al nivell C és de 1.882,48 m2, en resulta 
la següent previsió: 
 
   SUPERMERCAT GRAN ….10 PLACES x 100 M2 

SUPERFICIE COMERCIAL ATENCIÓ PÚBLIC 1.882,48 m2 
PREVISIÓ APARCAMENTS LOCAL COMERCIAL …………...……….188 PK 

  RATI x PLAÇA ………30 m2 ( geometria irregular planta ) 
  30 m2 x 188 PK = 5.640 m2 ( previsió superficie aparcament local comercial ) 
 
  SUPERFICIE PLANTES SOTERRANI 3620,16 m2 

5.640 m2 / 3620,16 m2 = 1,56 plantes soterrani x aparcament local comercial 
 
En relació als habitatges i en funció del que es defineix al POUM en resulta la següent 
previsió: 

 
PREVISIÓ APARCAMENTS HABITATGES …………..............……….137 PK 

  RATI x PLAÇA ………30 m2 ( geometria irregular planta ) 
  30 m2 x 137 PK = 4.110 m2 ( previsió superficie aparcament hbaitatges ) 
 
  SUPERFICIE PLANTES SOTERRANI 3620,16 m2 

4.110 m2 / 3620,16 m2 = 1,13 plantes soterrani x aparcament habitatges 
 

Com a resultat d’aquestes previsions en resultat que es necessari preveure una superficie 
d’aparcament de: 
 
  (1,56 + 1,13 ) x PLANTES SOTERRANI = 2,69 PLANTES SOTERRANI 
 
És a dir, que per donar compliment a aquestes previsions seria necessari  executar  3 
plantes soterrani per sota del nivell C on s’ubica el local comercial. Això suposaria que 
respecte la cota actual de l’estació d’autobusos s’haurien de preveure 4 plantes soterrani, el 
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que implicaria unes grans dificultats tècniques i un increment exponencial dels costos de 
construcció que no resulten justificables. 
 
El mateix decret 378/2006 defineix al seu article 12.5 que, en l’atorgament de la llicència 
comercial de la Generalitat o municipal, aquestes previsions podran ser revisades a la baixa 
les dotacions d’aparcaments en funció de les característiques específiques de l’establiment. 
 
Tenint en consideració la centralitat de la seva ubicació, la seva accesibilitat a peu i la seva 
excel.lent connexió amb el transport públic, es proposa aplicar el que defineix el POUM en 
relació a la previsió de places d’aparcament, però incrementar la previsió de places pel local 
comercial respecte el que defineix el seu article 400: 
 
  SUPERFICIE PLANTES SOTERRANI 3620,16 m2 
  3.620,16 m2 x 2 = 7.240,32 m2 previsió aparcament 
 
  RATI x PLAÇA ………30 m2 ( geometria irregular planta ) 
  7.240,32 m2 / 30 =  240 PK ( previsió totals aparcaments ) 
 
  240-137 = 103 places PK  
 
Aquesta previsió de “places sobrants” dels habitatges es podrien adjudicar de manera 
íntegra als locals comercials, que segons definició de l’article 400 del POUM hauria de ser 
de 60 places d’aparcament. Aquesta previsió suposa un increment de més del 70% respecte 
el mínim exigible, passant de 60 a 103 places.  
 
Pert tant i a falta de definir amb exactitud el nombre d’habitatges i la superfície d’ús 
comercial resultant, la previsió mínima de places d’aparcament considerada en el present 
PMU, en funció del que defineixen les diferents normatives aplicables, la viabilitat tècnica i 
les característiques especifíques de l’establiment és la següent: 
 
 

- 137 places d’aparcament de turismes i 49 de motocicletes associades a l’ús 
residencial. 
 

- 103 places d’aparcament de turismes associades a l’ús comercial ( increment 
70% respecte el mínim que defineix l’article 400 del POUM ) 

 
 

En relació a les operacions de càrrega i descàrrega previstes als locals comercials, 
s’estableix normativament l’obligació de destinar a magatzem com a mínim el 10% del sostre 
destinat a aquest ús, d’acord amb el que defineix l’article 6.1 del Decret 344/2006, llevat que 
es tracti d’activitats comercials que per les seves característiques especials, justifiquin la 
manca de necessitat de magatzem per als seus productes. 
 
En relació a l’article 6.3 del mateix decret, en el projecte d’urbanització del PMU “Alcoholera” 
caldrà preveure la situació de les places d’aparcament de càrrega i descàrrega a la via 
pública necessàries per donar compliment a la mobilitat generada per tal d’aconseguir una 
distribució àgil i ordenada de les mercaderies a l’interior dels nuclis urbans. Es preveurà al 
projecte d’urbanització una reserva de places de 3 x 8 m a la xarxa viària per a càrrega i 
descàrrega de mercaderies amb una proporció per a ús comercial de 1 plaça per cada 1.000 
m2 de superfície de venda o 1 plaça per cada 8 establiments. 
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En el present projecte es preveu un local amb accés des del Carrer de Sant Antoni Ma Claret 
amb una superfície de venda aproximada de 1.800 m2 i altres locals comercials a nivell de la 
cota superior fins a una superfície màxima de venda al voltant de 3.000 m2. Per tant i en 
compliment d’aquest article serà necessari preveure 3 unitats de 3x8 m i concretament al 
local comercial situat sota rasant, dos molls de càrrega de 3x8 m integrats i situats en 
terrenys edificables del mateix solar. 
 
El projecte del PMU preveu, per tal de donar compliment al que demana la normativa 
aplicable, un aparcament residencial, un aparcament associat a l’ús comercial i zona verda i 
un espai de càrrega i descàrrega de mercaderies. 
 
En relació a l’aparcament comercial ( 103 places d’aparcament ) i l’àrea de càrrega i 
descàrrega es preveu el seu accés principal de vehicles des de la rotonda de la plaça de 
Prat de la Riba, a través de la Ctra. de Vic, després passant pel carrer de la Indústria i el 
carrer Sant Antoni Maria Claret fins arribar a la cruïlla amb el carrer del Pare Clotet, on es 
situen els accessos a l’aparcament comercial i a l’espai de càrrega i descàrrega. D’aquesta 
manera, la incidència en els fluxos que arriben o surten de la rotonda de la plaça Bonavista i 
del tram de la Ctra. de Vic entre aquesta i la muralla seran mínims. En relació a la sortida de 
vehicles des d’aquest aparcament i zona de càrrega i descàrrega, es preveu que la majoria 
de vehicles utilitzin el carrer del Pare Clotet per tornar a enllaçar amb la plaça Prat de la Riba 
i la rotonda de la plaça Bonavista i que la resta es distribueixi entre l’interior del nucli urbà i la 
Ctra. de Santpedor en direcció a la plaça de la Creu, tornant a tenir una mínima incidència 
en els fluxos de la plaça Bonavista i el tram de la Ctra. de Vic entre aquesta i la Muralla del 
Carme. 
 
En relació a l’aparcament residencial ( 137 places d’aparcament ) es preveu el seu accés 
des de la plaça de la Creu i la plaça de Prat de la Riba, en una proporció 40/60%. La ruta 
des de la plaça Prat de la Riba seria la mateixa que per l’aparcament comercial, però es 
prolongaria per la Ctra. de Santpedor fins el vial d’accés de l’estació, on es preveu l’accés 
principal a l’aparcament residencial ( l’altre accés serà compartit amb l’aparcament comercial 
al preveure que aquest aparcament serà del tipus C a falta de concretar el nombre exacte de 
vehicles a preveure ). L’altre ruta des de la plaça de la Creu passaria per la Ctra. de 
Santpedor i també arribaria al vial d’accés a l’estació. En relació a la sortida de vehicles, es 
preveu un retorn en la mateixa proporció 40/60%, amb el que en aquest cas si que es 
produiria una petita afectació als fluxos de la rotonda de la plaça Bonavista dels vehicles que 
hauran d’accedir per poder anar en direcció a la plaça Prat de la Riba. 
 
Finalment i en relació als fluxos associats a la zona verda, degut al seu poc volum, s’han 
repartit entre els diferents vials, ja que com es pot veure la incidència és relativament petita.  
 
Per tal de realitzar el càlcul s’ha considerat que els fluxos de vehicles privats en relació a l’ús 
comercial, residencial i d’espais lliures accedeixen a través de la Ctra. de Vic i la Ctra. de 
Santpedor i que els fluxos de sortida de l’aparcament associat al comercial i l’aparcament 
associat al residencial es reparteixen també per aquestes vies. Aquestes hipòtesis 
considerades donen els següents resultats: 
 

• Com a resultat de l’estudi de mobilitat del nostre sector, accedeixen a la intersecció 
de la Bonavista un total de 297 nous vehicles/dia i 43 vehicles/hora punta respecte 
els valors considerats a l’estudi de trànsit del projecte d’una rotonda a la plaça 
Bonavista redactat. Respecte el total de 3.256 vehicles/hora punta que hi accedeixen 
segons aquest estudi, aquest valor suposa un increment del 1,3% del trànsit que 
arriba a aquest important nus viari. 
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• En relació als fluxos de la Ctra. Santpedor i com a resultat de l’estudi de mobilitat, 
surten del sector en direcció a la plaça de la Creu un total de 215 nous vehicles/dia i 
30 vehicles/hora punta. Respecte el total de 2.030 vehicles/dia i 146 vehicles/hora 
punta suposa respectivament un increment del 10,6% i del 20,55% respectivament, 
increment degut bàsicament a la situació de l’accés a l’aparcament residencial al vial 
d’accés de l’estació.  

 
• L’EAMG del POUM preveu que, un cop portades a terme les actuacions previstes de 

reorganització i ampliació de la xarxa viària es produeix una disminució considerable 
dels fluxos circulatoris al centre de la ciutat i molt especialment a l’entorn de la plaça 
Bonavista i la Ctra. de Vic ( molt a prop del nostre àmbit ). 

 
• Per tal de portar a terme aquests càlcul a l’EAMG del POUM ja es va incloure les 

dades del PMUt 022 Alcoholera dins de les taules de quantificació de la mobilitat 
generada (viatges/dia) per el diferents usos previstos dels sectors. És a dir, que a 
l’EAMG del POUM ja es troba inclòs l’impacte de la mobilitat generada pel nostre 
PMU i tot i això, el resultat és que es produeix una reducció significativa dels fluxos 
circulatoris de vehicles privats als vials que envolten el nostre sector, com a 
conseqüència d’incentivar les polítiques de transport públic i a peu i també, per la 
reordenació prevista del trànsit. 

 
Tot i que en el desenvolupament de la proposta del PMU les dades previstes al POUM han 
variat lleugerament, tal com es pot veure a l’esquema adjunt amb les xifres de l’increment 
previst en els fluxos de vehicles privats per la implantació del PMU, es pot considerar que 
l’increment de mobilitat generat pel nou sector és assumible per les infraestructures existents 
i per les noves mesures previstes pel POUM en relació a la mobilitat. 
 
Amb totes aquestes dades i en relació a la capacitat d’absorbir la demanda generada pel 
sector que tindria la xarxa viària existent, a continuació s’adjunta a la present memòria 
esquema justificatiu dels fluxos considerats.  
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9.6 Proposta de finançament dels costos generats per l’increment de mobilitat 
 

L’article 19 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulació dels estudis d’avaluació de 
la mobilitat generada, indica que cal incorporar a la memòria una proposta de finançament 
dels diferents costos generats per l’increment de mobilitat degut a la nova actuació i establir 
l’obligació de les persones propietàries de participar en els costos d’implantació de 
l’increment dels serveis de transport públic mitjançant l’actualització a 10 anys del dèficit 
d’explotació del servei de transport públic de superfície en proporció a l’increment del 
nombre de línies o prolongació de les existents. 
 
Un cop estudiada la situació del transport públic existent al nostre àmbit ( FGC, línies 
interurbanes i línies urbanes de bus ) s’ha considerat, tal i com queda reflectit al punt  9.5.2 
“Xarxa d’itineraris per a transport públic i col·lectiu” del present document, que la capacitat 
actual de les xarxes existents pot absorbir l’increment de mobilitat generada. Es considera 
que no és necessari incrementar o perllongar les línies existents, de manera que no serà 
necessari assumir cap cost relacionat amb el dèficit d’explotació dels serveis. 
 
Tot i aquesta consideració, en el present document s’han proposat altres mesures en relació 
al transport públic que caldrà valorar econòmicament: 
 

- Trasllat de post i senyalització de la parada existent al carrer Sant Antoni Ma Claret. 
 

- Instal·lació d’una marquesina a la nova ubicació de la parada. 
 

A continuació es pressuposta el cost d’aquestes actuacions, agafant com a referència 
l’exemple d’altres actuacions similars al municipi: 
 
 
 
 
1. Trasllat post i senyalització.......................................................................................600,00 € 
2. Instal·lació marquesina..........................................................................................9.500,00 € 
 
 
 
 
TOTAL ACTUACIONS......................................................................................................10.100,00 € 
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9.7 EAMG del POUM redactat per Mcrit en relació a la mobilitat general i de l’entorn del 
PMUt 022 Alcoholera 

 
 

El desenvolupament del PMUt 022 Alcoholera i la seva afectació a la xarxa viària actual ja es 
troba inclòs dins de les taules utilitzades per la quantificació de la nova mobilitat de l’EAMG 
del nou POUM de Manresa aprovat definitivament en data 20 de Juliol del 2017. Per tant, a 
l’hora de valorar l’impacte de la mobilitat generada sobre les diverses xarxes de transport al 
municipi del nostre sector, ja ha estat valorat el seu impacte en aquest document del POUM. 
 
Si agafem les dades de impacte de la mobilitat generada del l’EAMG del nou POUM de 
Manresa, redactat per l’empresa Mcrit, es pot veure i analitzar l’evolució de la intensitat de 
trànsit actual i futura, on el gruix de les vies de la xarxa és proporcional al volum de vehicles 
que hi circulen: 

        

                Font: EAMG del POUM aprovat. 
 
En aquest primer esquema extret de l’EAMG del nou POUM de Manresa, es pot veure el 
volum de trànsit actual al conjunt de la ciutat, on destaca el volum de trànsit des de l’accés 
oest per la Carretera de Cardona fins a l’accés nord per la Carretera de Vic, passant per la 
muralla del Carme, així com al Passeig de Pere III. També es pot veure un trànsit significatiu 
a l’eix de la Carretera del Pont de Vilomara/Sant Cristòfol. Tots aquests eixos conflueixen a 
la plaça Bonavista, node clau del funcionament del trànsit a la ciutat i situada molt propera al 
nostre sector. També és pot comprovar que la Carretera de Santpedor ( que passa pel 
nostre sector ), tot i tractar-se d’una via important, té un volum de circulació inferior a la resta 
de vies principals. 
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   Font: EAMG del POUM aprovat. 
 

Tal com es pot veure a l’esquema adjunt, l’EAMG del POUM ha portat a terme un anàlisi de 
l’impacte que els nous creixements urbans que ja es troben en procés de desenvolupament a 
la xarxa viària actual i com variarà aquest impacte amb la nova vialitat prevista. En aquest 
estudi es pot veure com el conjunt dels nous creixements que es troben en desenvolupament 
a la ciutat generaran un total de 24.600 veh/dia en dos sentits i que la Ctra. de Vic ( propera al 
nostre àmbit ) és la via que absorbeix més transit nou ( + 3.278 veh/dia ). 

   Font: EAMG del POUM aprovat. 
 

Amb els nous vials proposats per l’EAMG es porta a terme un nou anàlisi on es constata que 
una part important del volum del trànsit de vehicles utilitzaria les noves connexions de ronda 
previstes, mentre que la Ctra. de Vic i altres carrers del centre ( a l’entorn del nostre sector ) 
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es descarregarien. En el cas del nostre àmbit, els carrers que l’envolten es descarreguen de 
trànsit rodat, especialment la Ctra. de Vic, el passeig Pere III i la Ctra. de Santpedor. Com a 
resultat de tots aquests anàlisis, el mateix EAMG dóna com a resultat les “aranyes” del trànsit 
actual i futur ( escenari final del POUM ) 

            Font: EAMG del POUM aprovat. 

                Font: EAMG del POUM aprovat. 
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Aquestes dades donen com a resultat, respecte la mobilitat general al municipi, una 
disminució global del trànsit a la xarxa viària d’aproximadament un 3%. Aquesta disminució 
s’assoleix principalment gràcies a les següents actuacions: 
 

• La transformació de la ronda de Manresa ( C-55 ) en una via de caràcter més urbà 
 

• Les polítiques tarifàries d’incentivació de l’ús de la C-16. 
 

• Les polítiques d’incentivació del transport públic i els desplaçaments a peu, així com 
una previsió d’un lleuger increment de l’ocupació del vehicle privat. 
 

• La connexió de la via de Sant Ignasi amb la plaça Prat de la Riba per donar continuïtat 
al carrer Arquitecte Montagut i al mateix temps la continuïtat de l’Avinguda dels 
Països Catalans entre la plaça Prat de la Riba i el carrer Àlvar Aalto. Aquestes 
actuacions incrementen el trànsit de l’Avinguda de les Bases en uns 6.600 
vehicles/dia enlloc dels 14.000 vehicles/dia i permeten disminuir el trànsit al centre de 
la ciutat, on es troba situat el nostre àmbit. 

 
En relació al nostre àmbit, les actuacions previstes per l’EAMG del POUM tenen com a 
resultat una disminució generalitzada del volum del trànsit al seu entorn proper respecte 
l’escenari actual i, com a exemple, s’obtenen els següents resultats: 
 

• La Ctra. de Santpedor ( al costat del nostre àmbit ) tindrà -3.500 vehicles/dia  respecte 
als 8.200 vehicles/dia actuals ( reducció al voltant del 40% ). 
 

• El Passeig Pere III amb la plaça Bonavista tindrà -3.750 vehicles/dia respecte als 
11.000 vehicles dia actuals ( reducció al voltant del 35% ). 

 
• La Ctra. de Vic amb Plaça Sant Domènec ( zona pacificada ) tindrà -3.000 vehicles/dia 

respecte als 16.000 vehicles/dia actuals ( reducció al voltant del 20% ). 
 

 
9.8 Estudi de trànsit del projecte de la rotonda de la plaça Bonavista redactat per Mcrit 

en relació a la mobilitat general i de l’entorn del PMUt 022 Alcoholera. 
 

Dins de les actuacions previstes per l’EAMG del POUM, una de les propostes principals del 
nou POUM és la creació d’una rotonda a l’actual plaça Bonavista. Aquests actuació ha de 
permetre, juntament amb altres actuacions previstes, la pacificació de la Ctra. de Vic, un dels 
eixos de circulació més importants de la ciutat i situat pròxim a l’àmbit del PMUt 022 
Alcoholera. 
 
Dins de tot el procés d’aquests actuació, a l’octubre del 2016 l’empresa Mcrit va redactar un 
estudi de trànsit de la implantació de la rotonda, que ha de permetre donar accés continu 
entre el Passeig Pere III i la Ctra. del Pont de Vilomara. 
 
Aquesta rotonda es trobarà a la intersecció de tres vials principals i centrals de la ciutat com 
son la Ctra. de Vic, el Passeig Pere III i la Ctra. del Pont de Vilomara i actualment la rotonda  
es troba en fase d’execució, amb la previsió de la finalització dels treballs a finals del 2017. 
 
En relació a la informació aportada per l’estudi redactat per l’empresa Mcrit per encàrrec de 
l’ajuntament de Manresa i la Diputació de Barcelona i que pot afectar al nostre PMU, el 
document acompanya un estudi de trànsit de la hora punta a la tarda del 2013 i a l’hora 
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punta del matí del 2006, que han estat utilitzats com a base en el càlcul de l’afectació a la 
xarxa d’itineraris per a transport privat del nostre PMU: 
 

        Font: Estudi de trànsit del projecte de la plaça Bonavista 
 

               Font: Estudi de trànsit del projecte de la plaça Bonavista 
 
 
D’aquestes dades podem extreure el volum de trànsit actual al tram de la Ctra. de Santpedor 
que comunica la rotonda de la plaça Bonavista amb el nostre àmbit: 
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• En hora punta a la tarda de l’any 2013 ( 18.00 – 19.00 h ) a la Ctra. de Santpedor 
tenim un trànsit de 4.052 vehicles/dia en direcció a la rotonda de la Bonavista i de 
2.030 vehicles/dia des de la rotonda. Aquesta xifra es tradueix en una intensitat de 
vehicles en hora punta  de 370 vehicles / hpt en direcció a la rotonda de la Bonavista i 
de 146 vehicles/hpt des de la rotonda. 
 

• En relació a l’hora punta del matí de l’any 2006 ( 8.00 – 9.00 h )  a la a la Ctra. de 
Santpedor tenim un trànsit en direcció a la rotonda de la Bonavista de 400 
vehicles/hpt. 

 
Amb aquestes dades es porta a terme la comparació a l’estudi de trànsit elaborat per Mcrit 
entre els trànsits Hora Punta matí 2006 i Hora Punta tarda 2013 que arriben a la rotonda, 
arribant a la conclusió de que en general l’hora punta tarda modelitzada té un 20% més de 
trànsit que l’hora punta del matí de l’escenari modelitzat per al POUM. 
 
En el cas concret de la Ctra. Santpedor en el tram que afecta al nostre àmbit entre la rotonda 
i l’estació d’autobusos, en els diferents escenaris considerats per l’estudi de trànsit redactat 
per Mcrit s’agafen com a valor del trànsit en hora punta 370 vehicles/ hp en sentit a la 
rotonda de la Bonavista i 150 v/hp sortint de la rotonda. De tots els escenaris considerats en 
l’estudi de trànsit, només els anomenats 0.2 i 1.0 es consideren factibles. 
 

                Font: Estudi de trànsit del projecte de la plaça Bonavista 
 
En relació a aquestes dades, s’ha de dir que la Ctra. de Santpedor es tracta de la via amb 
menys intensitat de vehicles de totes les que conflueixen a la rotonda de la Bonavista. 
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9.9 Conclusions 
 

El desenvolupament del PMUt 022 “Alcoholera” preveu la construcció d’un màxim de 98 
nous habitatges, aproximadament 3.000 m2 de sostre terciari i un espai lliure de grans 
dimensions. Associat a l’ús residencial es preveu un aparcament d’aproximadament 140 
places de cotxes i 50 de motocicletes ( que s’haurà de concretar quan es desenvolupi el 
projecte edificatori ) i associat a l’ús comercial es preveu un aparcament d’aproximadament 
60 places.   
 
De l’anàlisi del conjunt de xarxes de mobilitat es pot concloure que els principals focus 
generadors de mobilitat, com son el comerç a les plantes baixes i sota rasant i les 
edificacions residencials a les plantes pis queden connectades correctament amb la resta del 
teixit urbà, especialment amb la nova urbanització prevista. 
 
L’ordenació prevista del nou sector millorarà considerablement les condicions d’accessibilitat 
existents actualment pels vianants al sector, permetent una major permeabilitat i establint 
nous recorreguts de qualitat per a vianants a través del nou espai públic generat. També 
permetrà una millor accessibilitat des de la trama urbana existent a l’entorn al transport 
públic ( autobusos urbans, interurbans i FGC ), actualment dificultada per les naus i espais 
ocupats per les instal·lacions industrials sense ús. Aquestes intervencions previstes al sector 
i al seu entorn ajudaran al canvi de la tendència actual, on ens trobem que el mitjà de 
transport majoritàriament utilitzat és el vehicle privat, per passar a utilitzar de forma gradual 
formes de mobilitat més sostenibles com el transport públic i col·lectiu, la bicicleta o els 
desplaçaments a peu. 

 
En relació a la superfície comercial prevista sota rasant de l’espai públic resultant, també es 
considera que l’increment de mobilitat que generarà és assumible pel viari existent, sempre 
tenint en consideració que la implantació concreta requerirà mesures addicionals en funció 
de les seves característiques en relació a la millor situació dels accessos, l’afluència real 
estimada i les hores puntes concretes. En tot cas i com ja s’ha comentat anteriorment, serà 
el seu projecte d’obres i activitats el que haurà de justificar la seva conveniència i adaptació 
a la mobilitat en el corresponent EAMG, un cop conegudes les característiques precisses de 
l’activitat a desenvolupar. 

 
Com a exemple podem considerar la Ctra. de Santpedor, vial que forma part de la xarxa 
urbana principal i accés principal al nostre sector. Segons les previsions de l’EAMG del 
POUM ( que inclou la previsió d’increment de mobilitat que generarà el sector del PMUt 022 
Alcoholera ) passarà a tenir un volum de trànsit de 8.200 vehicles/dia a 4.700 vehicles/dia. 
Això suposarà una reducció superior al 40% respecte el volum actual de circulació. 
 
Considerant altres vies importants situades pròximes al nostre àmbit, com poden ser la Ctra. 
de Vic o el Passeig III, podem veure que l’EAMG del POUM preveu reduccions del volum de 
trànsit al voltant del 20% i el 25% respectivament. 
 
En relació a la previsió pel sector de 2.506 desplaçaments diaris, una part important 
d’aquests desplaçaments podran ser absorbits per desplaçaments a peu i per 
desplaçaments amb transport públic. La centralitat del sector dins de la trama urbana i la 
òptima connexió amb el transport públic, al trobar-se al seu entorn immediat l’estació de 
FGC, l’estació d’autobusos interurbans i connexió amb 7 de les 8 línies urbanes de bus, 
juntament amb les polítiques d’incentivació de l’ús del transport públic, han de facilitar i fer 
possible aquesta absorció. 
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Finalment considerar que el desenvolupament del PMUt 022 Alcoholera i la seva afectació a 
la xarxa viària actual ja es troba inclòs dins de les taules utilitzades per la quantificació de la 
nova mobilitat de l’EAMG del nou POUM de Manresa. Per tant, a l’hora de valorar l’impacte 
de la mobilitat generada sobre les diverses xarxes de transport al municipi del nostre sector, 
ja ha estat previst el seu impacte en aquest estudi del POUM i, per tant, que la reducció 
prevista de la intensitat de trànsit s’ha estudiat tenint en consideració el desenvolupament 
del PMUt 022 Alcoholera, tot i que en el desenvolupament del PMU els valors han variat 
lleugerament respecte la previsió del POUM aprovat provisionalment. 

 
Per tot això, donades les característiques de l’àmbit urbà on s’ubica el sector i les actuacions 
previstes pel POUM per reduir el volum de trànsit de la xarxa viària actual al centre urbà, es 
pot considerar que l’increment de mobilitat generada pel nou sector no és significativa 
proporcionalment i per tant és assumible per les infraestructures existents amb les noves 
mesures proposades pel POUM.  
 
Aquestes mesures previstes al POUM tenen l’objectiu de reduir el trànsit al centre urbà ( on 
es troba el nostre sector ) amb la potenciació d’un recorregut de ronda del trànsit de 
vehicles, conjuntament amb altres actuacions previstes. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Manresa, desembre del 2018 
 
 
 
Per l’equip redactor                                                                                                   Per la propietat 
 
 
 
 
Miquel Àngel Prunés i Feixas                                                                         Miguel Díaz Batanero 
PRUNÉS ARQUITECTES SLP                         JUNTA DE COMPENSACIÓ L’ALCOHOLERA 
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10 DOC. GRÀFICA ESTUDI D’AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA 
 
 

10.1 Situació i àmbit 
10.2 Ortofotomapa 
10.3 Estat actual mobilitat 
10.4 Proposta 
10.5 Càlcul mobilitat generada. 
10.6 Xarxa recorreguts de vianants i bicicletes. Esquema de recorreguts, tipologia de carrers i 

elements de seguretat i estratègies de pacificació 
10.7 Xarxa recorreguts transport públic. Proposta  
10.8 Xarxa bàsica vehicles. Proposta 
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11 ANNEXES 
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11.1 Certificat d’abastament d’aigua. Aigües de Manresa, juny 2017 
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11.2 Certificat tractament aigües residuals. Aigües de Manresa, juny 2017 
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11.3 Notes simples de les finques incloses a l’àmbit del PMU Alcoholera propietat de 
Metrovacesa ( transmeses per Altamira Real Estate S.A.) 
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11.4 Conveni urbanístic any 1.982 signat entre l’Ajuntament de Manresa, el Departament 
de Política Territorial i Obres Públiques de la Generalitat de Catalunya i la societat 
Carbones de Berga SA per la cessió anticipada d’una finca situada dins de l’àmbit 
del PE-8 Alcoholera 
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11.5 Conveni urbanístic any 1.986 signat entre l’Ajuntament de Manresa i la societat 
Carbones de Berga SA per la utilització temporal d’una finca situada dins de l’àmbit 
del PE-8 Alcoholera. 
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A l a  Casa  C o n s i s t o r i a l  d e  Manresa ,  e s s e n t  l e s  o n z e  h o r e s  
d e l  d i a  d i v u i t  d e  f e b r e r  d e  m i l  n o u - c e n t s  v u i t a n t a - s i s .  

C O M P A R E I X E N :  

D ' u n a  b a n d a ,  1 ' I l . l m .  Senyor  J O A N  CORNET I PRAT, en l a  s e -  
v a  c o n d i c i ó  d l A l c a l d e - P r e s i d e n t  d e  1 'Excm.  A j u n t a m e n t  d e  
M a n r e s a ,  d e g u d a m e n t  f a c u l t a t  p e r  a  a q u e s t  a c t e  p e r  a c o r d  
m u n i c i p a l  a d o p t a t  e n  s e s s i 6  p l e n i r i a  d e l  p r o p p a s s a t  d i a  
v i n t - i - t r e s  d e  maig d e  m i l  n o u - c e n t s  v u i t a n t a - t r e s ;  i a s -  
s i s t i t  p e l  S e c r e t a r i  G e n e r a l  d e  l a  C o r p o r a c i ó ,  Senyor  
J O S É - J A V I E R  C A S A D O  R U B I O .  

D 1 a l t r a  b a n d a ,  e l  Senyor  C A R O L  HAUSMANN T A R R I D A ,  amb Docu- 
ment  N a c i o n a l  d n l d e n t i t a t  no 3 7 . 4 9 0 . 8 9 4 ,  i en q u a l i t a t  d e  
V i c e - p r e s i d e n t  E x e c u t i u  d e  l a  Companyia M e r c a n t i l  "CARBO- 

, I %  

DE B E R G A ,  S . A . " ,  a c r e d i t a n t  l a  r e p r e s e n t a c i ó  d e  l a  
p a n y i a  M e r c a n t i l  e s m e n t a d a  m i t j a n s a n t  l a  p r e s e n t a c i 6  
s c r i p t u r a  d e  poder  s u f i c i e n t  a t o r g a d a  p e l  N o t a r i  d e  

B a r c e l o n a ,  S e n y o r  Mique l  Hernánd,ez P o n s ,  en d a t a  d e  23 d e  
g e h e r  d e  1.981 ( p r o t o c o l  no 1 3 0 )  .' 

' ,  

Adbdues  p a r t s ,  c o n j u n t a m e n t  i d e  comú a c o r d ,  e x p o s e n  e l s  
s e b i i e n t s :  

A N T E C E D E N T S  

' I  
I + -  Que p e r  l l A j u n t a m e n t  d e  Manresa ,  c o n j u n t a m e n t  amb e l  

e p a r t a m e n t  d e  P o l í t i c a  T e r r i t o r i a l  i O b r e s  P ú b l i q u e s  d e  
b G e n e r a l i t a t  d e  C a t a l u n y a ,  e s  va  s u b s c r i u r e ,  amb d a t a  d e  

3  d e  f e b r e r  d e  1 . 9 8 2 ,  amb l a  Companyia M e r c a n t i l  "CARBONES 

I Dk BERGA, S.A." 1 ' A c t a  que  s ' a d j u n t a  a l  p r e s e n t  c o n v e n i ,  
1 r e f e r e n t  a  l ' e x e c u c i b  p a r c i a l  i c o m p e n s a c i o n s  u r b a n í s t i -  
I q u e s  en  r e l a c i ó  amb l ' i m m o b l e  p r o p i e t a t  d ' a q u e s t a  e s m e n t a -  
\ d a  Companyia M e r c a n t i l ,  d ' u n a  s u p e r f í c i e  d e  1 .843 m e t r e s  

q u a d r a t s ,  s i t u a t  a  l ' i l l a  fo rmada  p e r  l a  C a r r e t e r a  d e  
S a n t p e d o r ,  C a r r e r  d e  S a n t  A n t o n i  Mar ia  C l a r e t  i C a r r e r  d e  
nou a c c é s ,  t o t s  e l l s  d e  Manresa .  

11-- Que en d a t a  d e  7 d ' a b r i l  d e  1 . 9 8 4 ,  1 ' A j u n t a m e n t  d e  
Manresa  va s o l . l i c i t a r  d e  l a  companyia  "CARBONES DE BERGA, 
S . A n ,  l a  u t i l i t z a c i ó  t e m p o r a l  d ' u n a  p a r t  de  t e r r e n y  p r o -  
p i e t a t  d ' a q u e s t a  i que  fo rmava  p a r t  d e l s  1 . 8 4 3  m e t r e s  que  
han q u e d a t  i n d i c a t s  a l ' a p a r t a t  a n t e r i o r .  

111.- Que no e X i s t . i n t  i n c o n v e n i e n t  per  p a r t  d e  l a  
Companyia "CARBONES DE B E R G A ,  s . A . "  a  f a c i l i t a r  l a  g e s t i 6  
d e  1' A d m i n i s t r a c i ó ,  sempre  i quan no r e s u l t i n  p e r  j u d i c a t s  
e l s  s e u s  l e g í t i m s  i n t e r e s s o s ,  t o t e s  d u e s  p a r t s  a c o r d e n  
a t o r g a r  e l  s e g ü e n t :  

./. . . 



./. . . 
C O N V E N I :  

P a c t e  primer .- "CARBONES DE B E R G A ,  S .A."  a u t o r i t z a  l a  
" u t i l i t z a c i ó  t e m p o r a l "  d e l s  t e r r e n y s  q u e  e s  g r a f i e n  e n  e l  
p l a n e l l  q u e  s l a d j u n t a  a l  p r e s e n t  d o c u m e n t  i q u e  f o r m e n  
p a r t  d e  l a  p r o p i e t a t  q u e  h a  q u e d a t  d e t e r m i n a d a  a l ' a p a r t a t  
" I "  d e l s  a n t e c e d e n t s  d e l  p r e s e n t  e s c r i t .  

P a c t e  s e g o n . -  L ' e s m e n t a d a  u t i l i t z a c i ó  t i n d r ' a  com a  l í m i t  
m>xim e l  moment  e n  q u &  s ' i n i c i l  l a  t r a m i t a c i ó  d ' u n  i n s t r u -  - 

m e n t  d e  p l a n e j a m e n t  i / o  g e s t i 6  q u e  d e s e n v o l u p i  l e s  p r e v i -  
s i o n s  d e l  P l a  G e n e r a l  d 1 0 r & e n a c i 6  U r b a n a  d e  M a n r e s a  e n  
l ' i l l a  d i n t r e  d e  l a  q u e  e s  t r o b e n  s i t u a t s .  En e l  s u p o s a t  
q u e  l ' i n s t r u m e n t  d e  p l a n e j a m e n t  i / o  g e s t i 6  e s  t r a m i t é s  a  
i n s t ' a n c i a  d e ,  p a r t ,  s ' e n t e n d r ' a  p e r  * i n i c i n  l a  s e v a  p r e s e n -  
t a c i ó  i s o l . l i c i t u d  d e  t r a m i t a c i 6  p e r  p a r t  d e l s  p r o m o t o r s  
d a v a n t  d e  1 " A j u n t a m e n t .  

P a c t e  tercer . -  A e f e c t e s   ura ament a c l a r a t o r i s  t o t e s  d u e s  
p a r t s  v o l e n  f e r  c o n s t a r  q u e  e l s  t e r r e n y s  q u e  e s  c e d e i x e n  
t e m p o r a l m e n t  g a u d e i x e n  d e  l a  c o h i c i 6  d '  e d i f i c a b l e s ,  p e n -  
d e n t  l a  p o s s i b i l i t a t  d ' e x e r c i c i  d e l  " i u s  a e d i f i c a n d i "  d e  
l a  r e d a c c i ó  i t r a c t a n t  s o l s  d e  l a  r e d a c c i ó  i t r a m i t a c i ó  
d e l  n e c e s s a r i  i n s t r u m e n t  d e  d e s e n v o l u p a m e n t .  

P a c t e  q u a r t . -  N i  l a  c e s s i 6  a n t i c i p a d a  c o n t e m p l a d a  a  1 ' A c t a  
s i g n a d a  e l  d i a  3 d e  f e b r e r  d e  1 . 9 8 2 ,  i a d j u n t a d a  a  a q u e s t  
D o c u m e n t ,  n i  l a  u t i l i t z a c i ó  t e m p o r a l  q u e  - e s  p e r m e t ,  p o d e n  
s u p o s a r  u n a  r e d u c c i 6  d e  l a  p a r t i c i p a c i ó  d e  "CARBONES DE 
B E R G A ,  S . A . " ,  e n  l a  u n i t a t  d 1 a c t u a c i 6  o n  e s  t r o b e n  s i t u a t s  
e l s  t e r r e n y s  d e  l a  s e v a  p r o p i e t a t ,  i q u e  é s  d e l  3 7 ' 8 0 %  

P a c t e  c i n q u & . -  S i  i n i c i a d a  l a  t r a m i t a c i 6  d e  l ' i n s t r u m e t  d e  
p l a n e j a m e n t  i / o  g e s t i 6  q u e  e s  p r e v e u  e n  e l  p a c t e  s e g o n  
d ' a q u e s t  D o c u m e n t ,  l l A j u n t a m e n t  d e  M a n r e s a  n o  d e i x é s  l l i u -  
r e s  i a  d i s p o s i c i ó  d e  "CARBONES DE BERGA, S .A."  e l s  t e r -  
r e n y s  c e d i t s  t e m p o r a l m e n t  p e l  p r e s e n t  d o c u m e n t ,  s e r &  
d 1 a p l i c a c i 6  i d k n t i c a  s o l u c i ó  a  l a  p r e v i s t a  a  l ' a c o r d  " t e r -  
c e r "  d e  l l A c t a  a t o r g a d a  e l  d i a  3 d e  f e b r e r  d e  1 . 9 8 2 ,  i, q u e  
c o n s t a  a n n e x a  a  a q u e s t  d o c u m e n t ,  e s s e n t  1 ' E n s  e x p r o p i a t  
l l A j u n t a m e n t  d e  M a n r e s a ,  amb t o t s  e l s  e f e c t e s  i c o n s e q Ü & n -  
c i e s  q u e  e s  p r e v e u e n  a l ' e s m e n t a t  a c o r d  " t e r c e r " .  

I a m b d u e s  p a r t s ,  e n  p r o v a  d e  c o n f o r m i t a t ,  s i g n e n  e l  p r e -  
s e n t  d o c u m e n t  e n  e l  l l o c  i d a t a  i n d i c a t s  a  l ' e n c a p q a l a -  
m e n t ,  l l i u r a n t - s e  d u e s  c b p i e s  d e l  p r e s e n t  d o c u m e n t  d e  l e s  
q u e ,  d e g u d a m e n t  s i g n a d e s ,  e n  r e s t a  u n a  e n  p o d e r  d e  c a d a  

- 

4 
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F]- Tecnic que subscriu ba de proposar que pe l s  serveis  j w í b i c s  del  Depar- 
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I N F O R M E  

t e sa  l a  necess i ta t  de  u t i l i t z ac ió  d'uns terrenys propietat  de l a  Com- 

panyia 'CAREDNS DE BERGA,. S.A.", s i t u a t s  a 1 ' i l l a  formada per l a  Carre- 

t e r a  de Santpedor, ca r re r  Sant Antoni Ma Claret, i carrer de nou accés, 

per t a i  de donar un nau pas a 11Estaci6 ~ ; ~ u t o b u s o s .  

I 
I 

- 
Atesa l a  necess i ta t  de  r e c o l l i r  en un conveni, l a  cessi6 qu$ l a  Ccmpanyia 

I 
S DE BERGA,S.A." e s t a  disposada a portar a terme, pre que no - "7 
n per judicats  els legit ims interesos que sobre els terrenys e s m -  

mga el planejament vigent. \,, 

e tWEDNS DE BERGA,S.A." &s propietaria d'uns terrenys d'una su- 
I 

I tament s igui  redactat  un conveni que, f a c i l i t a n t  l a  u t i l i t z a c i ó  temporal 

d e l s  terrenys a favor de  1 'Ajuntament, respec t i  integrament l a  part icipa- 

r [  .c,G de 1WCARB3NS DE -BERGA, S .A. "- -en el f u t u r  -desenvolupament de  -la Unitat  

d 'Actuació. 

- 

Manresa, 4 de desembre de 1984. 

L'Arquitecte Cap de l  Serveiid'Urbanisme, 

Obres Públiques i Serveis,  

per f id ie  de 1.843 m2, inclosos d in t r e  de  1 ' i l l a  referenciade a 1 ' apar ta t  

prim& del present informe i que 1 ' i l l a  e s n a t a d a ,  de  confo b i t a t  amb el 
I 

p l a n & m n t  vigent es troba c lass i f icada ccm "s61 urbA1', pendent de l a  - 

i tramitació de l a  corresponent Unitat d Actuació* 
I I 

I 

I 1  i 





Fel P l e  lilunicipal d l a q u e s t  Ajuntament e n  s e s s i 6  ce l eb rada  e l  

d i a  25 de gener de 1.985, e s  van aprovar  e n t r e  d l a l t r e s  e l s=  

segiients acords :  

I I 1r.- Aprovar l t e s b o r r a n y ,  de conveni a d j u n t a t .  elz e l  p r e sen t  

Dictament, r egu iador  de 1 1 a u t o r i t z a c i 6  de l a  Companyia Mer - - 
c a n t i 1  'CARBONZS DE BERGA, S.A.", a favo r  d t  aques t  A juntament - 

per l a  u t i l i t z a c i 6  d'uns t e r r e n y s  s i t u a t s  a l1 i l l a  formada = 

per l a  c a r r e t e r a  de Santpedor, C a r r e r  de Sant Antoni Niaria = 

C l a r e t  i Car re r  de nou acc6s,  com pas  per  l ' Z s t a c i 6  dlAutobu - 

,&I.- Facu l t ak  a ltIl.im. Senyor Alcalde  pe r  l a  s i g n a t u r a  d e l  

conv n i  aprova t  en lt a n t e r i o r  acord.'I 

E l  ue li comunico per al seu  coneixeaent  i e f e c t e s  oportuns.  I I 

Sres .  : llCARBONES DZ BERGA, S .A.'' - C E R C S -  arna) 
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11.6 Conveni urbanístic any 2.016 signat entre l’Ajuntament de Manresa i Altamira 
Santander Real Estate S.A., per el desenvolupament de l’àmbit del Pla de Millora 
Urbana “PE-8 Alcoholera” del Pla General ( que es correspon al PMUt 022 Alcoholera 
del POUM ). 

 
























































