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1. INTRODUCCIO

Les ciutats son espais de gran activitat social i economica la qual cosa provoca el moviment fisic tant
de persones com de béns. Aquesta mobilitat, generalment té associades emissions de gasos
contaminants a l’atmosfera, les quals repercuteixen en la qualitat de l'aire i el medi ambient, aixi
com al benestar de la poblaci6 (malalties respiratories i cardiovasculars, complicacions
neuropsiquiatriques, irritacié dels ulls, malalties de la pell i malalties croniques a llarg termini com el
cancer).

Per resoldre aquesta problematica, les administracions publiques, estan implementant politiques per
millorar la qualitat de 'aire i la vida de les persones en els nuclis urbans. Una d’aquestes estratéegies
és la implementaciéo de Zones de Baixes Emissions (ZBE). Aquesta consisteix en la prohibici6 de
’entrada dels vehicles més contaminants a una zona que pot estar formada per part d’un municipi, un
municipi sencer o diversos municipis.

1.1Marc de planificacié

En ’ambit estatal la Declaracio d’Emergencia Climatica estatal (2019), estableix dins de les mesures
previstes “fomentar mesures per assolir una mobilitat sostenible, intermodal i connectada” la qual ja
inclou la proposta que els municipis de més de 50.000 habitants estableixin una ZBE de forma urgent.

Per altra banda, el Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021-2030 (PNIEC) contempla l’establiment
de zones amb accés limitat per als vehicles més emissors i contaminants, a partir de 2023, a totes les
ciutats de més de 50.000 habitants.

El Programa Nacional de Control de la Contaminacido Atmosférica (PNCCA), estableix objectius de
reduccio de la contaminacié atmosféerica, molt vinculat a mesures de reduccio de les emissions com la
implantacio de ZBE.

En ’ambit catala, el Pla d'actuacio per a la millora de la qualitat de l'aire a les zones de proteccio
especial de l'ambient atmosféric, aprovat per l'Acord de Govern 127/2014, de 24 de setembre, ja
preveia mesures com la delimitacid de zones urbanes d'atmosfera protegida on desincentivar la
circulacio dels vehicles més contaminants, restriccions incloses, o la reduccié de la contaminacio
atmosférica a les zones escolars.

Pla director de mobilitat (pdM) del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)
2020-2025, aprovat per acord de govern de la Generalitat de Catalunya ACORD GOV/92/2020,
desenvolupa territorialment les Directrius Nacionals de Mobilitat, i té per objecte planificar la
mobilitat de ’ambit del SIMMB, tenint presents tots els modes de transport, el passatge i les
mercaderies. En el pdM hi ha dues actuacions relacionades amb la implantacio de les ZBE: EA1.2 Zones
de Baixes Emissions supramunicipals i EA1.3 Pacificacio i ambientalitzacié de l’espai plblic: arees per
a la ciutadania.

L’Acord per a la millora de la qualitat de ’aire a Catalunya, subscrit per la Generalitat de Catalunya,
ens locals, organitzacions i agents socials i economics en el marc de la Tercera Cimera de la Qualitat
de UAire del 18 de marc de 2022, on les parts signants acorden assumir el compromis de treballar per
implementar ZBE als municipis catalans de més de 20.000 habitants abans d’acabar el 2025,amb un
model general comu adaptable a les diferents realitats territorials, socials i ambientals dels municipis,
esdeveniment una oportunitat de generalitzacio, encara més gran, d’aquest instrument normatiu.

A escala local, el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa, és el document basic que defineix les
estratégies de futur en matéria de mobilitat, en consonancia amb el foment dels modes de
desplacament més sostenibles (a peu, en bicicleta i en transport public), la cohesio social i la defensa



del medi ambient, garantint una millor qualitat de vida per a totes les persones que resideixen,
treballen i desenvolupen les seves activitats al municipi.

En aquest sentit l’accio 3.4.2 del PMUS, inclou [’accio “Implantacio d’una ZBE”, garantint la
coheréncia amb el projecte de la ZBE.

Implantacié d'una ZBE

DESCRIPCIO DE LES ACCIONS

En el compliment de la Llei 7/2021 de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, Manresa té la obligacio d'implantar
una Zona de Baixes Emissions I'any 2023.

La implantacio de la ZBE ha de venir precedida d'un projecte associat que concreti aspectes com I'ambit, el sistema de control,
les singularitats, etc...Aquest projecte, en procés de redaccid en el moment de la realitzacid del present PMUS, s'haura de
realitzar d'acord amb els continguts que marca I'esmentada Llei 7/2021.

Durant la realitzacié d'aguest PMUS, la Generalitat va obri una via de subvencid pels ajuntaments afectats, a les guals va
presentar Manresa una sol-licitud, a canvi de definir una primera aproximacid de desenvolupament de la ZBE, incloent una
proposta de delimitacid. En aquest cas, Manresa va establir una zona gue incloia la totalitat del nucli urba, tot i gue aguest
madel s'haura de confirmar en el projecte definitiu en elaboracid.

Tanmateix, el document de memabria incloia el sistema de regulacid, limitant la possibilitat de penetracid dins de la ZBE segons
la indicacid de “Es tracta d'una zona de baixes emissions on els vehicles als quals no els correspon distintiu ambiental de la
DGT (Zero emissions/ECO/B/C) no poden accedi ni circular-hi de dilluns a divendres de 7 a 20 h.". Amb aguesta premissa, la
nova ZBE afectaria a gairebé el 40% de cotxes que es varen enquestar al llarg de la campanya de treballs de camp realitzada
a Manresa. La mateixa memadria marca també com a partir del 2025 tampoc entrarien els cotxes amb etiqueta ambiental B,
deixant doncs fora de la ZBE el 68% dels vehicles enquestats.

Tenint en compte aquests antecedents de regulacid, limitacid i volum de vehicles afectats, aquesta mesura tindra un gran
impacte sobre la mobilitat en vehicle privat i el volum de vehicles circulant internament dins de Manresa. Tanmateix, algunes
de les mesures proposades en aquest PMUS han de tenir una estreta relacid amb la ZBE, com, principalment la localitzacid
dels aparcaments dissuasius, que en alguns casos haurien de localitzar-se en I'extrem exterior de |a ZBE.

Tot i aguestes indicacions, la proposta des del PMUS é&s la realitzacid del projecte de la ZBE que haura de definir amb detall
tot el referent al seu funcionament.

3. Ciutat cuidadora i PROGRAMA

LINIA ESTRATEGICA
inclusiva D'ACTUACIO

3.4. Mobilitat menys contaminant

DESCRIPCIO DE LA MESURA

Renowacid de les flotes municipals per vehicles menys contaminants

OBJECTIUS
Canvi a modes
sostenibles
DOCUMENTS DE REFERENCIA
AGENTS IMPLICATS CALENDARI
Ajuntament de Manresa 2023-2029




IMPLICATS

o)

COST ESTIMAT PRIORITAT
FASE 1 FASE 2 TOTAL )
115.000 € 345.000 460.000€ Baixa
INDICADORS DE SEGUIMENT
INDICADOR: Mumero de vehicles nets incorporats
Evolucid esperada: Augment
INDICADOR:
Evolucid esperada:
TIPUS D'ACTUACIO ESCALA DE MOBILITAT
Actuacid d'impuls Municipal

ACTUACIONS VINCULADES

Finalment, cal tenir en consideracio ’Ordenanca de Circulacié i Mobilitat de Manresa, aprovada el 9
de maig de 2011 i modificada el 12 de mar¢ de 2014. En el document no s’hi recull especificament cap
menci6 a U'establiment d’una ZBE, pero s’hi estableix la normativa que fa referéncia a les illes de
vianants (Capitol 1V) i a la regulacié de |’aparcament (Capitol VI).

1.2 Marc regulador

L’article 45.1 de la Constitucio Espanyola (d’ara endavant, CE) reconeix que tothom té dret a disposar
d’un medi ambient adequat pel desenvolupament de la persona, aixi com el dret de conservar-ho i
Uarticle 45.2 s’estableix que els poders pulblics vetllaran per a la utilitzacio racional de tots els
recursos naturals, amb [’objectiu de protegir i millorar la qualitat de la vida, defensar i restaurar el
medi ambient, recolzant-se en la indispensable solidaritat col-lectiva. Per altra part, U'article 43.1 de
la CE reconeix el Dret a la Proteccié de la Salut.

La Llei estatal 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicio energética, estableix als municipis
de més de 50.000 habitants (com és el cas de Manresa) i els de més de 20.000 habitants amb
superacions dels valors limit de qualitat de l'aire que adoptin plans de mobilitat urbana sostenible que
introdueixin mesures de mitigacio per permetre reduir les emissions, incloent-hi l'establiment de zones
de baixes emissions abans de l'any 2023.

Posteriorment, el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes
emissions, constitueix la normativa reglamentaria d’aquest instrument mediambiental i de mobilitat
urbana. Per aixo, ’establiment de les ZBE és una obligacio legal desenvolupada reglamentariament i
haura de ser regulada pels Ajuntaments per mitja d’ordenanca municipal, que podra estar inclosa en
les normes de mobilitat sostenible o com norma separada o independent.

També hi té relacio el Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, d’aprovacio del text refos de la
llei sobre transit, circulacio de vehicles a motor i seguretat vial, modificat per la llei 18/2021 de 20 de
desembre, de modificacio del text refds sobre la llei de transit, circulacido de vehicles a motor i
seguretat vial: incorpora com a infraccid greu a article 76, “no respectar les restriccions de
circulacio derivades de ’aplicacié dels protocols en episodis de contaminacio i de les zones de baixes
emissions”.



1.3 Marc juridic

La competéncia de I’Ajuntament de Manresa per aprovar |’ordenanca reguladora de la Zona de
Baixes Emissions esta reconeguda en les normes generals i sectorials segiients:

La Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases del régim local, que disposa en el seu
article 25.2 que els municipis han de tenir competéncies propies, en els termes establerts a
les lleis estatals i autonomiques, en matéria de proteccié contra la contaminacio atmosférica
en les zones urbanes, aixi com en mateéria de transit, estacionament de vehicles i mobilitat.

La llei estatal 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de U’aire i proteccio de l’atmosfera,
que exigeix a les entitats locals que adaptin les seves ordenances a les previsions d’aquesta
Llei i de les seves normes de desenvolupament. Entre aquestes previsions s’inclou la necessitat
de complir els objectius de qualitat de l’aire que s’estableixin.

La Llei sobre transit, circulacio de vehicles a motor i seguretat vial, aprovada pel Reial decret
legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, que atorga les competéncies als municipis en matéria de
regulacio del transit i els atorga potestat per restringir el transit per motius mediambientals.

Text Refds de la Llei municipal i de régim local de Catalunya, aprovat per Decret legislatiu
2/2003, de 28 d’abril, que reconeix, a larticle 8, la potestat reglamentaria i la
d’autoorganitzacio als ens locals territorials de Catalunya, en I’ambit de llurs competéncies i
en els termes establerts per la legislacio de régim local.

L’Estatut d’Autonomia de Catalunya, que reconeix i garanteix als municipis autonomia i
potestat normativa en els ambits de la seva competéncia en els seus articles 84 i 86. En
particular, 'article 84.2, lletres h i j, estableix que els governs locals de Catalunya tenen en
tot cas competéncies, en els termes que determinin les lleis, sobre les matéries de circulacio i
els serveis de mobilitat i la formulacio i la gestio de politiques per a la proteccio del medi
ambient i el desenvolupament sostenible, respectivament.

La Llei 18/2009, de 22 d’octubre, de salut publica. Aquesta llei atorga competéncies als
ajuntament i als alcaldes en matéria de proteccio i prevencio6 de la salut de la poblacié davant
els riscos de la contaminacioé del medi i per a la gestio dels dits riscos.

Per altra banda, les normes més importants que constitueixen el marc normatiu on s’insereix el
projecte d’ordenanca son els segiients:

La directiva 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa
a la qualitat de ’aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa, que obliga als estats
membres a assolir uns nivells determinats de qualitat de Uaire.

La Llei 27/2006, de 18 de juliol, per la qual es regulen els drets d’accés a la informacio, de
participacié publica i d’accés a la justicia en matéria de medi ambient (incorpora les
Directives 2003/4/CE i 2003/35/CE)

La Llei estatal 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de ’aire i proteccio de ’atmosfera, i
el Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de U'aire, que
atorguen potestat per adoptar, entre d’altres, mesures de restriccio total o parcial de transit,
incloent-hi restriccions als vehicles més contaminants a certes hores o en certes zones.

La Llei 22/1983, de 21 de novembre, de protecci6 de l’ambient atmosferic i el Decret
322/1987, de 23 de setembre, de desplegament d’aquesta Llei.



e La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicio energetica, que estableix a l’art.
14 que els municipis de més de 50.000 habitants hauran d’implantar zones de baixes emissions
abans del 2023.

e La Llei sobre el transit, circulacio de vehicles a motor i seguretat vial, aprovada pel Reial
decret legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, modificada per la Llei 18/2021, de 20 de desembre
de 2021, a l’art. 7 enumera les competéncies dels municipis, i entre elles, la de restringir la
circulacio a determinats vehicles en vies urbanes, per motius mediambientals. També inclou a
Uarticle 76, com a infraccié greu, no respectar les restriccions de circulacio derivades de
"aplicacio dels protocols en episodis de contaminacio i de las zones de baixes emissions.

e El Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes
emissions.

e El Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declarem zones de proteccio especial de
’ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barceloneés, el Vallés Oriental, el
Vallés Occidental i el Baix Llobregat, per al contaminant dioxid de nitrogen i per a les
particules, en concret per les que estan en suspensio de diametre inferior a 10 micres. Ha
estat desplegat pel Decret 152/2007, de 10 de juliol, d’aprovacié del Pla d’actuaci6 per a la
millora de la qualitat de ’aire als municipals declarats zones de proteccidé especial de
’ambient atmosféric mitjancant el Decret 226/2006, de 23 de maig.

e La Llei 18/2009, de 22 d’octubre, de salut publica, a Uarticle 52, inclou dins dels serveis
minims dels ens locals, les competéncies locals per a prestar els serveis minims en matéria de
gestio del risc per a la salut derivat de la contaminaci6 del medi.

e El PMUS de Manresa, el qual preveu en la seva accio 3.4.2 la implantacio de la Zona de Baixes
Emissions.

El marc competencial deriva de ’article 7 sobre la competéncia dels municipis recollit al Reial Decret
Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text refos de la llei sobre transit, circulacié de
vehicles a motor i seguretat vial en el qué diu que correspon als municipis “la restriccio de la
circulacio a determinats vehicles en vies urbanes per motius mediambientals i ’article 18 d’acordar
pels mateixos motius la prohibicié total o parcial d’accés a parts de la via, amb caracter general, o
per a determinats vehicles, o el tancament de determinades vies. En aquesta linia Uarticle 4 del Reial
Decret 320/1994, de 25 de febrer, pel qual s’aprova el Reglament del Procediment Sancionador en
materia de transit, circulacio de vehicles a motor i seguretat vial regula que “els agents de [’autoritat
encarregats del servei de vigilancia del transit hauran de denunciar les infraccions que observin quan
exerceixin funcions de vigilancia i control de la circulacio vial”.

Per altra banda, segons l'article 76 la llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat vial
constitueix la infraccio greu “ No respectar les restriccions de circulacio derivades de la aplicacié dels
protocols davant episodis de contaminacio i de les zones de baixes emissions”.

En relacié als instruments relacionats amb la tasca de control ens remetem als sistemes automatics de
lectura de matricules fixes i als vehicles que es puguin contractar i a la plataforma informatica
imprescindible per a la gestio amb la gestio6 tributaria.

1.4 Marc territorial

Cal tenir en compte el context territorial en el qual es troba el municipi, dins la provincia de
Barcelona, a la comarca del Bages.

Aquest document parteix de les caracteristiques de les ZBE implantades a I’AMB, pero també té en
compte les diferéncies de les ciutats de U’Arc Metropolita (que inclou municipis com Sabadell,



Anthesis %

Terrassa, Rubi, Granollers...), com ara la seva ubicacio dins del territori i l’oferta de transport public.
Les restriccions i excepcions que s’hi proposen son doncs molt similars a les que han aprovat les
ciutats de U’Arc Metropolita durant el final de 2023 i principis de 2024, i per tant se’n faciliti la
comprensio i utilitzacio de les persones usuaries.

Tenint en compte el marc legislatiu vigent, Manresa té [’obligatorietat i les competéncies per a
implementar una ZBE. La ZBE de Manresa resulta coherent amb altres instruments de planificacio a
escala municipal i supramunicipal.




2. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL AL MUNICIPI

2.1 Contaminaci6é atmosferica

2.1.1 Marc regulador i contaminants

El Reial Decret 39/2017, del 27 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de U'aire i pel qual es
modifica el Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, sobre millora de qualitat de ’aire, és el marc
normatiu per tal d’avaluar la qualitat de l’aire en l’ambit estatal. Aquest Reial Decret desenvolupa els
aspectes relacionats amb la qualitat de U’aire de la Llei 34/2007, del 15 de novembre, de qualitat de
’aire i proteccio de l’atmosfera; estableix que |’Administracio competent de la qualitat de l’aire (en
aquest cas el Departament d’Accié Climatica, Alimentaci6é i Agenda Rural), dividira el seu territori en
zones i aglomeracions en els quals s’haura de dur a terme ’avaluacio i la gestio de la qualitat de 'aire
pels contaminants: dioxid de sofre, dioxid de nitrogen i oxids de nitrogen, les particules, el plom, el
benze i el monoxid de carboni, ’arsénic, el cadmi, el niquel, el mercuri, el benzo(a)pire, l'0zo i els
hidrocarburs aromatics policiclics (HAP) i les substancies precursores.

El Reial Decret 39/2017 incorpora a la legislacio estatal la Directiva Europea 2015/1480, del 28
d’agost, que modificava diversos annexos de les Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE del Parlament
Europeu i del Consell, en els quals s’estableixen les normes relatives als métodes de referéncia, la
validacié de dades i la ubicacio dels punts de mostreig per a l’avaluacio de la qualitat de l'aire.

A nivell europeu també trobem la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de
maig de 2008, relativa a la qualitat de l’aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa. Aquesta
Directiva substitueix a la Directiva Marc i a les tres primeres Directives filles i introdueix modificacions
per a nous contaminants, com les PM; s, aixi com nous requisits relatius a ’avaluacid i els objectius de
qualitat de l’aire, tenint en compte les normes, directrius i els programes corresponents de [’OMS.
S’escau apuntar que, en aquests moments, la Comissio Europea esta treballant en la revisio de les
Directives sobre qualitat de ’aire, amb la mirada posada a assolir una contaminacié atmosférica nul:-la
d’aqui a 2050, en sinergia amb els esforcos de neutralitat climatica.

Pel que respecta al Reial Decret 818/2018, de 6 de juliol, sobre mesures per a la reduccié de les
emissions nacionals de determinats contaminants atmosferics, aquest estableix uns “sostres” a les
emissions de dioxid de sofre, oxids de nitrogen, compostos organics volatils no metanics, amoniac i
particules fines PM, s per al 2020 i 2030. En el seu annex Il, estableix uns compromisos de reduccié per
als NO,, en comparacié amb 2005, de 41% per al 2020 i 62% per al 2030.

A Catalunya, la normativa vigent és el Decret 226/2006, del 23 de maig, pel qual es declaren zones
de proteccio especial de l’ambient atmosféric diversos municipis per al contaminant dioxid de
nitrogen i per a les particules. S’estableix com a procediment declarar zona de proteccio especial
aquelles arees on es superin els nivells de contaminacié6 permesos, pel qual es desplega la Llei
22/1983, del 21 de novembre, de proteccid de I’ambient atmosféric. Com a principal instrument per
avaluar la qualitat de laire, s’estableix la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacio
Atmosferica (XVPCA), un sistema de deteccio dels nivells d'immissié dels principals contaminants que
va ser creada a l’any 1983 i actualment esta adscrita administrativament al Departament d’Accid
Climatica, Alimentacio i Agenda Rural de Catalunya.

A continuacio es detallen els valors limit que fixa la normativa vigent per a cadascun dels
contaminants principals.

Dioxid de nitrogen (NO3)

Valor limit horari per Valor limit anual per Nivell critic per a la Llindar d’alerta
a la proteccio de la a la protecci6 de la proteccio de la
salut humana salut humana vegetacio



200 pug/m3 de NO;
No superables en
més de 18 ocasions
en un any civil

40 pg/m3 de NO;

Correspon al valor de la
mitjana anual

30 pg/m?3 de NOx

Expressat com NO;
en un any civil

400 pg/m3 de NO;

Correspon al valor de la
mitjana horaria*

* Durant 3 hores consecutives en una area de com a minim 100 km? o una zona d’aglomeracio.

Particules en suspensi6 de diametre inferior a 10 micres (PM1o)

Valor limit diari per a la protecci6 de la
salut humana

50 pg/m3 de PMqo

No superables en més de 35 ocasions en un any civil (i
la base temporal és de 24 hores)

Valor limit anual per a la proteccio de la
salut humana

40 pg/m3 de PM1o

La base temporal és un any civil

Particules en suspensié de diametre inferior a 2,5 micres (PMz,5)

Valor objectiu per a la
proteccio de la salut
humana

120 pg/m3 de O3

Correspon al valor maxim
de les mitjanes 8-horaries
mobils del dia, i no es
podra superar en mes de
25 ocasions per cada any
civil de mitjana en un
periode de 3 anys

Valor limit anual per a la protecci6 de la salut humana

25 pg/m3 de PMy5

La base temporal és un any civil

0z6 troposferic (03)

Valor objectiu per a la
proteccio de la vegetacio

18.000 pg/m3-h de O;

Correspon al sumatori de la
diferencia entre les
concentracions horaries per
sobre el llindar de 40 ppb
(entre els mesos de maig a
juliol dels valors horaris
mesurats entre les 8:00 i
les 20:00h HEC) i 80 pg/m3
de mitjana en un periode
de 5 anys*

Llindar d’informacio Llindar d’alerta

180 pg/m3 de O; 240 pg/m?3 de Os

Correspon al valor de la
mitjana horaria

Correspon al valor de la
mitjana horaria



D’altra banda, !’Organitzaci6 Mundial de la Noves directrius mundials de qualitat de
Salut (OMS) va actualitzar U’any 2021 les I'aire de 'OMS
seves guies de qualitat de ’aire, que eren

de U’any 2005. Aixi, el nivell maxim anual Nous nivells 2021
recomanat passa de 10 pyg/m? a 5 pyg/m?3 per Particules en Anual 10 5
les particules petites (PM;s) i de 40 pg/m? a o m 24hores 25 15
10 pg/m3 pel dioxid de nitrogen (NO,). Particules en Anual 20 15
Aquests dos contaminants son els que més e 24hores 50 45
preocupen des del punt de vista de la salut Temporada pic : 60
publica, ja que tenen un impacte molt Ny - 8hores . 100 100

negatiu sobre la salut (en mortalitat i
morbiditat).

40 10
Els valors de 'OMS de 2021 en la seva i) e = e
majoria seran valors de referéncia per a la , L - I_ 4 y |
nova normativa sobre contaminacié que es desenvolupi en el marc europeu i, transversalment, a
’Estat i a Catalunya.

g —

2.1.2 Origen i naturalesa de la contaminacio

Segons el Pla de Qualitat de U’Aire de Catalunya, horitzo 2027, a Catalunya el transport terrestre
genera el 73,4% de les emissions de PMqi el 72,6% de les emissions de NO,. Dins d’aquestes, el transit
urba genera el 38% de les emissions de PM,, del transport terrestre i el 35% de les emissions de NO,. Es
considera que la ciutat de Manresa segueix un patro d’origen i naturalesa de la contaminacié forca
similar a la situacio que planteja el Pla de Qualitat de I’Aire de Catalunya, horitz6 2027.

2.1.3 Fonts de dades i avaluacio de la contaminacié
Estacions i punts de mostreig

A Catalunya, el Departament d'Accio Climatica, Alimentacio i Agenda Rural de la Generalitat de
Catalunya és ’administraci6 competent per zonificar el territori en ambits representatius de la
qualitat de l'aire, segons criteris de condicié de la dispersio, que depenen basicament de !’orografia,
la climatologia i les emissions a ’atmosfera d’origen antropogénic (industrials i de transit). Catalunya
es troba zonificada en 15 Zones de Qualitat de U’Aire (ZQA) i Manresa s’engloba dins de la ZQA5, de la
Catalunya Central.

Manresa disposa de les dades de les segiients estacions de control de la contaminacié atmosfeérica:

e Estacio de placa d’Espanya, la qual mesura de forma automatica els segiients contaminant:
NO,, SO,, CO, O3 i PM;o, i de forma manual Benze (C¢Hy).

o Estaci6 del CEIP la Font, amb mesures manuals de PMy, PM; 5 i Benzo(a)piré (BaP).
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Per altra banda, ’Autoritat del Transport Metropolita ha licitat el concurs “C-10/2023 Eines digitals de
gestio i seguiment de les Zones de Baixes Emissions a Catalunya (ZBE).” en el qual es contempla la
instal-laci6 de sensors mediambientals i de soroll que permetin reconeixer, captar i controlar els
parametres definits com a indicadors de les ZBE, en aspectes de qualitat ambiental i soroll (el plec
indica la disposicio de 24 sensors ambientals i 24 de soroll).

Avaluacio de la contaminacio

o Dioxid de Nitrogen (NO,)

El valor limit anual per a la protecci6 de la salut humana fixat per la normativa per al dioxid de
nitrogen és de 40 pg/m? de mitjana, mentre les directrius de |’Organitzacio Mundial de la Salut (OMS)
estableixen, d’enca el 2021, el llindar en els 10 pg/m3. La proposta del Pla de Qualitat de U’Aire
horitzé6 2027 (en endavant, PQACAT) situa el limit en els 36 pg/m? per a 2025 i els 35 pg/m3 per a
2027. El valor de la normativa no s’ha superat en U’estacié de placa d’Espanya en els darrers 12 anys,
amb una certa tendencia a la baixa, afectada especialment per la pandémia del Covid-19. Tanmateix,
les dades son superiors als limits recomanats per [’OMS.
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Evolucid de la mitjana anual de NO2 (pg/m3) a I'estacié de
pl. Espanya, Manresa. Periode 2011-2022
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En relacio a les superacions horaries de 200 pg/m?3 de NO,, no s’ha produit cap superacié d’aquest
llindar durant el periode 2010-2022.

Segons els dies de la setmana, el pic se sol produir els divendres i decreix al cap de setmana, tal com
es pot observar amb les dades d’un mes tipus (novembre de 2022).

Mitjana per dia de la setmana de NO2 (pg/m3) a 'estacio de
pl. Espanya, Manresa. Novembre 2022
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Pel que respecta a l’evolucio de la concentracié d’aquest contaminant segons [’hora del dia, es pot
observar un pic clar entre les 19h i les 21h, forca vinculats a la combustié dels motors dels vehicles i
als sistemes de calefaccid. L’impacte del transit rodat es fa palés en la comparacio entre la mitjana
d’un dia laborable, quan inclUs se supera el llindar normatiu a les 20h, i el cap de setmana (dissabte i
diumenge), en el qual els valors es veuen clarament reduits.
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Mitjana horaria de NO2 (ug/m3) en dia laborable a I'estacio de Mitjana horaria de NO2 (ug/m3) en cap de setmana a l'estacié

pl. Espanya, Manresa. Novembre 2022 de pl. Espanya, Manresa. Novembre 2022
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° Particules inferiors a 10 micres (PMo)

Durant el periode 2011-2021 no s’ha produit cap superacio del valor limit anual fitxat per la normativa
vigent (40 pg/m?3) a cap de les dues estacions de Manresa, si bé si que s’ha superat en tots els anys el
valor limit fixat per ’OMS (15 pg/m?3). Pel que fa a la proposta del PQACAT, que fixa el limit en els 35
pg/m3 per a 2025 i 34 pg/m? per a 2027, tampoc es produeixen superacions.

Evolucié de la mitjana anual de PM10 (ng/m3) a I'estacié
de pl. Espanya, Manresa. Periode 2011-2022
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Evolucio de la mitjana anual de PM10 (ug/m3) a l'estacié del
CEIP la Font, Manresa. Periode 2011-2021
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En relacio a la superacio del valor limit diari (VLd), que consisteix en que les mitjanes diaries de ’any
no superin 50 pg/m?3en més de 35 ocasions. En cap de les dues estacions de Manresa s’assoleix aquesta
xifra.

Placa d’Espanya
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Segons els dies de la setmana, el pic se sol produir els dies laborables, especialment a l’inici de la
setmana, tal com es pot observar amb les dades d’un mes tipus (gener de 2023* a |’estacié de pl.
Espanya).

Mitjana per dia de la setmana de PM10 (pug/m3) a I'estacio de
pl. Espanya, Manresa. Novembre 2022
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*Les dades son de gener de 2023 perque son les més completes en periodes recents i a [’estacio de placa d’Espanya perqués és automatica.

Pel que respecta a [’evoluci6 de la concentracio d’aquest contaminant segons I’hora del dia, es poden
observar dues onades diferenciades dins de les hores amb més desplacaments de mati (entre les 9h i
les 14h) i de tarda (entre les 17h i 22h). L’impacte del transit rodat es fa palés en la comparacio entre
la mitjana d’un dia laborable i el cap de setmana (dissabte i diumenge), en el qual els valors es veuen
clarament reduits.

Mitjana horaria de PM10 (ug/m3) en dia laborable a I'estacio Mitjana horaria de PM10 (ug/m3) en cap de setmana a
de pl. Espanya, Manresa. Gener 2023 I'estacid de pl. Espanya, Manresa. Gener 2023
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° Particules inferiors a 2,5 micres (PMys)

Els nivells d’immissi6 de les particules en suspensi6 de diametre inferior a 2,5 micres (PM;5) s’han
situat per sota del llindar maxim anual fixat per la normativa (25 pg/m?) (el PQACAT també contempla
aquests valors), pero per sobre del que recomana l’OMS. Per tant, caldra tenir en compte mesures que
redueixin la concentracié d’aquest contaminant i reverteixin aixi "impacte sobre la salut de la
poblaci6 que s’esta produint.

Per a aquest contaminant només hi ha dades de ’estacié del CEIP la Font.

Evolucié de la mitjana anual de PM2,5 (pg/m3) a I'estacio
del CEIP la Font, Manresa. Periode 2011-2021
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. 0z6

L’0z6 (03), com a contaminant secundari relacionat amb els oxids de nitrogen, pot arribar a esdevenir
problematic quan aquests Ultims es troben en concentracions elevades i en condicions atmosfériques
d’alta radiacio solar i baixa dispersio.

El Wlindar d’informaci6 (LLI) a la poblacié correspon a la superacié de la mitjana horaria de 180 pug/m3
d’0; en 1 hora. L’estacio de placa d’Espanya ha registrat superacions en els anys 2017 (1), 2019 (2) i,
fins i tot, 2020 (2), any de pandémia.

En relacio al valor objectiu per a la proteccio de la salut humana (VOPS), correspon al valor maxim de
les mitjanes 8-horaries del dia, fixat en 120 pg/m?3 d’0s, llindar que no es podra superar en més de 25
ocasions per any de mitjana en un periode de 3 anys. Durant els darrers 12 anys, l'estacio de placa
d’Espanya ha registrat 10 superacions l’any 2019 i 2020, valor sempre inferior a les 25 ocasions per any
fixades en la normativa.

0z6 troposféric O3 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Superacions LLI 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 0

Superacions VOPS 4,3 5 4,3 5,6 5,3 7,3 4 6 8 11,3 10 7

Manresa registra superacions dels valors recomanats per I’OMS en relacié al dioxid de nitrogen (NO;) i

a les particules (PMo i PM;5) i a l’0z6 (contaminant secundari).




2.2Contaminacio acustica

2.21

Marc regulador i contaminants

La normativa reguladora del soroll i les vibracions en I’ambit estatal i catala és:

Ley 37/2003 del Ruido. Es la transposicié a la normativa estatal de la Directiva 2002/49/CE. Té
per objectiu prevenir, vigilar i reduir la contaminaci6é acUstica. L’Estat estableix els llindars de
soroll, que poden ser modificats en sentit més restrictiu per les administracions autonomiques i
municipals. Aquests objectius de qualitat acUstica poden ser traduits en un mapa de qualitat
acustica. Aixi mateix, les administracions publiques competents poden prendre mesures per
aconseguir el maxim compliment dels objectius de qualitat acustica. Segons la Ley del Ruido,
aquestes mesures es divideixen en: [’accio preventiva i ’accié correctora. La llei estipula uns
instruments intermedis que poden ser tant preventius com correctors: els plans d’accié en
matéria de contaminacio6 acustica.

Reial Decret 1513/2005, que desenvolupa la Llei 37/2003 en referéncia a ’avaluacio i gestio del
soroll ambiental. Regula entre altres aspectes la metodologia en ’elaboracié de mapes
estratégics de soroll per a determinar |’exposicio de la poblacié al soroll ambiental, [’adopcio de
plans d’accio per prevenir i reduir el soroll ambiental, aixi com posar a disposicio de la poblacio
la informacid sobre el soroll ambiental i els seus efectes, i tota aquella informacié que disposin
les autoritats competents en relacié amb al cartografiat acUstic i plans d’accio derivats.

Reial Decret 1367/2007, que completa el desenvolupament de la Llei 37/2003 en referencia a
la zonificacio acUstica, objectius de qualitat i emissions aclstiques. Aquest Reial Decret
estableix els indexs per a l’avaluaci6 del soroll i les vibracions, en diferents periodes
temporals d’avaluacio. També es fixen els objectius de qualitat tant a ’espai public (en funcio
de ’area acustica) com a Uinterior de les edificacions. Aquesta normativa també defineix els
criteris a "’hora de realitzar la zonificacié acUstica, vinculada a !’Gs predominant del sol.
També regula el control de les emissions de les diferents fonts emissores, com per exemple els
vehicles motoritzats, aixi com els valors limit d’immissio de soroll aplicable a les noves
infraestructures viaries, ferroviaries i aeroportuaries. Finalment, també regula les condicions
d’Us respecte als objectius de qualitat aclstica dels métodes d’avaluacio, aixi com la
metodologia i caracteristiques del material técnic per a la seva avaluacio.

Llei 16/2002, de proteccid contra la contaminacié acustica, que estableix el marc legal per
prevenir i corregir la contaminacio acUstica a Catalunya. Marca els objectius de qualitat
aclstica, el mapa de capacitat acUstica, ordenances reguladores de la contaminacio acustica,
controla i inspecciona fonts de soroll tals com activitats, instal-lacions i maquinaria i també
contempla la immissio de soroll i vibracions. Aquesta normativa es troba en fase d’adaptacio i
adequacio als criteris que fixa la Ley 37/2003 del Ruido i dels decrets que la desenvolupen, per
mitja del Decret 176/2009 de reglament de desplegament de la Llei que es troba consultable al
web del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Decret 245/2005, pel qual es fixen els criteris per a U’elaboracio dels mapes de capacitat
acustica. Aquest decret desenvolupa la Llei 16/2002, en relacié a com cal elaborar els mapes de
capacitat acUstica, tant pel que fa a la metodologia en la seva elaboracié com en els criteris a
’hora de zonificar el territori, aixi com la informaci6 que ha de contenir i criteris de
visualitzacio.

Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28
de juny, de proteccio contra la contaminacio acUstica, i se n'adapten els annexos (DOGC num.

18
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5506). Des del dia 17 de novembre de 2009 és d’aplicacio aquest text legal, que fixa els criteris
que s’ha utilitzat tant en ’elaboracio del present estudi com en el mapa de capacitat acUstica.

Qualitat acustica

En relaci6 a la contaminacio acustica, Manresa disposa dels mapes de capacitat acUstica i soroll
aprovats el 2015. Aquest mapa zonifica ’ambit més céntric de la ciutat com a A4 (sol amb predomini
de sol d'Us residencial) i en menor mesura com a B1 (coexisténcia de sol d'Us residencial amb activitats
i/o infraestructures de transport existents), aixi com algunes zones A2, en referéncia a centres
docents, hospitals, geriatrics o altres usos similars que demanin una especial proteccié acustica. Cal
tenir en consideracio que en les zones A4, els limits d’immissi6 maxims en els 60 dB(A) entre les 7h i
les 23h, i en 50 dB(A) de 23 h a 7h; en el cas de la zona B1, el limit se situa en 65 dB(A) entre les 7h i
les 23h, i baixa a 55 dB(A) de 23h a 7h; finalment, en les zones A2 el llindar és més estricte i no hauria
de superar els 55 dB(A) entre les 7h i les 23h i els 45 dB(A) la resta d’hores.

> /]

\ N A 7 Z
< . .z -
Proposta de zonificacié acustica
A2 - Centres docents, hospitals, genatrics, centres de dia, bainearis, bhibkoteques, auditons
I o sires usos similars que demanin una especial proteccib acistica

B A4 - Arees amb predomini de 501 dis residencial

B1- Arees on dis residencial amb activtats de transport existents
82 Arees amb predomini de 56 d's terciari
7 B3- Arees urbanizades existents afectades per sbl industrial
o W C1- Arees amb predomini de sl dis terciari, recreatiu | despectacies
\ I C2 - Arees amb predomini de sbl d'is industrial
K\. €3 - Arees del territon afectades per sistemes generals dinfraestructures de transport o altres equipaments
\ 25 - Zones de soroll

No zonificat

Y. ~ ~ >/

Pel que fa al mapa de soroll, a l’estudi elaborat per part de I’Area de Medi Ambient de la Diputacié de
Barcelona es poden consultar les mesures de llarga i curta durada del soroll a la ciutat en determinats
punts. Hi ha una consonancia evident entre els espais de transit i el soroll, i estudi recull mostres en
algunes de les vies de la ciutat.

Entre els punts de mesura rellevants per aquest estudi, en destaquen:

= Vials principals: es recullen mostres de la carretera de Vic, el passeig de Pere lll, la crta. de
Cardona i la Muralla de Sant Doménech. Aquests vials travessen la ZBE i, tal com mostra el
grafic, la majoria de vies superen els llindars establerts per a les zones B1 i A4.
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Figura 316. Evolucié del soroll a I'entorn dels vials principals
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= Vials secundaris: hi ha mostres de carrers interns de la ZBE com el de Sant Josep, Gaudi i Bruc.
En aquest cas, les superacions només es produeixen en els llindars establerts per a les zones
A4, amb més preséncia dins la ZBE, i rellevants en el cas del carrer del Bruc.

Figura 317. Evolucié del soroll a I'entorn dels vials secundaris
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= Vials locals: es recullen mostres de dos carrers interns com son el de ’Abat Oliba i el de
Canonge Muntanya. Es detecten pics per sobre dels llindars maxims, especialment al carrer
Abat Oliba, tot i que es mantenen moderats durant la resta del dia. Cal mencionar, pero,
’existéncia d’una zona A2 al carrer del Canonge Muntanya, on el limit durant el dia no hauria
de superar els 55 dB(A) i la grafica mostra que esta cinc punts per sobre.
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Figura 318, Evolucid del soroll a 'entorn dels vials locals
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Totes aquestes superacions queden recollides en els diferents mapes de soroll de Manresa. Els planols
mostren com les superacions dilirnes i al vespre se situen en les vies de transit principal, especialment
durant la franja 7h a 21h. Les superacions més altes, de més de 9 dB(A) respecte als llindars
establerts, es produeixen en la franja de nit (de 23h a 7h) i es donen, a dins de la ZBE, en el carrer de
Sant Blai i la carretera del Pont de Vilomara.

En ’ambit més céntric de Manresa es donen superacions d’entre 1 i 9 dB(A), com ara alguns trams de
les carreteres de Vic i del Pont de Vilomara, o dels carrers Angel Guimera, Sant Cristofol, Sant Joan

Baptista de la Salle, I’Era del Firmat o Mare de Déu de l’Alba, entre d’altres, essent superiors a la
franja horaria nocturna.

Superacions diurnes (7h a 21h) Superacions vespre (21h a 23h)

__ Diferéncia nivell ditirn ! __ Diferéncia nivell vespre
~ivalor limit [dB(A)] N ivalor limit [dB(A)]
1-4 1-4
— 5.0 — 5.9
— ‘ e 238
= i » d = S
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Superacions nocturnes (23h a 7h)
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Font: Mapa de Soroll i mapa de Capacitat Acustica de [’Ajuntament de Manresa (2011)

Al conjunt de Manresa i també dins de ’ambit més centric, s’observen superacions dels nivells

d’immissid fixats en la normativa vigent, tant per qualitat de ’aire com de contaminaci6 acUstica.
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2.3 Equipaments i pols de mobilitat

Manresa compta amb 81 equipaments, d’entre els que destaquen 32 equipaments administratius i 34
educatius. En ’ambit céntric de la ciutat hi ha una important concentracié d’equipaments i polaritats
de mobilitat. La proposta de ZBE incorpora, en concret, 32 equipaments administratius, 18 d’educatius
(5 llars d’infants, 9 escoles primaries, 3 instituts i 1 un recinte universitari), 5 equipaments sanitaris,2
equipaments de seguretat i emergencies, una estacio d’autobusos i 3 estacions de FGC.

Tipus d’equipament Ambit futura % equipament inclosos

ZBE dins la futura ZBE

Administracio 32 32 100%
Educaci6 - Llar d’infants 10 5 50%
Educacid - Escola primaria 12 9 75%
Educacio6 -Secundaria 7 3 43%
Educaci6 - Universitat 5 1 20%
Esportius 1 0 0%
Sanitari 5 5 100%
Seguretat i emergéncies 3 2 67%
Estacié d’autobusos 1 1 100%
Estacions FGC 4 3 75%
Rodalies 1 0 0%
Total 81 61 75,3%
Ablar T 7 Llegenda
e Equipaments
a e I Administracié

| W |

Educacio Llar d'infants
Educacié primaria
Educacié secundaria
Educacié Universitaria
Esportius

Sanitari

Seguretat i emergéncies
Transport

RALPEX

De®dom

Ferroviari
E FGC
I RENFE

Dins de l’ambit de la futura ZBE de Manresa hi ha aproximadament el 75% dels equipaments del
municipi, tot i que cal destacar la baixa preséencia de llars d’infants i de centres de secundaria.
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2.4 Parc de vehicles

Parc mobil censat

Segons la base de dades de la DGT, el parc censat a Manresa és de 53.319 vehicles (any 2022), que
representa un index de motoritzacié total de 632,15 vehicles/1000 habitants, valor sensiblement
inferior a altres ciutats proximes amb caracteristiques semblants (Igualada 705, Vic 663).

Per la seva banda, segons l’ldescat, el parc mobil del municipi compta amb prop de 52.000 vehicles,

repartits de la segiient manera:

Turismes Motocicletes Camions i .Tracto.rs Autobusos i
furgonetes industrials altres
2021 36.500 6.498 7.022 188 1.672 51.880
2020 36.638 6.351 7.164 182 1.633 51.968
2019 36.463 6.181 7.202 182 1.632 51.660
2018 35.798 5.972 7.285 177 1.668 50.900
2017 35.197 5.782 7.156 171 1.667 49.973
2016 34.329 5.665 7.322 162 1.654 49.132
2015 33.509 5.484 7.350 155 1.655 48.153
2014 33.112 5.329 7.494 157 1.679 47.771
2013 33.344 5.256 7.587 149 1.699 48.035
2012 33.656 5.171 7.701 146 1.730 48.404
2011 33.968 5.168 7.775 148 1.740 48.799
2010 34.156 5.118 7.891 149 1.761 49.075
2009 34.123 5.042 8.020 170 1.833 49.188
2008 34.707 4.965 8.190 169 1.861 49.892
2007 34.447 4.695 8.173 187 1.741 49,243
2006 33.272 4.260 7.827 177 1.567 47.103
2005 33.301 3.907 7.882 182 1.552 46.824
2004 32.290 3.682 7.679 177 1.314 45,142
2003 31.269 3.522 7.455 177 1.180 43.603
2002 30.918 3.577 7.512 163 1.076 43.246
2001 30.453 3.527 7.496 154 979 42.609
2000 29.825 3.518 7.417 134 912 41.806
1999 29.321 3.530 7.275 124 821 41.071
1998 28.403 3.422 7.011 116 762 39.714
1997 27.410 3.351 6.650 119 690 38.220

Des del punt de vista dels combustibles, i seguint dades del PMUS, gairebé el 99% dels vehicles usen
benzina o diésel com a font d’energia, sent testimonials els vehicles eléctrics.
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La distribucio del vehicle, tenint en compte el tipus de vehicle i combustible, és la segiient:

Tipus de vehicle Diesel Benzina Electric Nacéiial Altres
Comprimit

Turisme 19.121 17.186 85 96 17 2 36.507
Motocicletes 2 6467 28 6.497
Ciclomotors M1 2159 16 2.216
Furgonetes 3.020 687 4 9 3.720
Camions fins a 3500 kg 2.762 102 1 5 2.870
Camions més 3500 kg 408 14 1 423
Tractors industrials 186 186
Autobusos 38 1 39
Altres vehicles 642 191 18 1 9 861
Totals 26.220 26.806 154 111 17 2 9 53.319

Finalment, segons fonts de I’Ajuntament, a juny de 2023, el nombre de vehicles censats era de 54.395
vehicles, repartits en:

Tipus de vehicle Nre. %
Turisme 35.578 65,4
Motocicletes 5.199 9,6
Ciclomotors 1.591 2,9
Furgonetes 1.786 3,3
Camions fins a 3500 kg 385 0,7
Camions més 3500 kg 274 0,5
Tractors industrials 160 0,3
Autobusos 35 0,1
Altres vehicles 9.387 17,3
Totals 54.395 100

Segons dades de 2022 (DGT), segons ’etiqueta ambiental el parc mobil es reparteix en:

Distintiu Camions Furgonetes Autobusos Turismes ir-urcrIS:tt:irasls Ciclomotors Altres
ZERO 2 15 8 216 39 0 20 0
ECO 16 52 2 1.658 1 0 0 0
DISTINTIU C 471 768 2 13.202 3.485 69 77 124
DISTINTIU B 1.141 1.138 13 11.783 646 47 889 105
SENSE DISTINTIU 1.644 1.726 15 9.744 2.495 69 1.187 635
TOTAL 3.274 3.699 40 36.603 6.666 185 2.173 864
Distintiu Camions Furgonetes Autobusos Turismes . Tractqrs Ciclomotors Altres
industrials
ZERO 0,1% 0,4% 20,0% 0,6% 0,6% 0,0% 0,9% 0,0%
ECO 0,5% 1,4% 5,0% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
DISTINTIU C 14,4% 20,8% 5,0% 36,1% 52,3% 37,3% 3,5% 14,4%
DISTINTIU B 34,9% 30,8% 32,5% 32,2% 9,7% 25,4% 40,9% 12,2%
SENSE DISTINTIU 50,2% 46,7% 37,5% 26,6% 37,4% 37,3% 54,6% 73,5%
TOTAL 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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A Manresa hi ha prop de 17.000 vehicles sense etiqueta. L’estimacido del parc mobil censat sense
etiqueta dins de ’ambit de la futura ZBE és d’uns 14.700 vehicles (1.450 furgonetes, més de 8.000
turismes, 2.100 motocicletes, 1.000 ciclomotors i també un nombre rellevant de camions (si bé en

alguns casos [’adreca censada dels vehicles és la seu administrativa de les empreses (al centre de la
ciutat) pero sovint es localitzen als poligons industrials).

Parc mobil circulant

Per avaluar limpacte que tindra la implementacié d'una ZBE en un determinat entorn cal estudiar el
seu parc circulant. Consisteix a calcular quins perfils de vehicles es troben censats i circulen per cada
municipi en funcio de la seva etiqueta ambiental.

L’any 2021, 'ATM de Barcelona va aproximar la caracteritzacié del parc circulant a ’ambit del
Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB) a partir del parc censat de la DGT. A
continuacio és mostra:

Tipus de vehicle Sense etiqueta B C ECO 0 EMISSIONS
Total 14,09% 29,12% 54,91% 0,79% 1,09%
Turismes 11,70% 32,37% 54,53% 0,91% 0,49%
Furgonetes 31,84% 40,32% 26,23% 0,95% 0,65%
Ciclomotors 17,27% 39,74% 19,77% 0,00% 23,22%
Motocicletes 12,35% 9,60% 76,97% 0,00% 1,08%
Camions 28,14% 21,37% 45,15% 5,04% 0,30%
Autobusos 16,07% 24,88% 43,07% 12,55% 3,42%

Tenint en compte que segons les dades de la DGT el nivell d’envelliment del parc mobil de Manresa és
molt similar al de ’ambit SIMMB (mateixos percentatge en motocicletes, turismes i camions, parc
lleugerament més jove en furgonetes i lleugerament més envellit en ciclomotors), resulta raonable
utilitzar els valors de [’ambit SIMMB com a valor de referéncia del parc circulant de la ciutat.

A 2021, el parc mobil circulant sense etiqueta es considera que es pot assimilar al de I’ambit SIMMB
(donat que compte amb index d’envelliment del parc semblants).

Segons el parc censat, s’estima que dins de I’ambit de la ZBE hi ha uns 14.000 vehicles sense etiqueta.
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e Flota municipal i flota de transport public

La flota de vehicles municipal esta formada per 52 vehicles, repartits en:
e 4 camions
e 1 camid cistella
e 2 camions grua
e 1 camio bolquet
e 1 ciclomotor
e 1 dimper
e 1 dumper grua
e 21 furgonetes
e 4 furgonetes grans
¢ 1 motocicleta
e 2 toros

e 13 turismes

Segons el combustible, 25 son de gasoil, 20 de gasolina, 2 de gas liquat, 2 d’hibrids i 1 és mixt. La
taula seguent mostra el nombre de vehicles segons etiquetes (es descarten els vehicles que, per la
seva naturalesa, no disposen d’aquest distintiu), que mostra un parc antiquat (19 anys de mitjana),
amb gran preséncia de vehicles sense etiqueta (44,4%) i etiqueta B (37,78%). Tanmateix, |’exempcio a
residents contemplada en la ZBE no afecta el parc, tot i que la revisio del projecte ho haura de
contemplar.

Tipus de vehicle Sense etiqueta B C ECO 0 EMISSIONS
Total 44,44% 37,78% 11,11% 2,22% 4,44%
Turismes (13) 38,46% 38,46% 7,69% 0,00% 15,38%
Furgonetes (25) 40,00% 40,00% 16,00% 4,00% 0,00%
Motocicletes (1) 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Camions (8) 66,67% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00%

Pel que fa a les dades de la flota de vehicles de la Policia Local de Manresa, es compon per 35 vehicles
repartits en 18 motocicletes, 12 turismes, 3 furgonetes i 2 camions. Destaca l’elevat nombre de
vehicles 0 emissions, superior als que no tenen etiqueta. Aquests darrers, matriculats el 2001 (23
anys), el 2003 (21) i el 2004 (20) no estaran afectats per la ZBE, gracies a ’exempcié a residents
contemplades. Tanmateix, en la revisio del projecte caldra contemplar-ne la renovacio.

Tipus de vehicle Sense etiqueta B C ECO 0 EMISSIONS
Total 11,43% 28,57% 42,86% 2,86% 14,29%
Turismes (12) 16,67% 8,33% 41,67% 8,33% 25,00%
Furgonetes (3) 0,009% 66,67% 33,33% 0,00% 0,00%
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Tipus de vehicle Sense etiqueta B C ECO 0 EMISSIONS

Motocicletes
(18)
Camions (2) 0,00% 100,0% 0,00% 0,00% 0,00%

11,11% 27,78% 50,00% 0,00% 11,11%

En el cas de la flota de vehicles associada al transport public urba, ’empresa concessionaria disposa
de 18 vehicles, dels quals a dia d’avui: no n’hi ha cap sense etiqueta ambiental, 3 tenen etiqueta B, 7
més etiqueta ECO (Hibrids) i 8 etiqueta 0.

Matricula Model Combustible Etiqueta
3581 GGK VANHOOL gasoil B
3580 GGK VANHOOL gasoil B
8188 GGX VANHOOL gasoil B
6475 JJK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
6395 JJK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
8399 KCK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
8337 KCK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
8337 KCK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
2556 KSX MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
2697 KSX MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
5601MCV SOLARIS eléctric 0
5813MDJ SOLARIS eléctric 0
8496MCS SOLARIS eléctric 0
8495MCS SOLARIS eléctric 0
8497MCS SOLARIS eléctric 0
8492MCS SOLARIS eléctric 0
8493MCS SOLARIS eléctric 0
5602MCV SOLARIS eléctric 0
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2.5 Patro de mobilitat

2.5.1 Repartiment modal

Segons el PMUS, un 81,3% dels desplacaments que
es generen a Manresa son interns (183.307)
mentre el 17,6% (39.569) son de connexio i I’1,1%
(2.476) son externs, és a dir, amb origen i desti
fora de la ciutat. Per zones, el centre de la ciutat
i els afores (a l’oest, al poligon industrial) son les
Uniques arees que atreuen més viatges dels que
generen, ja sigui per la seva centralitat o per
[’activitat economica que s’hi desenvolupa.

Segons el cens de poblacio i habitatges (2011),
Manresa atrau més desplacaments de |’exterior
que no en genera, sobretot si es té en
consideracié la mobilitat laboral: mentre hi ha
8.745 residents ocupats a d’altres municipis, la
ciutat atrau 11.366 no residents. Segons I’EAMG
del POUM de Manresa, les principals connexions
de la ciutat son amb Barcelona, St. Fruitds de
Bages, St. Joan de Vilatorrada i Santpedor.
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Pel que fa la distribucié modal, en termes generals els desplacaments no motoritzats suposen un 48%
del total, seguits pels realitzats en vehicle privat (46%) i pel transport public (6%). Si I’analisi s’amplia
als viatges interns, s’observa que la quota dels desplacaments a peu i en bicicleta és superior, del 59%,
mentre el transport public es manté en un 5% i els viatges en vehicle privat suposen el 36% restant. En
canvi, en els viatges de connexio la quota modal del transport public és superior i arriba al 10%, els
desplacaments no motoritzats només representen 1’1,9% i es detecta una gran preséncia de viatges en
vehicle privat motoritzat, que assoleix el 88,1%. En aquest sentit, el PMUS remarca la importancia dels
viatges metropolitans (en l’entorn del Pla de Bages), ja que representen el 53% dels desplacaments de
connexio, i es fan majoritariament en vehicle privat motoritzat (amb una quota del 94,1%).

A

No motoritzat
= Transport public

= Transport privat

a

Mode agregat Intern Connexié Extern TOTALS
No motoritzat 59,0% 1,9% 6,3% 48,5%
Transport public 5,0% 10,0% 2,6% 5,8%
Transport privat 36,0% 88,1% 91,1% 45,7%
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Tot i que la mostra, en el cas de la ciutat de Manresa no és encara suficientment representativa,
segons dades de l’enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) dels darrers anys, aproximadament el
30% dels desplacaments son efectuats per residents, mentre que el 70% restant correspon a mobilitat
externa.

Finalment si s’utilitzen les dades de telefonia mobil dels desplacaments realitzats ’any 2020 (entre
del 19 de febrer i el 31 de desembre), si s’exclouen els desplacaments fets amb una distancia inferior
a 2 km (en una part important no motoritzats), el 40% dels desplacaments son realitzats per residents i
el 60% correspon a mobilitat externa (les principals polaritats es relacionen amb (en ordre decreixent)
Sant Fruitos de Bages, Sant Joan de Vilatorrada, Santpedor, Calaf, Sallent, Sant Salvador de Guardiola,
Sant Vicenc de Castellet, Navarcles, Barcelona, Artés...).

Segons les dades del PMUS, la mobilitat en vehicle privat és majoritaria en els desplacaments de
connexid, mentre els no motoritzats destaquen en els desplacaments interns. Manresa es caracteritza
per ser una ciutat atractora, especialment des dels municipis de la seva area metropolitana. Segons

’EMEF, s’estima que el 30% dels desplacament en vehicle privat dins de la ciutat son efectuats per
residents (40% segons dades de telefonia mobil), mentre que el 70% restant correspon a mobilitat
externa, especialment dels municipis de la comarca (60% segons dades de telefonia mobil).

2.5.2 Principals caracteristiques de les xarxes de mobilitat

En aquest apartat es duu a terme una breu analisi de les diferents xarxes de mobilitat del municipi,
aixi com una analisi amb més detall de les xarxes que hi ha a dins de ’area de la Zona de Baixes
Emissions que es defineix a ’apartat 4 d’aquest document.

Vianants

Segons el PMUS, Manresa disposa d’un 66,3% de pendents planes i accessibles a la xarxa principal de
vianants, mentre un 19% presenta dificultats i un 14,3% no és accessible. Pel que fa ’amplada de
voreres, el 37,8% de la xarxa de vianants disposa de voreres inferiors a 1,8 m (no accessibles), mentre
aquest percentatge és inferior si només es té en compte la xarxa principal de vianants, en un 19%. Les
zones amb pitjor accessibilitat son el barri Antic, Escodines i Vic-Remei.
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Llegenda

"1 Barris de Manresa
— Eix0s (existents) inclosos en

Ia xarxa basica de vianants del
Pla d'Espai Plblic (1998)

Més enlla de les voreres, també hi ha diversos vials pacificats. Un 9,8% de la xarxa principal de
vianants és de plataforma Unica, i se situa principalment en els barris Antic i del Passeig i rodalies. En
relacio a 'espai de vianants dins de la futura ZBE, s’incorporen les principals arees de vianants de la
ciutat: el centre historic i ’area central.
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Llegenda

Arees de vianants

Tlla de Vianants Centre historic

77 1lla de vianants Pere III - Angel Guimera
Zona de vianants

La ZBE plantejada cobreix totes les illes de vianants del municipi
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Bicicletes

La xarxa pedalable de Manresa és, en ’actualitat, una xarxa poc estesa i inconnexa, trobant-se la
majoria de carrils bici al nord de la ciutat, en connexié amb el Parc de I’Agulla. L’oferta ciclista a la
resta de la ciutat és, practicament, inexistent.

Llegenda 2 ) 7 \
B Localitzacié dek aparcabicis o= 10 A : | - X Ll \
' Tracat carril bici v - v " ¢ : \ v K
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Entre les propostes del PMUS de Manresa hi ha desenvolupar una xarxa cicloviaria municipal que
teixeixi la ciutat de punta a punta i permeti desplacar-se en bicicleta per tot el municipi.

Dins de la ZBE s’observa una oferta reduida, pero amb una previsio de vials pedalables que permetran
una connexié directa entre els diferents barris i zones. Si es creuen les dades de la xarxa actual amb la
ZBE proposada, la infraestructura suma 5,8 km i es reparteix aixi:

= Carril bicicleta en calcada: 486 m
= Vorera bici: 2.017 m

= Zona 30: 1.715m

= Zones de vianants: 1.588 m

Pel que fa explicitament a la previsié del PMUS, les diferents fases d’implantacié contemplen 6,4 km
dins de la ZBE, que es reparteixen de la seglient manera:

= Camiverd: 2.389 m
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= Carril bici protegit: 4.042 m
= Carril bici segregat: 959 m
= Zones de vianants: 1.705 m

Llegenda

Xarxa actual
= Carril bici actual
- Zona 30
= Zona vianants
Proposta Xarxa cicloviaria municipal
=== Cami verd
,i === Carril bici protegit
==« Carril bici protegit a Avaluar
=== Carril bici segregat
=== Zona 30

Si bé es disposa d’un full de ruta amb la seva planificacié (PMUS), la xarxa pedalable actual encara

presenta moltes discontinuitats i té poca cobertura territorial.

Transport Public

Manresa disposa d’una gran oferta de transport public amb autobls urba, autobls interurba,
ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i Rodalies de Catalunya.

Aquesta oferta esta formada per sis linies d’autobUs urba, 38 linies d’autobus interurba, dues linies de
ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i una linia de Rodalies de Catalunya. Dins de la zona de
baixes emissions, hi ha la segiient oferta de transport public:

e 76 parades d’autobuls urba, per on circulen totes les linies de bus urba de Manresa.

e 27 parades d’autobus interurba, per on circulen la gran majoria de linies d’ambit interurba.

e 4 parades de FGC, tenint en compte també la futura parada de placa d’Espanya, amb serveis
de U'R5 i 'R50.

Cal tenir en compte que les modificacions de les linies urbanes que proposa el PMUS en matéria de
transport public es troben dins de ’escenari ZBE. Pel que fa al carrils bus i els carrers amb ona verda
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Amb U’oferta actual de transport public, la ZBE de Manresa compta amb una bona cobertura en tot
’ambit. Tenint en compte els criteris de cobertura del PMUS de Manresa (300 m per a les parades de
bus urba, 450 m per a les interurbanes i 1 km per a les parades de FGC), podem observar, en el
segiient mapa, com els diferents mitjans de transport pUblic analitzats donen cobertura en la totalitat
de ’ambit ZBE.

Llegenda
[z
Cobertura bus urba (300m)
Cobertura bus interurba (450m)
[ Cobertura FGC (1km)

L’index d’accessibilitat al transport public avalua per a cada ambit total de ’accessibilitat als
diferents modes de transport public en funcié de la seva manera d’accés (font: ATM) en una escala
entre I’1 i el 10. Es prenen en consideracié tres modes d’accés al transport plblic: 1. A peu, 2. En
bicicleta fins a uns estacio ferroviaria i 3. En vehicle privat fins a un aparcament dissuasiu. L’ambit de
la ZBE presenta una bona accessibilitat, amb nivells 6 (extrem sud-est de la ZBE) i 9 (ambit sud de la
ZBE).
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Oferta de transport public acceptable, i bona cobertura territorial de ’ambit de la ZBE respecte a

l’oferta de transport urba i interurba.

Vehicle Privat

Dues grans vies circumval-len Manresa: la C-55, que connecta amb Barcelona i el Bergueda; i la C-25,
que enllaca amb altres capitals de comarca a través de ’eix transversal. Per acabar el cercle, cal
sumar-hi la C-37, que circula per l'oest de la ciutat, i la C-1411, que cus la C-37 amb la C-55.

La circumval-lacié possibilita diferents connexions amb eixos d'entrada i sortida de la ciutat, amb un
projecte radial, destacant, per exemple, la carretera de Manresa a Bassella, ’avinguda Universitaria,
la carretera del Pont de Vilomara o la carretera de Sant Joan.

En un ambit més urba, es perllonga el caracter radial de gran part dels eixos d'accés fins a una ronda
interior formada per les vies carrer del Bruc, carrer de Barcelona, av. de les Bases de Manresa,
carretera de Vic, Muralla del Carme i carretera de Cardona. Aquesta ronda interior esta previst que es
completi amb el perllongament de [’avinguda dels Paisos Catalans, des del tram actual fins a la
rotonda Prat de la Riba. De manera general, el viari urba de la ciutat té unes condicions de major
seccio viaria i ortogonalitat en els barris i desenvolupaments més moderns de les zones perifériques
properes a la circumval:lacid, i unes condicions de menor seccié i menor linealitat en les zones més
proximes al casc urba historic.

Dins de la Zona de Baixes Emissions, hi ha diverses vies distribuidores de primer nivell (un tram de la
carretera de Vic, el carrer de Sant Cristofol, la carretera del Pont de Vilomara, [’avinguda de Bertrand
i Serra, el carrer del Bruc i ’avinguda de les Bases de Manresa).

Cal destacar que hi ha diversos vials de la xarxa veinal dins de la ZBE que formen part de l’illa de
vianants i que, per tant, tenen el transit de vehicles restringit.
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El cinturé-ronda circumval-la la ciutat i no interactua amb la ZBE proposada, mentre la resta de vies
distribuidores travessen [’area de baixes emissions.

Aparcament

La principal oferta d’aparcament de Manresa és a la via publica, on hi ha més de 13.000 places, de les
quals més de 11.000 son lliures i es troben en calcada. De les 1.232 places regulades, la majoria son de
zona blava (712), seguides de la zona taronja (428) i de la zona verda (98).

Fora de la via publica, i d’Us public, hi ha gairebé 7.326 places, mentre s’estimen 22.323 garatges de
veins.

Pel que fa a U'oferta d’aparcament dins de la ZBE, no es disposa del nombre exacte d’aparcaments
lliures actuals. Tanmateix, el PMUS de Manresa proposa la progressiva regulacio de les places per
fases. A la primera fase es proposa prohibir ’aparcament a la zona del centre, estendre la zona blava
pel Passeig i Rodalia i la zona verda per a residents a les arees del Poblenou, placa Catalunya i 'entorn
de la carretera de Santpedor. En una segona fase, es pretén estendre la zona verda a la resta del nucli
urba, tant al nord (la Parada o Zona Universitaria) com al sud (Sagrada Familia, Cal Gravat o la
Balconada).

A la seglient imatge s’aprecia que les zones que proposa el PMUS per a la Fase 1 resten cobertes en
totes les regulacions previstes. L’extensio de la fase Il sobrepassa els limits de la ZBE pel nord.
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. Proposta aparcament regulat
o ‘ FASE I-Prohibicié d'aparcament
gl FASE I-Zona Blava
FASE I-Zona verda preferent per a residents
FASE II-Zona verda preferent per a residents

La implantacio de la ZBE afectara a la majoria de zones on es preveuen regulacions d’aparcament en
calcada per a la primera fase del PMUS. Només la fase Il, en el sector nord, queda descoberta.

Pel que fa al nombre d’aparcaments dissuasius, la ZBE contempla algun estacionament. Tal com es
recull a la figura segient, dins de la ZBE es troben els aparcaments existents del P&R de Pont de
Ferro, el de Placa Catalunya i el de la CUM. En els limits de ’area també hi ha la bossa d’aparcaments
del Nou Congost, el de la C-1411 i el de U’aparcament de U’Est. Cal contemplar, també, els
estacionaments dels centres comercials del Trullols.

Segons el PMUS de Manresa, aquestes bosses es preveuen com a aparcaments dissuasius amb la
finalitat d’incrementar ’oferta de places i cobrir totes les entrades al voltant del primer cinturd. Amb
’entrada en vigor de la ZBE, el pla proposa ampliar l'oferta tenint en consideracié la bona
connectivitat entre els mateixos i la ciutat. L’estudi estableix dues fases d’implantacié: una primera
d’arranjaments dels existents i impuls de noves bosses; i una segona vinculada a l’execucio de
projectes de transport public, com el del Parc Tecnologic i el del Palau Firal.
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Tenint en consideracio els ’escenari contemplat, convindria promoure en un primer terme
’arranjament dels aparcaments amb necessitats d’adequacio dels perimetres de la ZBE.

Amb la implantacio de la ZBE és cabdal impulsar I’arranjament dels aparcaments dissuasius previstos

en el PMUS de Manresa

Punts de recarrega per a vehicles electrics

Si es tenen en compte els punts de recarrega eléctrica, claus en el desenvolupament del vehicle
eléctric, es pot observar com la proposta ZBE 3b engloba els mateixos punts que la ZBE 2 en
’actualitat. Tanmateix, el PMUS preveu la instal-laci6 de 18 nous punts en dues fases i, un cops
instal-lats els de la fase 1, la ZBE 2 disposaria de 10 punts pels 8 de la ZBE 3b. També cal tenir en
consideracié que molts dels punts plantejats en primera fase es troben fora del perimetre de les ZBE
proposades, com els previstos a l’estacio de Rodalies o al Nou Congost.
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Segons les dades d’Electromaps, a Manresa hi
ha 36 punts de recarrega d’accés public amb
més de 70 carregadors eléctrics. Si bé una part
rellevant d’aquesta infraestructura es troba als
poligons d’activitat economica, a l’ambit més
centric hi ha:
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e Carrer de Francesc Moragas, 2 (4 carregadors
de 3,7 KW)

e Carrer de la Codinella, 9 (1 de 22 KW)

e C(Ctra. deVic, 11 (2 de 7,4 KW)

e Porxada (2 de 7,4 KW)

e Carrer de Canyelles, 7 (1 de 3,7KW i 1 de 22
KW)

e Parquing Europa Manresa (1 de 3,7KW i 2 de
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Finalment, el PMUS destaca la bona cobertura de places de carrega i descarrega a Manresa. Se’n
comptabilitzen 116 repartides pels diferents barris, amb especial incidéncia a Passeig i Rodalies (19),
Sagrada Familia (16) o Carretera de Santpedor (13). Per tant, moltes de les zones reservades es troben
dins de U’escenari proposat. Habitualment, ’horari de servei és de 8:00h a 20:00h de dilluns a

divendres, i de 8:00h a 14:00h els dissabtes.

Segons el mateix estudi, les rutes principals de mercaderies utilitzen habitualment les rondes, ben
enllacades amb els poligons industrials. Dins de la zona de rondes, els trajectes més habituals es
realitzen a través de les avingudes Universitaria i de les Bases de Manresa, i de la carretera de Vic.
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3. OBJECTIUS

El Reial Decret 1052/2022 determina que el projecte técnic ha d’establir uns objectius quantificables
que permetin monitoritzar i fer el seguiment de !’eficacia de les mesures adoptades.

Aquests objectius han de servir per valorar si aquestes mesures contribueixen als objectius principals
de 'establiment de les ZBE; que son:

a) Millora de la qualitat de Uaire

b) Mitigacio del canvi climatic

Es proposa establir objectius quantificables i mesurables de dues tipologies diferents:

e Qualitat de l’aire: valor limit horari i anual (VLH i VLA) de dioxid de nitrogen i altres
contaminants.

Aquests valors indiquen la qualitat de l’aire, i poden ser indicadors de la millora de la
mateixa, pero no es poden relacionar directament amb les mesures implantades, ja que
depenen no només dels contaminants emesos pel transit, sind també dels contaminants
emesos per altres fonts, de la meteorologia, i d’altres parametres.

e Emissions del parc circulant:

Per tal d’obtenir dades directament relacionades amb les mesures implantades, es proposa
definir uns objectius de millora del parc circulant, tant pel qué fa al volum de transit com a la
composicio del mateix:

Repartiment modal de I’Us de |’ automobil particular: desplacaments en automobil
particular / desplacament totals amb altres mitjans de transport.

Percentatge de vehicles zero emissions respecte la flota de vehicles privats, de
mercaderies i col-lectius

3.1 Objectius quantificables de plans i normativa supramunicipal

Aquest projecte técnic recull els principals valors limit i objectius de plans i normatives
supramunicipals, com a marc de referéncia per a definir els objectius de la ZBE.

Pla / normativa Objectiu

Estableix un objectiu de qualitat de ’aire per ’'NO2 de 36
pg/m3 de mitjana anual, a qualsevol punt de Catalunya l’any
2025 (35 pg/m? de mitjana anual pel 2027).

Estableix un objectiu de qualitat de l’aire per a les PM10 de 35
pg/m?3 de mitjana anual, a qualsevol punt de Catalunya l’any
2025 (34 pg/m3 de mitjana anual pel 2027).

També estableix uns objectius de reduccié global pel periode
2017-2025 del 16,6% en NO2, 11,6% en PMqo i 13,4% en PMy 5.

Pla de Qualitat de I’Aire, horitzo 2027
(projecte de decret en tramitacio,
autonomica)

Directiva 2008/50/CE, de 21 de maig de

2008, relativa a la qualitat de l'aire

ambient i a una atmosfera més neta a Segons els valors limit d’immissi6 descrits a ’apartat 2.1
Europa, i pel Reial Decret 102/2011, de 28  d’aquest document

de gener, relatiu a la millora de la qualitat

de Uair
Guia Global de Qualitat de UAire d Defineix nous llindars i valors intermedis per aconseguir
uia Global de Qualitat de ’Aire de : : ) :
; ,, . reduccions progressives. A mode d’exemple pel NO2 seria:
I’Organitzacio Mundial de la Salut (OMS) pg per N3 per 1a Guia Global de Qualitat de ApMp
del setembre de 2021 BT ST 5 e e 2 v SV 2V i

NOz 1 any civil 40 30 20 10

24 hores® 120* 50* - 25+
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Pla / normativa

Pla Director de Mobilitat del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB) 2020-2025 determina
els seglients objectius per al PMUS ubicats
dins de ’ambit PMQA

Objectiu

Els objectius globals per als PMUS son: -6,8% reducci6 en les
emissions de GEH, -23,9% en la reduccio del NO,, -29,5% en les
NOx i -19,0% en la reduccio de les particules.

Tercera Cimera de qualitat de ’aire (marg¢
2022)

Fixa una reduccio del 15% en les emissions de NO, i PMqo en el
periode 2019-2025.

3.2 Objectius quantificables proposats

L’aplicacio de la ZBE de Manresa té com a objectiu:

e Donar compliment al marc normatiu d’aplicacio.
e La millora de la qualitat de ’aire, la salut i benestar de les persones, amb la reduccio de les

emissions de contaminants atmosférics i de la contaminacio acUstica.
e La contribuci6 a la mitigacido del canvi climatic, amb la reducci6 dels gasos d’efecte

hivernacle.

e L’impuls d’un model de mobilitat més eficient energéticament.
e L’acceleracio del canvi modal propiciant un traspas modal cap a la mobilitat activa i el

transport public.

e Una reducciod de la transit rodat i les congestions.

Les restriccions de circulacio en una ZBE depenen de l'etiqueta ambiental del vehicle, que al mateix
temps depén del seu any de matriculacio i tipus de carburant.

Pel qué fa als objectius quantificables de millora de la qualitat ambiental, es contempla com a
objectiu mantenir els nivells d’immissions per sota dels valors limit i dels valors objectiu regulats al
Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire, per als
contaminants dioxid de nitrogen (NO,), particules en suspensio de diametre aerodinamic inferior a 10
micres (PMyo), particules en suspensio de diametre aerodinamic inferior a 2,5 micres (PM;s),
benzo(a)piré (BaP) i 0zd (0;). Aquests llindars ja s’han complert durant els darrers anys.

També és objectiu del Pla assolir gradualment els valors guia de les directrius sobre qualitat de 'aire
de ’Organitzacié Mundial de la Salut. Per tal d’assolir progressivament els nous valors limit, es
proposa els objectius que s’indiquen a U’Estudi Ambiental Estratégic del Pla de Qualitat de U’Aire,
horitzd 2027, de la Generalitat de Catalunya:

Dioxid de nitrogen (NO,):

- 2025: Mitjana anual de 36 pg/m3
- 2027: Mitjana anual de 35 pg/m3

En concordanca amb ’Acord per la millora de la qualitat de [’aire:

- 2025: reduccio de NOy del 15%
- 2027: reduccio de NOy del 17%

Particules en suspensid (PMqq i PM; 5):

- 2025: Mitjana anual de PMy, de 35 pg/m?3

- 2027: Mitjana anual de PM,, de 34 pg/m?3

En concordanca amb ’Acord per la millora de la qualitat de [’aire:
- 2025: reducci6 de PM del 15% (respecte [’any 2019)
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- 2027: reducci6 de PM del 17% (respecte [’any 2019)

Tenint en compte ’horitzo d’aquesta fase inicial del projecte de les ZBE (que segons els RD 1052/2022
caldra fer una primera revisio en el termini de tres anys del seu establiment i posteriorment cada
quatre anys), resulta raonable que la implementacié de la ZBE permeti en aquesta fase inicial assolir
una reducci6 de les emissions del transit urba que s’indiquen bé a la Tercera Cimera qualitat de Uaire
(mar¢ 2022) bé al Pla de Qualitat de ’Aire de Catalunya, PQACAT (2020-2025), si bé es podrien
adoptar valors inferiors donat que no es tracta de |’Unica mesura de millora de la mobilitat i reduccio
de les seves externalitats (el PMUS de Manresa hi ha moltes altres actuacions amb impacte sobre la
reduccio de les emissions del transit urba).

Al mateix temps, convé tenir en consideracio els objectius marcats pel pdM de ’ATM de Barcelona,
que en Uestudi instrumental “Calculs dels consums energétics, de les emissions i d’altres aspectes
mediambientals - Analisi d’efectivitat dels grups de mesures recollits en el Pla Director de Mobilitat
del SIMMB” estudia els estalvis de consum energeétic i emissions de CO,, NO, i PM provocats pels grups
de mesures. En el cas de la millora de U’eficacia de la mobilitat diaria, que fonamentalment avalua
Uimpacte de la implementaci6 de la ZBE, hi imputa una reduccio del 33,42% en les NO,, un 33,42% en
les NO,, un 25,76% en les PM;q i un 37,05% en el CO,. Tenint en compte aquests antecedents, els
objectius fixats per la ZBE de Manresa, parteixen dels objectius que fixa el pdM per als PMUS, i en la
mateixa documentacions s’estableix a la mesura d’implementacié de ZBE una contribucio aproximada
del 30-35% en ’assoliment de la reduccio dels contaminants.

Des d’aquesta perspectiva, el projecte de ZBE de Manresa opta pels objectius ambientals preestablerts
tant pel PQACAT (2020 - 2025) com per ATM en el pdM 2020 - 2025.

Objectius de reduccié NO. PMio PM2 5
Pla de Qualitat de I’Aire de

Catalunya, PQACAT (2020- 16,6% -15% 11,6%- 15% 13,4%
2025) / Tercera Cimera (2017-2025) (2017-2025)  (2017-2025)
qualitat de I’aire (mar¢ 2022)

Impacte de la implementacio
de les ZBE segons els “Calculs
dels consums energetics, de les 33,42% 33,42% 25,76% 25,76% 37,05%
emissions i d’altres aspectes
ambientals” del pdM
Objectiu minim de reduccio
ZBE (primers 3 anys) segons >7,6%
directrius ATM

Tenint en compte aquest marc, es fixa que la implementacié de la ZBE de Manresa hauria de donar

resposta als segiients objectius durant la primera fase d’implementacio:

Reduccio de les emissions de GEH superiors als 2,3%.

Reduccio6 >9,4% en les emissions dels oxids de nitrogen (16,6% en els NO,).

Reduccio >15% en les emissions de les particules PMq i >13,4% en les de PM; s.

Reduccio de la contaminacio acUstica (a contrastar en la propera revisio del mapa de soroll de la
ciutat

46



4.

PROPOSTA DE LA ZBE DE MANRESA

4.1 Analisi d’alternatives
4.1.1 Metodologia

S’ha establert una adaptacio de la metodologia emprada a !’”Informe d’alternatives de la ZBE al
municipi de Barcelona” de setembre de 2022, elaborat per Barcelona Regional - Agéncia de
Desenvolupament Urba, i que forma part de U'expedient d’aprovacié de I’ “Ordenanca per la qual es
fixen els criteris d'accés, circulacio i estacionament de vehicles en la Zona de Baixes Emissions de
Barcelona” aprovada definitivament a febrer de 2023. S’adapta la metodologia a les caracteristiques
propies de la ciutat (patrons de mobilitat, parc de vehicles, oferta de transport pUblic, qualitat de
Uaire...), i es treballa amb les dades disponibles.

Per a la definicid de la ZBE de Manresa, s’han valorat les segiients alternatives o escenaris:

Alternativa 1: Prohibicio d’accés a vehicles sense etiqueta en tot l’ambit del compacte urba, a
excepcio dels poligons d’activitat economica i la zona universitaria (el 83,9% de la poblacid
resident).

Alternativa 2: Prohibicio d’accés a vehicles sense etiqueta en tot I’ambit del compacte urba, a
excepcio dels poligons d’activitat economica i la zona universitaria (el 83,9%de la poblacio
resident) i amb exempcio a residents.

Alternativa 3: Prohibicié d’accés a vehicles sense etiqueta i vehicles amb etiqueta B en tot
’ambit del compacte urba, a excepcio dels poligons d’activitat economica i la zona
universitaria (el 83,9% de la poblacid resident).

Alternativa 4: Prohibicié d’accés a vehicles sense etiqueta i vehicles amb etiqueta B en tot
’ambit del compacte urba, a excepcio dels poligons d’activitat economica i la zona
universitaria (el 83,9% de la poblacid resident) i amb exempcio a residents.

Alternativa 5: Prohibicié d’accés a vehicles sense etiqueta en un ambit céntric de la ciutat
(gairebé el 61,2% de la poblacio resident)

Alternativa 6: Prohibicié d’accés a vehicles sense etiqueta en un ambit céntric de la ciutat
(gairebé el 61,2% de la poblacio resident) i amb exempcio a residents.

Alternativa 7: Prohibicié d’accés a vehicles sense etiqueta i vehicles amb etiqueta B en un
ambit céntric de la ciutat (amb el 61,2% de la poblacio6 resident).

Alternativa 8: Prohibicio d’accés a vehicles sense etiqueta i vehicles amb etiqueta B en un
ambit céntric de la ciutat (amb el 61,2% de la poblacié resident) i amb exempcio a residents.

ALTERNATIVES 0 VEHICLE ETIQUETA
PLANTEJADES SUPERFICIE INCLOSA AMBIENTAL EXEMPCIONS
Alternativa 1 83,9% i B
Alternativa 2 83,9% i residents
Alternativa 3 83,9% 4 e
. gfear ‘W
Alternativa 4 83,9% {i%m " 'i?_ | residents
Alternativa 5 61,2% i & "
Alternativa 6 61,2% i ‘m ) residents
Alternativa 7 61,2% 4 e
) P
Alternativa 8 61,2% 1_§§.’m k 'if_ ! residents
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L’ambit de alternativa 1, 2, 3 i 4 se circumscriu
al poligon que generen el carrer Miquel Marti i
Pol, l'avinguda de les Bases de Manresa,
’avinguda Paisos Catalans, el pas de la C-55, el
de la C-1411 pel sud i el de la C-37 per 'oest.
Aquesta area de poc més de quatre quilometres
quadrats inclou aproximadament el 83,9% de la
poblacié resident, mentre exclou els poligons
d’activitat economica i la zona universitaria.

L’ambit de les alternatives 5, 6, 7 i 8 esta

delimitat per les avingudes de les Bases de

// S Manresa i Paisos Catalans, els carrers Viladordis,

[ > Sant Ignasi, Francesc Moragas i Pujolet, i pel pas

@aj B de la carretera C-1411, que dibuixa una area de

f?f/ v : \‘ 2,54 km? que inclou el 61,2% de la poblacio

,.\;/" resident. A més d’excloure les zones contingudes

7 i a Uescenari 1, també deixa fora els barris
| /é residencials al sud del carrer Viladordis.

Per tal d’estimar quins son els beneficis ambientals aconseguits amb la implementaci6 de la ZBE, s’ha
utilitzat Ueina elaborada per UATM i la DGQACC de la Generalitat de Catalunya
(https://www.atm.cat/eina-de-c%C3%A0lcul-dels-beneficis-de-la-implantaci%C3%B3-d-una-zbe ), en la
qual s’ha considerat que la ZBE es desenvolupa al municipi de Manresa, la superficie de sol urba de la
ZBE, el parc mobil afectat per la restriccid, aixi com ’impacte que generara la ZBE. Aquesta eina
retorna el descens de contaminants en tones de CO,, kilograms de NO, i kilograms de PM,,. Per tant, es
desconeix el descens en NO, i PM; 5, si bé es pressuposa una reduccioé forca semblant a NO, i PMy,.

Tal com s’explicita a l’apartat 2.5.1 d’aquest document, els estudis de mobilitat analitzats mostren
una clara tendéncia: Manresa atrau més desplacaments dels que genera en vehicle privat motoritzat.
Les fonts consultades expliciten diferéncies en els percentatges de repartiment entre vehicles locals i
forans: per una banda, EMEF de 2022 parla d’una distribucio 70% (externs) - 30% (interns); de ’altra,
les dades de telefonia mobil indiquen que aquesta fraccié era de 60% (extern) - 40% (intern). A ’hora
de calcular ’exempcid per a residents en ’impacte de la implantacié de la ZBE, i per tal de restar en
el canto de la seguretat, s’ha tingut en consideracid6 un repartiment conservador de 60%-40%,
entenent, per tant, que una mica més de la meitat dels vehicles del parc circulant de Manresa venen
de fora i que son els que patirien |’execucié de la proposta. Més enlla d’aixo, i seguint la metodologia
de UATM, també s’han considerat les dades de ’EMEF i la quota modal del municipi. Aixi, es preveu
que:

e Un 5% de la reduccié de la mobilitat, és a dir, mobilitat actual que en un futur no es
realitzara, i per tant es reduira els vehicles-km efectuats dins de la ciutat.
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