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1. MEMORIA INFORMATIVA
1.1. Objectiu del pla especial

A principis de I'any 2021, la Direccid6 General de Prevencio, Extincido d’Incendis i
Salvaments, comunica a I’Ajuntament de Manresa la voluntat de renovar i traslladar
el Parc de Bombers de Manresa. Aquesta comunicacié ve acompanyada de la
peticié al consistori de trobar una parcel.la adient per a la implantacié del Parc que
pogués reunir les condicions que son requerides per a un equipament d’aquest tipus.

D’aquesta manera, s’inicia un procés d’estudi dels possibles emplagaments de les
parcel-les qualificades d’equipament disponibles, de titularitat del mateix Ajuntament,
que puguin acollir les noves instal-lacions del Parc de Bombers de Manresa.

Finalment, valorades les alternatives, es valora favorablement la instal-lacié del Parc
en uns terrenys situats al poligon industrial de Bufalvent, al carrer d’Edison 8B. Es
tracta d’un solar amb bona accessibilitat, i d’'unes dimensions suficients segons els
requeriments técnics de la Generalitat.

Atés que el solar proposat esta qualificat de Sistema d’Equipaments, Equipament de
reserva (clau E.13), clau pensada per implantar equipaments no previstos en la
planificacid del POUM, es requereix la concrecidé del tipus d’equipament per a la
implantacié de I'Us pretés d’entre els previstos pel planejament.

Es aixi qué, per concretar el desti especific d’aquest equipament com a Parc de
Bombers, s’escau redactar el present Pla Especial Urbanistic.

Quant a la tramitacié del present document, el 6 de juliol de 2021, la Junta de Govern
Local de lajuntament de Manresa pren l'acord per aprovar inicialment el “Pla
Especial Urbanistic Equipament del Parc de Bombers a Bufalvent’, i durant el
periode d’exposicio al public, el 19 de juliol de 2021 es van sol-licitar informes
d’aigles, de bombers i de mobilitat, rebuts de forma progressiva.

En relacié a bombers, el 29 de setembre de 2021 es va rebre informe favorable
emes per la Regié d’Emergéncies Centre.

Respecte l'informe d'aigies, el 22 de setembre de 2021 es va rebre informe
favorable de I'Agéncia catalana de I'aigua, sense efectes significatius sobre el vector
aigua, amb algunes consideracions que fan referéncia exclusivament al futur
desenvolupament del projecte d'implantacié del parc de bombers, reflectides a
continuacio:

- Respecte I'abastament d’aigua:
“en el projecte definitiu d’implantacié del centre de bombers, caldra definir la
demanda d’aigua derivada del desenvolupament del centre i manifestar de quina
manera esta previst cobrir aquesta demanda, si mitjancant la xarxa d’abastament
municipal o mitjancant captacions propies.”
“caldra obtenir per part de I'administracié responsable del servei d’abastament al
municipi o bé de 'empresa concessionaria d’aquest, d’un certificat que conforme
aquesta xarxa garanteix el futur volum d’aigua (m3/any) que demandara el nou
centre. En el cas d’usar fonts propies caldra acreditar el titol concessional o
d’aprofitament d’aiglies”
“Per tal de fomentar l'estalvi i I'is eficient i racional de l'aigua, caldra que els
projectes de nous edificis i construccions incorporin sistemes d’estalvi d’aigua. En
aquest sentit, caldra que aquests projectes compleixin el que estableix
I'Ordenanca tipus sobre estalvi d'aigua de la Diputacié de Barcelona”
“‘que els serveis municipals de reg de zones verdes i de neteja viaria i de
clavegueram utilitzin preferentment aigua procedent de fonts alternatives a la
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potable (aigua regenerada, subterrania, de pluja), i que aixi s'especifiqui als plecs
de prescripcions técniques municipals”

- Respecte al sanejament:
“En la parcel-la objecte d’urbanitzacio i de pla especial, caldra instal-lar una xarxa
de tipus separativa (pluvials i residuals)”

Pel que fa a la mobilitat, el 13 de setembre de 2021 es va rebre informe de I'Autoritat
del Transport Metropolita (ATM), on es va considerar necessari que el Pla especial
anés acompanyat del corresponent Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
(EAMG) amb informacié actualitzada i que reculli els principis i requeriments que
emanen de la Llei de Mobilitat, com del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de
regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, aixi com I'accessibilitat
dels vianants, les condicions per a la circulacié de ciclistes, el nombre de places
d’'aparcament de bicicletes o les reserves de punts de recarrega per a vehicle
eléctric, entre d'altres.

El 28 de desembre es procedeix a una nova aprovacio inicial del Pla especial per tal
d’exposar publicament el document amb I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

El 7 de febrer de 2022 es va rebre informe favorable de I'ATM, considerant que el Pla
Especial Equipament de Bombers a Bufalvent (Manresa), compta amb els elements
necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible. No obstant aix0, s’estableixen
condicions que es considera que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels
corresponents projectes constructius, reflectides a continuacio:

- No s’accepta el repartiment modal proposat. Tenint en compte I'ambit periferic del
sector es considera que probablement la mobilitat que generara aquest sector comptara
amb una major dependencia de I'is del vehicle privat en detriment de la mobilitat no
motoritzada.

- Cal descriure l'oferta de transport public que dona servei al sector (linies interurbanes) i
aportar informacié referent a la demanda actual.

- Cal analitzar el transit actual en els itineraris d’accés i sortida al sector i determinar el
nivell de servei de la vialitat futura tenint en compte la nova mobilitat en vehicle privat
(escenari més desfavorable).

- Previ al desenvolupament del sector cal que es faci la rotonda i el carril bici a la
carretera del Pont de Vilomara. També es necessari que el sector incorpori les mesures
correctores descrites a I'apartat 10 d’aquest informe.

- Cal connectar el sector amb el carril bici previst a la carretera del Pont de
Vilomara.
- Cal adaptar els guals i l'itinerari d’accés a les parades de bus properes.

- Cal utilitzar indicadors de génere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la
mobilitat de les dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport
public

En relacié a aquestes prescripcions, es considera el segient:
Pel que fa al repartiment modal, la millora de la descripcié del transport public,
I'analisi dels itineraris i el nivell de servei de la mobilitat del vehicle privat, aixi com de

la introduccié d’indicadors de génere, s’ha estimat revisar el document de 'EAMG
per incloure les recomanacions que es proposen.

Quant a la prescripcid plantejada sobre el desenvolupament de la rotonda sobre la
C-55 i el carril bici que I'ha de creuar, no es considera adient lligar una obligacio
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d'aquesta envergadura al projecte dimplantacié de I'equipament, pels motius
seglents:

En primer lloc, s'observa una imprecisié6 per part de l'informe de I'ATM en la
consideracié urbanistica dels terrenys objecte del Pla especial, en el sentit que
aquests no formen part de cap sector, ni tampoc la finca pot ésser considerada un
sector de planejament per si mateixa, tal i com es menciona repetidament a I'informe.

Cal tenir en compte que el present Pla especial t&¢ com a objectiu Unicament
I'assignacio de I'is definitiu a que es destinara un sol urba consolidat i ja qualificat de
sistema d’equipaments pel vigent POUM. Per tant, els terrenys que formen part del
Pla especial, es configuren com un solar sense afectacions ni carregues pendents, i
que en cap cas el Pla especial planteja una transformacié que derivi en obligacions
urbanistiques.

En aquest sentit, no es poden atribuir carregues d’urbanitzacié o transformacié de
sistemes a una finca urbana consolidada, tal i com suggereix I'informe de 'ATM, amb
I'obligatorietat de connectar el poligon de Bufalvent a través de la provisié d’una
rotonda sobre la C-55, i en conseqliéncia, la imposicié de les obres d’urbanitzacio
necessaries per la seva execucio.

Més enlla, la transformacié de la C-55 en una avinguda urbana, condicié necessaria
per poder situar una rotonda sobre aquesta via, no depen ni de I'ajuntament, ni de
'equipament, com tampoc en depén cap de les finques situades al poligon de
Bufalvent de manera individual, sindé que es tracta d’'una competéncia de la
Generalitat, i en tot cas es tractaria d’'una transformaci6 que escapa de les
determinacions del present Pla especial i que caldria estudiar de forma independent.

Per tot aixd, no es considera que en la redaccié del projecte constructiu de
'equipament, s’hagi de tenir en compte la construccié de la rotonda a la C-55, ni
tampoc la prescripcio d’executar el carril bici previst a la carretera del Pont de
Vilomara, atés que aquest projecte es dura a terme de forma coordinada quan les
condicions per les que es planteja el carril bici siguin les adequades per la seva
implantacié. Entretant, l'itinerari per bicicletes es dura a terme a través de la passera
projectada per vianants i bicicletes sobre la C55, a I'algada de la carretera de BV-
1225, i que es preveu executar al llarg de I'any 2022.

Finalment, cal esmentar que la normativa particular del present document ja preveu
que pel desenvolupament del projecte constructiu sotmeés a sol-licitud de llicencia,
s’hagi de redactar un estudi de mobilitat que reculli les consideracions necessaries
en materia de mobilitat, aixi com les mesures correctores que pel funcionament i
I'afectacio a la mobilitat, calgui implantar.

Aixi doncs, el present document, respecte de I'aprovacio inicial, torna a incloure com
a annex 'TEAMG amb la incorporacié de les condicions esmenables proposades per
'informe de I'ATM, aixi com les modificacions necessaries a I'apartat 4. Mesures per
I'assoliment d’'una mobilitat sostenible, en concordanca als canvis realitzats a
'EAMG.
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1.2.  Marc legal i urbanistic

Aquest Pla Especial Urbanistic es redacta en conformitat amb la legislacié vigent i
concretament amb:

e Text refés de la Llei durbanisme, consolidat amb les modificacions
introduides per la Llei 3/2012, de 22 de febrer, de modificacid del Text refés
de la Llei d’'urbanisme aprovat pel DL 1/2010, de 3 d’agost, i per la Llei
7/2011, de 27 de juliol, de mesures fiscals i financeres.

e Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
d’urbanisme (RLUC).

e Decret 64/2014, de 13 de maig, pel qual s'aprova el Reglament sobre
protecci6 de la legalitat urbanistica.

e EIl Text refés del Pla d’ordenacié urbanistica municipal aprovat pel Ple de
I’Ajuntament de Manresa el 21 de setembre de 2017 i del qual se'n va donar
conformitat per resolucié del Director General d’Ordenacié d’Urbanisme i
Territori el 26 de setembre de 2017, i que va entrar en vigor a partir de la seva
publicacié al DOGC el 26 d'octubre de 2017.

o Decret 344/2006, de 19 de setembre, de Regulacié dels Estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada
1.3. Promotor

La iniciativa de la redacci6 del present Pla Especial és de I'Ajuntament de Manresa.

1.4. Ambit del Pla especial

L’ambit objecte del present Pla Especial Urbanistic, situat al poligon industrial de
Bufalvent, comprén les parcel-les ftitularitat de [I'Ajuntament de Manresa
corresponents als nimeros 8B, i una porcié de la finca 16-18 del carrer d’Edison.
L’ambit queda concretat al planol d’informacié 03. Ambit i topografia.

La superficie grafica total de I'ambit d’actuacié del present PE és de 11.332,22 mz, i
compren les finques seguents:

Referencia cadastral de la parcel-la Edison 8B 3990017-DG0139G
Coordenades UTM: 403888,72 ; 4618914,81
lla/Pol: 39900

Parcel-la: 17 )

Superficie total: 10.735,46 m*

Referéncia cadastral de la parcel-la Edison 16-18  3990010-DG0139G

Coordenades UTM: 403786,27 ; 4618768,56
llla/Pol: 39900

Parcella: 10 ]

Superficie total: 25.749,79 m*
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Tal i com es mostra a la imatge seglent, degut a un desajust entre el planejament
vigent i el cadastre, el sol destinat a equipament de reserva (clau E.13) situat a la
finca Edison 8B, completa la seva superficie amb una petita franja de 591,16 m?de la
finca Edison 16-18.

Finques compreses dins de I'ambit del Pla Especial segons cadastre

1.5. Planejament vigent

Aquest Pla Especial Urbanistic s'empara en la normativa urbanistica vigent, en
aquest cas en el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Manresa (POUM)
aprovat el 21 de setembre de 2017, el qual se’n va donar conformitat per resolucio
del Director General d’Ordenacié d’Urbanisme i Territori el 26 de setembre de 2017 i
publicitat al DOGC el 26 d’octubre de 2017.

g .H_"-\-\. 24
VS

2 =
POUM vigent, amb la finca qualificada de Sistema d’equipament de reserva (clau E.13)

Les qualificacions del sol dels terrenys objecte del Pla Especial segons estableix el
POUM i es defineixen a l'article 147. Tipus d’equipaments, son les segients:
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e Sistema d’equipament de reserva (clau E.13)
Conjunt de sol disponible per a la implantacié d’equipaments de qualsevol tipus.

D’acord amb l'article 150. Condicions d’ordenacié i edificacid, I'edificabilitat bruta de
la clau E.13 Equipament de reserva, és de 2,00m2st/m2s, amb una ocupacio del
60%.

1.6. Estat actual

El solar qualificat d’equipament de reserva (clau E.13), corresponent a la parcel-la
Edison 8B i una franja de la parcel-la Edison 16-18, disposa d'una superficie total de
11.332,22 mZ. Els sols limiten al nord amb una finca privada, a I'oest amb espai lliure
qualificat com Sistema d’espais lliures. Parc paisatgistic de Balgos i costers (clau
D.1c), i al sud amb un equipament educatiu — llar d’'infants Bressolvent-. El front
principal es situa a l'est, al carrer d’'Edison. El solar es troba sense edificar i no
disposa de cap tancament. Es tracta d’uns terrenys erms, que encara conserven
I'estat originari del sol, amb una topografia suau i un desnivell més marcat cap al
fons de la parcel-la.

Pel que fa a I'espai de vorera del carrer d’Edison, t¢ un ample de 6,50 metres amb
una franja central pavimentada de 2 metres d’ample situada entre dues franges
sense pavimentar a banda i banda. El sol sense pavimentar de la banda més
propera a la calgada es configura com a escocell corregut, i allotja una plantacio
d’arbrat d’alineacié, amb arbres de I'espécie Platanus x hispanica situats cada 10
metres, mentre que la franja a tocar del limit de parcel-la es materialitza en forma de
parterre continu permeable a l'aigua de pluja La vorera presenta un gual de 4,90
metres d’amplada a la banda esquerra del front de la finca.

Actualment a la finca s’hi observa la preséncia de vehicles que utilitzen el solar a
mode d’aparcament.

2. MEMORIA JUSTIFICATIVA
21. Marc legal: procedéncia de la redaccio6 del Pla especial

El Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refés de la
Llei d'urbanisme estableix els supodsits per a la redaccidé dels plans especials
urbanistics i en determina les especificitats. Concretament, I'article 67, modificat per
la Llei 3/2012, de 22 de febrer, de modificacio del text refés de la Llei d'urbanisme,
aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, del 3 d'agost, estableix:

Article 67. Plans especials urbanistics de desenvolupament
1. En desenvolupament de les previsions del planejament territorial o del planejament
urbanistic general, es poden aprovar plans especials urbanistics si son necessaris per a
assolir les finalitats seglents:

[-]

d) El desenvolupament del sistema urbanistic d’equipaments comunitaris. Si el planejament
urbanistic general no ho fa, poden concretar I'is de I'equipament comunitari i la titularitat
publica o privada.

[-]
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3. Els plans especials urbanistics de desenvolupament no previstos expressament en el
planejament territorial o en el planejament urbanistic general no poden substituir en cap cas
el pla d’ordenacié urbanistica municipal en la seva funcié d’ordenacio integral del territori,
per la qual cosa no poden alterar la classificacié del sol ni poden modificar els elements
fonamentals de I'estructura general definits per aquest planejament; en canvi poden alterar
altres determinacions del planejament urbanistic general i establir les limitacions d’us que
siguin necessaries per a assolir la finalitat que els justifica.

D'altra banda, la normativa urbanistica del POUM recull la possibilitat de canviar I'is
dels equipaments assignats pel Pla, d'acord amb els supdsits recollits al punt 2 de
I'article 397.

Article 397. Regulacié dels usos en els sistemes d’equipaments

[-]

2. La modificacio de I'is en els sols qualificats de sistema d’equipaments requerira la previa
aprovacio d’un pla especial urbanistic d’iniciativa municipal.

[-]

3. Als equipaments de reserva (E.13) els usos previstos en corresponen als usos
provisionals admesos mentre no tinguin Us assignat. La concrecié i distribucié dels usos es
realitzara mitjangant un pla especial urbanistic d’iniciativa municipal i s’adequara a les
categories establertes pel sistema d’equipaments definit pel POUM.

2.2. Proposta del Pla especial

Per tal de concretar el desti concret dels terrenys qualificats d’Equipament de
reserva (clau E.13) situat al carrer d’Edison 8B, i amb la finalitat de possibilitar la
nova implantacié del Parc de Bombers, el present Pla Especial Urbanistic proposa
assignar a I'equipament els tipus segiients mitjangant una doble qualificacio:

e Equipament Administratiu amb nova subclau especifica: equipament
Administratiu Bombers a Bufalvent (clau E.6a)

e Equipament Ambiental i de lleure (clau E.08)

D’acord amb [larticle 150. Condicions d’ordenacié i edificaci6 del POUM,
I'edificabilitat bruta de la clau E.06 Administratiu, és de 2,00m2st/m2s, amb una
ocupacié del 50%, mentre que, I'edificabilitat bruta de la clau E.08 Ambiental i del
lleure, és de 0,4Om23t/m23, amb una ocupacié del 30%. El tipus d’ordenacié sera el
de Volumetria Especifica.

Tanmateix, segons l'article 57. Qualificacié del sol, punt 5b, I'ordenacié resultant
correspondra a la suma dels usos de les diferents claus i a I'edificabilitat i ocupacio
més altes. Aixi, es tindra en compte les condicions d’ordenacio i edificacié més altes,
que en aquest cas correspon a les determinades a la clau E.06 Administratiu.

2.3. Justificacio de la proposta

Tenint en compte I'Us a qué es vol destinar 'equipament situat al carrer d’Edison 8B,
com a Parc de Bombers, es proposa definir I'equipament amb la clau E.06
Equipament Administratiu, que preveu instal-lacions destinades a acollir els serveis
publics d’administracié i seguretat, que segons l'article 389. Classificacié segons la
seva funcié urbanistica. Usos especifics, contempla aquelles activitats de prestacio
de serveis, on s’hi inclou la de bombers.
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E.06 Administratiu
Compren el conjunt d’instal-lacions i edificis destinats a acollir els serveis publics
d’administracio i seguretat.

Per portar a terme una regulacié de I'ordenacié especifica per a la implantacio del
Parc de Bombers es proposa la creacié d’una subclau, per la qual cosa aquest PE
defineix la clau E.06a, com a Equipament Administratiu Bombers a Bufalvent. A
aquesta subclau se li relaciona una normativa especifica per a la implantacié del
Parc de Bombers, complementaria a les determinacions de la normativa del POUM
per al sistema d’equipaments E.06. Equipament Administratiu.

Tanmateix, donades les grans dimensions del solar de I'equipament, i ateses les
necessitats del programa funcional del Parc de Bombers proposat, del qual encara
no se n’ha definit el projecte d'implantacié definitiu, es contempla la possibilitat que el
mateix no necessiti ocupar la totalitat dels terrenys de la pega qualificada
d’equipament. Aixi doncs, es proposa qualificar I'equipament amb una segona clau
compatible amb la presencia dels espais lliures situats a la part posterior de la finca,
en aquest cas amb la clau E.08 Equipaments Ambientals i de lleure.

E.08 Ambientals i de lleure
Compren el conjunt d'instal-lacions i edificis destinats a la practica d’activitats relacionades
amb el gaudi, el coneixement i el respecte de I'entorn natural.

L’assignacié d’aquests tipus d’equipament als terrenys en questié es duu a terme en
coheréncia amb el réegim d’'usos admesos previst a I'art. 397. Regulacié del usos en
els sistemes d’equipaments de la normativa del POUM que és el seglent:
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QUADRE USOS
EQUIPAMENTS |
SERVEIS COMUNITARIS

E01|E02|E03|E04 |EOS5 |EO6 | EO7 |EO8(E09 E10|E11|E12|E13|E14
HABITATGE UNIFAMILIAR 11
HABITATGE PLURIFAMILIAR 12
HABITATGE RURAL
HABITATGE TURISTIC 12
RESIDENCIAL ESPECIAL 6 5 6 -

HOTELER

APARTAMENT TURISTIC

COMERCIAL PETIT - 12
COMERCIAL MITJA | GRAN 2
COMERCIAL TERRITORIAL
COMERCIAL ESTABLIMENT SINGULAR
OFICINES | SERVEIS 4 2 |4 12
RESTAURACIO 2 12
RECREATIU
ESTACIONS DE SERVEI
SERVEIS FUNERARIS
INDUSTRIA ARTESANAL 12
INDUSTRIA URBANA
INDUSTRIA AGRUPADA
INDUSTRIA SEPARADA
INDUSTRIA AiLLADA
MAGATZEM

TALLERS REPARACIO VEHICLES
GESTIO DE RESIDUS
EXTRACTIU

TECNOLOGIC

APARCAMENT 3 313|333 3 (3|33 3

EDUCATIU
ESPORTIU 12
SANITARI ASSISTENCIAL

CULTURAL | ASSOCIATIU

RELIGIOS

AGRICOLA

RAMADER

FORESTAL

GUARDIA | CUSTODIA D'ANIMALS
CAMPING

LLEURE

ECOLOGIC I PAISATGISTIC

SERVEIS TECNICS | MEDIAMBIENTALS
SERVEIS PUBLICS (seguretat-correus)
INSTAL-LACIONS RADIOCOMUNICACIO
INSTAL-LACIONS SOLARS

us admes

us admés amb condicions

s complementari

us complementari amb condicions

4. limitat a les oficines i serveis al servei de I'administracié publica

Article 389. Classificacié segons la seva funcié urbanistica. Usos especifics
Els usos especifics sén els que el POUM estableix genericament per a les zones i sistemes
en qué es divideix el sol urba, urbanitzable i no urbanitzable, concretant de forma detallada
el contingut de cadascun d’ells. Els usos especifics sén:
[-]
33. Serveis publics
Compren les activitats destinades a la prestacié de serveis publics, bombers, policia,
correus, proteccio civil.
[-]
42. Lleure
Compren les activitats d'esbarjo, esplai o repos que es desenvolupen en espais a l'aire
liure.
43. Ecologic i paisatgistic
Compren les activitats destinades a la proteccié, gaudi i divulgacié dels valors ecoldgics i
paisatgistics d’aquells espais oberts que el planejament protegeix pels seus valors
ambientals.
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Aquesta doble qualificacié ha de permetre fer un millor aprofitament d’aquest sol
public, de manera que permetria utilitzar aquells terrenys no ocupats pel Parc de
bombers amb altres finalitats relacionades amb la clau E.08, preferentment de relacio
paisatgistica i funcional amb els espais lliures situats a 'oest del solar.

Per tant, I'actual equipament de reserva (clau E.13) es concreta a través d’aquest Pla
Especial amb una doble clau com a equipament administratiu Bombers a Bufalvent, i
com a equipament ambiental i de lleure (clau E.06a/E.08).

3. NORMES URBANISTIQUES
Article 1. Objecte de la normativa

El present Pla Especial defineix una nova subclau per regular la implantacié de
I'equipament Administratiu de Bombers a Bufalvent (clau E06.a).

Les presents Normes Urbanistiques defineixen les condicions generals i especifiques
d’aquesta subclau.

Article 2. Condicions generals de la subclau E06.a Administratiu de Bombers a
Bufalvent

Amb caracter general, sén d'aplicacié els parametres reguladors del sistema
d’equipament Administratiu (clau E.06) del POUM de Manresa, segons les
definicions de l'article 147. Tipus d’equipaments, i d’acord amb els usos determinats
a l'article 397. Regulacié dels usos en els sistemes d’equipaments, i en general per la
resta de determinacions del mateix POUM.

Article 3. Condicions especifiques de la subclau E06.a Administratiu de
Bombers a Bufalvent

1. El projecte del Parc de Bombers haura de justificar la compatibilitat de la seva
implantacié en relacié a la preséncia de la llar d’infants Bressolvent, i de la resta
de l'entorn de la finca. Aixo inclou tant I'edificacié principal, com els espais
funcionals, i tots aquells elements auxiliars necessaris per al funcionament de
'equipament.

2. La proposta projectual de I'equipament fara especial atencio a:

¢ La qualitat arquitectonica del projecte
e La integracid paisatgistica amb la zona d’espais lliures
o L'impacte de les visuals llunyanes des del sud i I'oest de I'ambit

| en general, es cercaran les mesures necessaries per assolir un projecte amb
criteris de sostenibilitat en matéeria d’energia, racionalitzacié de l'aigua i el cicle
dels materials.

3. Amb I'objectiu de preveure les necessitats sobre mobilitat de I'espai public proper
que pugui generar la implantacié del Parc de Bombers, el projecte sotmés a
sol-licitud de llicencia haura d’'incorporar un estudi de mobilitat que prevegi les
mesures i consideracions necessaries en matéeria de mobilitat per la implantacio
de I'equipament. Tanmateix, aquest estudi incloura la determinacié de les places
d’'aparcament tant de vehicle privat, com de bicicletes, i la resta de modes de
transport a considerar, aixi com la reserva de places PMR, d’acord amb les ratios
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establertes pel POUM, el Decret 344/2006, i I'Ordre VIV/561/2010 (a partir de
gener de 2022 nova Ordre TMA/851/2021).

4. MESURES PER A L’ASSOLIMENT D’UNA MOBILITAT SOSTENIBLE

L’abast del Pla Especial no es planteja objectius en relacié a la mobilitat. No obstant,
tot i que el POUM ja va avaluar la mobilitat generada amb la previsid d'un
equipament en aquests terrenys, d’acord amb el requeriment expressat a I'informe
de mobilitat de 13 de setembre de 2021, emeés per ['Autoritat del Transport
Metropolita, s’ha encarregat un nou Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
segons Decret 344/2006, de 19 de setembre, de Regulacié dels Estudis d’avaluacio
de la mobilitat generada, quines conclusions s’incorporen al present Pla especial,
juntament amb la consideracid d’aquells principis existents a les normatives
sectorials en relaci6 a l'accessibilitat i reserva de places PMR segons Ordre
VIV/561/2010, o les reserves de punts de recarrega per a vehicle eléctric segons allo
establert pel Reial Decret 1053/2014, de 12 de desembre, pel qual s’aprova una nova
ITC BT 52 "Instal-lacions amb finalitats especials. Infraestructura per a la recarrega
de vehicles electrics, sense prejudici de totes aquelles normes que siguin d’aplicacié.

L’'EAMG, un cop esmenat amb les recomanacions de l'informe de I'ATM, conclou el
seglent:

El Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent a Manresa, i amb la finalitat de possibilitar la nova
implantacié del Parc de Bombers, assigna als terrenys qualificats d’Equipament de reserva (clau E.13) una
nova doble qualificacié, amb nova subclau especifica: equipament Administratiu Bombers a Bufalvent (clau
E.6a) i Equipament Ambiental i de lleure (clau E.08)

No es desenvolupa cap nou sector unicament es un canvi de qualificacié d’equipaments a equipaments, en
una parcel-la del poligon industrial de Bufalvent que ja es troba consolidat i en funcionament, per tant les
possibles variacions de transit i de la mobilitat que pugui causar no son significatives.

S’ha estudiat la mobilitat generada en funcié de dos escenaris possibles: escenari 1, on el sostre edificable
considerat es pren en comparacié a l'actual parc de Bombers —que concorda amb les previsions
d'equipament que la Generalitat proposa implantar- i la resta de I'ambit segons index d’edificabilitat, i
escenari 2, on el sostre edificable considerat és el maxim establert per I'index d’edificabilitat per tot 'ambit.

En l'escenari 1, i en comparacié amb la mobilitat ja avaluada pel planejament, no s’incrementen els viatges
generats.

En l'escenari 2, de maxims, s’estudia la mobilitat generada i I'impacte que té sobre les xarxes de mobilitat
existents i previstes pel planejament. Es preveu un increment de viatges generats per aquest ambit de 2266.

Per aquest escenari 2, es conclou que a nivell de transit I'increment que suposa la nova vialitat pot ser
assumit per les xarxes previstes o per les seccions de vial actual, tenint en consideraci6 la situacio del transit
actual. També s’ha analitzat les previsions a curt, mig i llarg termini contemplades a I’ EAMGP, tenint en
consideracio també que es proposa desviar part del transit de la C-55 cap a la C-16 per transformar la C-55
en una via de caracter més urba, i en tot cas la mobilitat generada pot ser assumida per les vies actuals.
També es conclou que la xarxa de transport public i col-lectiu pot assumir els viatges en hora punta
incrementats, i no es necessaria cap modificacié d’aquesta xarxa.

En relaci6 a la xarxa no motoritzada, per assolir la correcta comunicacié amb la xarxa principal de vianants i
la xarxa ciclable, s’ha recomanat la variacié de la secci6 tipus de les voreres de I'ambit, per incloure el pas
de bicicletes, i s’ha estimat el cost de les actuacions recomanades a finangar i que es valid per ambdés
escenaris.

Independentment de si es dur a terme o no la construccié a futur d’'una nova rotonda a la C- 55, I'increment
de transit generat previst en el present estudi pot ser assumit sens cap dificultat assolint un nivell de servei
per la via principal de més de nivell D.

El present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada déna compliment al Decret 344/2006, de 19
setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, i considera COMPATIBLE /a
mobilitat generada com a conseqiiéncia de les determinacions establertes pel Pla especial urbanistic de
bombers a Bufalvent, i segons les recomanacions indicades, amb la mobilitat sostenible actual i la prevista a
l'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del POUM vigent de Manresa.
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Tanmateix, a la normativa particular s’ha previst que en el desenvolupament de
'equipament com a Parc de bombers s’hagi de redactar un estudi de mobilitat que
reculli les mesures correctores que, pel funcionament i I'afectacié a la mobilitat,
calgui implantar.

Manresa, marg del 2022
Per I'equip redactor
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1. INTRODUCCIO

1.1. JUSTIFICACIO | OBJECTE D’AQUEST ESTUDI

Aquest Estudi s’engloba dins el marc legal de regulacié dels estudis d’Avaluacié de la
Mobilitat Generada, decret 344/2006 de 19 de setembre. Segons art. 3.1 d’aquest, els
estudis de mobilitat generada s’han d’incloure, com a document independent, ens els
instruments d’ordenacio territorial, entre els que s’inclou els planejament urbanistic derivat i
les seves madificacions, que tinguin per objecte la implantacié de nous usos i activitats, com
és el cas del Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent d’ iniciativa de I'ajuntament de
Manresa.

Segons l'art. 2 d’aquest decret els estudi d’avaluacié de la mobilitat generada:

e Avaluen [lincrement potencial de desplagcaments provocat per una nova
planificaci6 o una nova implantacié d’activitats i la capacitat d’absorcié dels
serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de
baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu.

e També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per
gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les férmules de
participacié del promotor o promotora per col-laborar en la solucié dels problemes
derivats d’aquesta nova mobilitat generada.

e L’objectiu dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada és definir les mesures
i actuacions necessaries per tal d’'assegurar que la nova mobilitat generada en
'ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels
mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de
mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

L’estudi ha de permetre garantir una mobilitat sostenible a 'ambit corresponent segons el
Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent.

1.2. ANTECEDENTS

e En data 6 de juliol de 2021, I'ajuntament de Manresa va aprovar inicialment del
Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent.

e En data 13 de setembre de 2021, I'ajuntament de Manresa va rebre informe de
I'Autoritat del Transport Metropolita, on es va considerar necessari que el Pla
especial esmentat vagi acompanyat del corresponent estudi d’avaluacié de
mobilitat generada amb informacié actualitzada i que reculli els principis i
requeriments que emanen de la Llei de Mobilitat com el decret 344/2066 (art.
3.1.c).

e En data 15 d’octubre , I'ajuntament de Manresa adjudica a S.A. de Ingenieria
Larix la redaccié del present estudi d’avaluacié de mobilitat generada.
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1.3. AGENTS

PROMOTOR: Ajuntament de Manresa
Pl. Major , n .1
08241 Manresa

AUTOR DE L’ESTUDI S.A. de Ingenieria LARIX

C/ Angel Guimera, n.3 2n la
CIF: A08436361

1.4. AMBIT D’ESTUDI

L’estudi de mobilitat es desenvolupa sobre I'ambit d’actuacié del Pla especial urbanistic de
bombers a Bufalvent de Manresa, amb una superficie de 11.332,22 m?.

ol

mapa ortofoto amb delimitacié ambit Pla (font: ICC)

1.5. METODOLOGIA

En I'elaboracié d’aquest estudi se segueix alld establert pel decret 344/2006, com sén les
directrius establertes per elaborar estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents a la
planificacié (art.4), les dades a considerar per avaluar I'increment de mobilitat generada
referent al planejament urbanistic (art.8) i la documentacié que ha de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a figures de planejament urbanistic derivat
(art.13).
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1.6. CONTEXTUALITZACIO DEL PLANEJAMENT

1.6.1.PLANEJAMENT VIGENT

Les qualificacions del sol dels terrenys objecte del Pla Especial segons estableix el POUM i
es defineixen a l'article 147. Tipus d’equipaments, son les seglents:

e Sistema d’equipament de reserva (clau E.13)
Conjunt de sol disponible per a la implantacié d’equipaments de qualsevol tipus.

D’acord amb l'article 150. Condicions d’ordenacié6 i edificacié, I'edificabilitat bruta de la clau
E.13 Equipament de reserva, és de 2,00m’st/m?s, amb una ocupacio del 60%.
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Quialificacié del sol ( font : POUM Manresa)

El solar qualificat d’equipament de reserva (clau E.13), corresponent a la parcel-la Edison
8B i una franja de la parcel-la Edison 16-18, disposa d’una superficie total de 11.332,22 m?.
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1.6.2.PROPOSTA DEL PLA ESPECIAL

Per tal de concretar el desti concret dels terrenys qualificats d’Equipament de reserva (clau
E.13) situat al carrer d’Edison 8B, i amb la finalitat de possibilitar la nova implantacié del
Parc de Bombers, el Pla Especial Urbanistic proposa assignar a I'equipament els tipus
seglents mitjancant una doble qualificacio:

e Equipament Administratiu amb nova subclau especifica: equipament Administratiu
Bombers a Bufalvent (clau E.6a)

e Equipament Ambiental i de lleure (clau E.08)

D’acord amb [article 150. Condicions d’ordenaci6 i edificaci6 del POUM de Manresa,
I'edificabilitat bruta de la clau E.06 Administratiu, és de 2,00m?st/m?s, amb una ocupacié del
50%, mentre que, l'edificabilitat bruta de la clau E.08 Ambiental i del lleure, és de
0,40m°st/m®s, amb una ocupacié del 30%. El tipus d’ordenacio sera el de Volumetria
Especifica.

Tanmateix, segons I'article 51. Qualificacié del sol del POUM, punt 5b, I'ordenacié resultant
correspondra a la suma dels usos de les diferents claus i a I'edificabilitat i ocupacié més
altes. Aixi, es tindra en compte les condicions d'ordenacié i edificaci6 més altes, que en
aguest cas correspon a les determinades a la clau E.06 Administratiu.

Quialificacié del sol proposada ( font : Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent )
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2. ANALISIS DE LA MOBILITAT ACTUAL

2.1. DADES DE L’AMBIT D’ESTUDI

Segons Pla especial equipament del parc de Bombers a Bufalvent, 'ambit objecte del
present Pla Especial Urbanistic, situat al poligon industrial de Bufalvent, comprén les
parcel-les titularitat de I’Ajuntament de Manresa corresponents als nimeros 8B, i una porcio
de la finca 16-18 del carrer d’Edison.

La superficie grafica total de I'ambit d’actuacid del present PE és de 11.332,22 m? i
compren la finca 1 i una petita porcio de la finca 2, que consten amb les segiients dades:

1. Referéncia cadastral de la parcel-la Edison 8B 3990017-DG0139G
Coordenades UTM: 403888,72 ; 4618914,81
llla/Pol: 39900
Parcel-la: 17
Superficie total: 10.735,46 m?

2. Referéncia cadastral de la parcel-la Edison 16-18 3990010-DG0139G
Coordenades UTM: 403786,27 ; 4618768,56
llla/Pol: 39900
Parcel-la: 10
Superficie total: 25.749,79 m“®

El sol destinat a equipament de reserva (clau E.13) situat a la finca Edison 8B, completa la
seva superficie amb una petita franja de 591,16 m? de la finca Edison 16-18, per un
desajust entre planejament i cadastre.

Parcel-les afectades ( font : sedecatastro.gob.es )
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2.2. ESTAT ACTUAL

Actualment el solar afectat per I'estudi es troba sense edificar i sense tancament.

Vista actual del solar des de la vorera

La topografia és més suau en el limit amb la via publica i presenta un major desnivell a la
part posterior, nord-oest.

Vista actual del solar en el seu limit nord
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L’espai de vial destinat a vorera del carrer d’Edison, t¢ un ample de 6,50 metres amb una
franja central pavimentada de 2 metres d’ample situada entre dues franges sense
pavimentar.

Vista actual de a vorera

La part de la vorera no pavimentada propera a la calgcada esta formada per un escocell
corregut amb arbres de 'espécie Platanus. La franja no pavimentada a tocar del limit de
parcel-la a I'actualitat es troba sense un Us especific, tot i que en els trams de les parcel-les
adjacents aquest espai es materialitza en forma de parterres permeables a I'aigua de pluja.

Actualment el solar s’utilitza com a aparcament, i disposa de gual de 4,90 m.

Vista actual gual accés
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2.3. XARXES DE MOBILITAT EXISTENTS

El Pla d’ordenacié Urbanistica de Manresa disposa de l'estudi d’avaluacié de mobilitat
generada de juliol de 2017 (EAMGP d’aqui en endavant). A continuacié es descriu les
xarxes de mobilitat actuals en el sector on s’ubica el Pla especial , considerant I' EAMGP i
I'estat real actual.

2.3.1.XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

XARXA VIARIA FUTURA

— Xarxa interurbana

— Xarxa urbana principal

Noves connexions de la xarxa urbana
principal

[1  AmbitdelPOUM

Xarxa viaria futura ( font: estudi d’avaluacié mobilitat generada POUM Manresa )

L’ambit del Pla especial se situa prop de la carretera C-55, com a xarxa interurbana que
connecta Olesa de Montserrat i Solsona, i que actua com a ronda exterior de Manresa aixi
com d’enllag amb el poligon de Bufalvent, Viladordis, carretera de Vic, Ctra. de Santpedor i
I'Eix Transversal C-25.

La connexié més directe des de I'ambit amb aquest xarxa es produeix mitjangant el carrer
d’Edison i la Ctra. del Pont de Vilomara, a una distancia aproximada d’'uns 250 m.
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Connexié a via C-55 (font: ICC)

Actualment, la connexié6 més directe des de I'ambit amb una de les xarxes urbanes
principals de Manresa es produeix al nus localitzat a uns 700 m al nord de I'ambit, amb
accés des de la propia C-55 o des dels carrers del poligon de Bufalvent i la carretera BV-
1225.

Connexié via C-55 (font: ICC)
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Tot i aix0, ' EAMGP proposa transformar la Ronda de Manresa (c55) en una via de caracter
més urba, de manera que deixi de constituir una barrera en el desenvolupament de la ciutat
per I'Est, en consonancia amb la intencié de I'ajuntament.

Per aixd, una de les actuacions que proposa és la construccid d’una nova rotonda a
Bufalvent, que comunicara a nivell la zona de Bufalvent i Pont de Vilomara, amb el centre de
Manresa.

22.000 -8.800= 13.200 =

5

Futura rotonda proposada a nivell C-55 ( font: estudi d’avaluacié mobilitat generada POUM Manresa )

El carrer d’Edison , carrer d’accés a 'ambit d’ equipament estudiat, no forma part de la xarxa
urbana principal.

Es tracta d’'un carrer amb voreres amples , de 6,50 m d’ample el costat amb fagana al solar
de I'equipament i dos sentits de circulacid, amb un carril per sentit i amb una calgada
d’ample de 8,50 m aproximadament.
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ANALISIS DEL TRANSIT ACTUAL EN ITINERARIS D’ACCES | SORTIDA DEL SECTOR

L’EAMGP determina una distribucié del transit de Manresa en base als aforaments de transit

disponibles.
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Mapa de transit de Manresa, zona ampliada de I'ambit (font : 'TEAMGP)

L’ EAMGP especifica que el gruix indicat en els mapes de transit ( en vermell en aquest
cas) és proporcional al volum de vehicles.

Segons la imatge resultant del mapa de transit de Manresa, I'accés al sector del poligon
Bufalvent des de la carretera C-55, té un transit de 5000 veh/ dia, i el carrer d’Edison, en el
tram d’ambit de projecte s’estima per tant 4000 veh/dia.
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2.3.2.XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC URBA

Manresa disposa de 8 linies urbanes d’autobus .

Les linies urbanes d’autobus que actualment donen servei a 'ambit estudiat i que s’inclouen
en I'estudi d’avaluacié de mobilitat generada per al POUM de Manresa, sén la linia L1 de la
Balconada i la linia L8 perimetral-estacions, i es descriuen a ' EAMGP de la seglent
manera:

e ‘L1 — Balconada: és una linia circular que déna servei de les 5:20h fins a les
22:10h els dies feiners i lectius, amb una oferta de té 64 expedicions/dia i una
freqiiéncia de 15 minuts a partir de les 7h. El temps de recorregut de la linia és
d’uns 40 minuts. Els dissabte I'oferta es redueix fins a les 48 expedicions i també
es redueix la freqiiencia a 20 minuts; I'amplitud horaria es manté. En diumenges i
festius no opera. Aquesta linia connecta el centre de Manresa amb ['estaci6
interurbana d’autobusos, els barris de la Sagrada Familia, La Balconada i Cal
Gravat.

e L8 — Perimetral - Estacions: és una linia circular que déna servei de les 5:25h fins
a les 23:48h els dies feiners lectius, amb una oferta de té 62 expedicions/dia i una
freqliencia de 18 minuts durant tot el dia. El temps de recorregut de la linia és d’1
hora aproximadament. El feiners no lectius les expedicions es redueixen a 54. Els
dissabte, l'oferta es redueix fins a les 34 expedicions reduint tan la freqliiéncia a
30 minuts, com l'amplitud horaria (el servei s’inicia a les 5:32h i finalitza a les
23:05h). El temps de recorregut també es redueix fins als 50 minuts. En
diumenges i festius es manté I'amplitud horaria dels dissabtes, pero el nombre
d’expedicions es redueix fins a 19. Aquesta linia connecta el centre de Manresa
amb la estacio de RENFE, les estacio interurbanes de transport public, el centre
hospitalari i els barris seguents: Carretera de Vic-Remei; Valldaura; Saldes-Placa
Catalunya; Mion-Puigberenguer; Poble Nou; Font dels Carellans; Cal Gravat; La
Balconada i Sagrada Familia”

Segons el mapa de transport public urba de I' EAMGP, l'accés a I'ambit d’estudi esta dins
del radi de cobertura de 750 m. Tenint en consideracio la nova rotonda proposada a la zona
de Bufalvent, la parada d’autobus més propera —parada Escola Serra i Hunter, de la linia L1-
estaria a una distancia molt inferior a aquests 750 m.
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e Perllongament L5 proposta E FGC
° Parada bus urba e Reublcacié estacié FGC
_ [ Renfe
] Reubi estacit d'autot
® Nova estacio de Renfe
— L1 Balconada L4 Sagrada Familia-Font
—— L2 Parada e L5 St. Pau - Viladordis
L3 Mion LB F Estacions.
. Cobertura TPC urba, 750m ] Ambit del POUM

Proposta xarxa transport public urba ( font: estudi d’avaluacié mobilitat generada POUM Manresa )

-

-
o

BALCONADA
— L2 LA PARADA
- L3 MION
ww—= L4  FONT-VALLDAURA - CONGOST
W= L5  SANT PAU - DOLORS - VILADORDIS
== |8  PERIMETRAL-ESTACIONS
w6 (F) DIRECCIO BALCONADA
L7 (F) DIRECCIO LA PARADA

[ ~=

Detall parades proximes bus urba ( font: segales.com)

Actualment, la distancia a la parada més propera corresponen a la parada Mossos
d’Esquadra, doncs el pas per sobre de la C-55 es realitza per la carretera BV-1225, al nord
del poligon de Bufalvent. Aquesta parada també coincideix amb la linia de bus interurba.
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XARXA DE TRANSPORT PUBLIC INTERURBA

La xarxa de transport public interurba esta formada pels serveis ferroviaris i per les linies
interurbanes d’autobus.

La parada més proxima de serveis ferroviaris correspon a la de Manresa-Viladordis de
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), situada a I'avda. de Francesc Macia, a
una distancia aproximada de 2 km.

Pel que fa a les linies interurbanes d’autobus, la linia propera esta situada al mateix carrer
d’Edison, a uns 250 m en sentit sud.

Parada C/Edison

— Linies urbanes =] Reubicacit estaci6 d'autobusos
Linies interurbanes o FGC
. Parada bus urba [ Reubicaci6 estacié6 FGC
Parada bus urba i interurba o Renfe
. Parada bus interurba ° Nova estacié FF.CC.
Cobertura TPC 750m []  Ambitde transtormacié i millora del POUM

Proposta xarxa transport public ( font: estudi d’avaluacié mobilitat generada POUM Manresa )

Parada d’autobus interurba carrer d’Edison
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Les linies interurbanes d’autoblds que tenen aturada a la parada del carrer d’Edison
corresponen amb la linea L0487 (783 Manresa -Pt.Vilomara-St Vicen¢-Monistrol) i
L0483 (783 St. Viceng Castellet -Pont Vilomara- Manresa).

( N Generalitat de Catalunya
Al¥ gencat.cat

< Tornar

@ Carrer d'Edison, Manresa

<O renfe | | R|

Resultats

Q Bufalvent (Edison - Josep Comes) MB0131  a457m

B2 E7ss3 A

Linies d’autobus interurba carrer d’Edison (font: mou-te.gencat.cat)

L0483 (782) St.Vicenc Castellet-Pont Vilomara-Manresa
Valid des de 01.01.2022 fins a 31.12.2023
- |

NOTES m| m m| m m om | m m m m om m om m
placa del Pi, Sant Viceng de Castellet 06.15| 07.15| 09.15| 09.15| 11.15| 11.15| 13.15| 1515| 15.15| 17.15| 17.15| 19.15| 19.15| 21.15 21.15
- ¢. Eduard Pefia - c. Goya (D) 06.15 07.15| 09.15| 09.15| 11.15| 11.15| 13.15| 1815| 15.15| 17.15| 17.15| 19.15| 19.15| 21.15[ 21.15
Boades (D). Castellgali 06.15| 07.15| 09.15| 09.15| 11.15| 11.15] 13.15| 1515| 15.15| 17.15| 17.15) 19.15| 19.15| 2115 21.15
Marquet Paradis, Mura 06.15 07.15| 09.15| 09.15| 11.15| 11.16| 13.15| 1615| 15.15| 17.15| 17.15| 18.15| 19.15| 21.15| 21.15
Vilomara (pl. Margarida), el Pont de 06.25| 07.25| 09.25| 09.25| 11.25| 11.25| 13.25| 1525| 15.25| 17.25| 17.25| 18.25| 19.25 21.25| 21.25
Vilemara i Rocafort

Bufalvent (ctra. Vilomara) (A) MB0130, 106.35| 107.35| l08.35| 109.35| 111.35| 111.35| 113.35 115.35| 115.35( 117.35( 117.35| 118.35| 119.35| 121.35| 121.35
Manresa

- Bufalvent (Servet - Josep Comes) 106.35| 107.35 109.35| 111.35 11335 115.35 117.35 119.35 12135
MBO132

- Bufalvent (Edison - Josep Comes) log.as| lo7.as los.as| Ii1.3s l1aas| 11535 11735 1835 121.35
MBO131

- Bufalven! (etra. Vilomara) (D) MBO0128 log.as| lo7.as los.as| 1135 I13.a3s| I1s.3s 11735 l19.35 121.38

- Gal Gravat (Alvar Aalto - Rovira | lo6.as| lo7.as| l109.35| l0s.35| 111.35| 111.35| 113.3s5] 115.35| 115.35| 117.35| 117.35| 119.35| 119.35| 121.35( 12135
Triag)

- Hogpital de Sant Joan de Déu log.ao| lo7.40| 109.40| l09.40| 111.40| 111.40| 113.40| 115.40| 115.40| 117.40| 117.90| 119.40| I19.40| I21.40( 121.40
- Mercat Sagrada Familia - c. Sant lo6.4o| lov.40| los.40| 10s.40| 111.40| 111.40| 113.40| 115.40| 115.40| 117.40| 117.40| 119.40| 119.40| 121.40( 121.40
Cristifol

- Manresa - Estacié d'autobusos los.4s| lo7.4s| loa.as| 109.45| 111.45)| 111.45] 113.45) 115.45| 115.45( 117.45( 117.45] 119.45| 119.45] I21.45) 12145
- pl. Espanya - pg. Pere lil lo6.ss| lov.ss| loa.ss| 109,55 14155 111.55| 113.55) 115.55| 115.55| 117.55| 117.55| 119.55) 119.55| 121.55( I21.55
LLEGENDA R De dilluns a divendres feiners d'agost Dissabtes tot l'any i feiners d'agost | Els trajectes dins de la mateixa poblacio no estan permesos

De dilluns a divendres feiners exceple agost R Feiners excepte agost

L0483 (782) St.Viceng Castellet-Pont Vilomara-Manresa

NOTES m m m m m e m m m m m m m m m
mamasalsyaadu‘aurwum. lo7.48 log.as| log.as| 111.45] 111.45) 113.45) 115.45| 115.45| 117.45| 117.45| 119.45( 119.45
anresa

- pl. Espanya - pg. Pers lil 106.15| 108.15| 108.15| 108.15| 110.15| 110.15| 112.15] 112.15| 114.15( 116.15( 116.15| 118.15| 118.15| 120.15| 120.15
-Flc;;a.PonmeWomaualc_Rogerue log.1s| los.1s| lo8.15| 108.15| 110.5| 11018 Nzas| 112.15] 14.as] 116.158| 116.1s8| 118.15) 118.15| 120.15( 120015
- Hospital de Sant Joan de Déu l06.20| log.20| lo8.20| lo8.20| 1020 110.20| 112.20| 11220( 114.20( 116.20( 116.20| 118.20| 118.20| 120.20| 120.20

- Cal Gravat (Puig i Cadatalch-ctra. Pont log.2o| los.zo| los.2o| los.zo| 110.20| 11o.20| hzzo| 112.20| ha20| 11620| 20| 118.20| I1a.20| l20.20( 12020
Vilemara)
- Bufalvent (ctra. Vilomara) (A) MB0130  lo6.25| los.25| loa.2s( los.25( 110.25| 110.25| 112.25| 112.25) 114.25| 116.25| 116.25| 118.25| 118.25| 12025 120.25

- Bufalven! (Servet - Jogep Comes) log.2s| los.2s los.zs| Io2s l12.25 lazs l1s.25| 11825 120.25
MBO132
- Bufalvent (Edison - Josep Comes) 106.25| l08.25 log.25( 1o2s l12.25 11425 116.25| 118.25] 12025
MBOD131
- Bufalvent (etra. Vilomara) (D) MB0128  106.25| 108.25 loa.2s( 1025 1225 11425 116.25| 118.25] 120.25
Vilamara (pl. Margarida), el Pont de 0635 08.35| 08.35| 08.35| 10.35| 10.35| 12.35| 12.35| 14.35| 1635 16.35| 18.35| 18.35| 20.35( 20.35
Vilomara i Rocafort
Marquet Paradis, Mura 0635 08.35| 08.35| 08.35| 10.35| 10.35| 12.35| 1235| 14.35| 16.35| 16.35| 18.35| 18.35| 20.35| 2035
Boades (A), Casteligali 0635| 08.35| 08.35| 08.35| 10.35| 10.35| 12.35| 1235| 14.35| 1635 16.35| 18.35| 18.35| 20.35 2035
c. Eduard Pefia - c. Goya (A), Sant 0635 08.35| 08.35| 08.35| 10.35| 10.35| 12.35| 1235 14.35| 1635 1635 18.35| 18.35| 2035 2035
Viceng de Castellet
- plaga del Pi 06.45| 0845| 08.45| 08.45| 1045| 10.45| 1245| 1245| 14.45| 1645 16.45| 18.45| 18.45| 2045 2045
LLEGENDA B Dissabtes feiners excepte agost IEB De dilluns a divendres feiners exceple agost  EH Feiners excepte agost

FER De dilluns a divendres feiners d'agost 10 Dissabtes tot I'any i feiners d'agost | Es rajectes dins de la mateixa poblacid no estan pemeso:
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L0487

(783) Manresa-Pt.Vilomara-St.Vicenc-Monistrol (SC)

Valid des de 01.01.2022 fins a 31.12.2023

NOTES M| A m| m mn m m mA m( mA m mA m mA
Manresa - Estacié d'autobusos, 106.45| 108.45| 108.45( 110.45| 110.45| 112.45| 112.45| 114.45| 114.45) 116.45( 116.45| 118.45( 118.45| 120.45| 12045
Manresa

- pl. Espanya - pg. Pere lll 107.15| 107.15| 109.15| 109.15) 111.15( 111.15| 113.15| 113.15| 115.15( 115.15| 117.15| 117.15| 119.15] 119.15 121.15] 121.15
- etra. Pont de Vilomara - e. Roger de 107.15| 107.15| 109.15| 109.15) 111.15[ 111.15) 113.15| 113.15| 115.15] 115.15| 117.15| 117.15| 119.15] 11915 121.15) 121.15
Flor

- Hospital de Sant Joan de Déu lo7.20| lo7.20| loa.20( log.20] 111.20( 111.20| 113.20| 113.20| 115:20( 115.20| 117.20| 117.20| I19.20| 119.20 I21.20| 121.20
- Cal Gravat (Puig | Cadafaleh-etra.Port  107.20| 107.20| l0g.20| l09.20( 111.20| 111.20| 113.20| 113.20| 115.20( 115.20] 117.20( 117.20| 119.20| 119.20| 12120 121.20
Vilomara)

- Bufalvert (etra. Vilomara) (A) MBO130 lo7.25| lo7.25| los.25| log.2s| I11.25| 111.25| 11a.2s| 113.25| 115.25| 115.25( I17.25| 117.25| l19.25| 1182s| 121.25( 12125
- Bufalvent (Servet - Josep Comes) lo7.25| lo7.2s log.2s| 111.25 l13.2s 11525 I17.25 I19.25 l21.25
MBD132

- Bufalvent (Edigon - Josep Comes) lo7.25| lo7.28 log.2s| 11125 l1a.2s 11525 728 l1g.25 I21.25
MB0131

- Bufalvent (ctra. Vilamara) (D) MB0128 lo7.2s| lo7.2s log.zs| 11125 l1a.2s 11525 I17.2s I1g.25 I21.25
Vilomara (pl. Margarida), el Pont de 07.25| 07.35| 0925| 09.35| 11.35| 11.25| 13.35| 13.25| 1535 1525 17.35| 17.25| 19.35 19.25| 21.35| 2125
Vilomara | Rocafort

Marquet Paradis, Mura 07.25| 07.35| 0925| 09.35 11.35| 11.25| 13.35| 1325 1535 1525 17.35| 17.25| 19.35| 19.25| 21.35| 2125
Boades (A), Castellgali 07.25| 07.35| 0925| 09.35| 11.35| 11.25| 13.35| 13.25| 1535 1525 17.35| 17.25| 19.35 19.28| 21.35 2125
c. Eduard Pefia - c. Goya (A), Sant 07.35| 07.35| 09.35| 09.35 11.35| 11.35| 13.35| 13.35| 15.35| 1535 17.35 17.35| 19.35| 19.35| 21.35 21.35
Viceng de Castellst

- plaga del Pi 07.45| 07.45| 09.45| 09.45 11.45| 11.45 13.45| 1345 1545| 1545) 1745 17.45| 19.45 19.45| 2145 2145
Castellbell (el Burés-Est FGC), 07.45| 07.45 09.45| 09.45 11.45| 1145 1345 1345 1545 1545) 1745 17.45) 19.45| 19.45| 2145 2145
Castellpell i el Vilar

- Cal Teuler 07.45| 07.45| 0950| 09.45 11.45| 11.50| 13.45| 1350 1545 1550 1745 17.50| 19.45 19.50| 21.45| 2150
- el Vilar (c.Pare Claret - c.Llobregat) 07.45| 07.45 0950| 09.45 11.45| 11.50| 1345 1350 1545 1550 1745 17.50| 19.45| 19.50| 21.45| 21.50
- &l Vilar (c. Joaquim Borras) 07.50| 07.50| 09.50| 09.50( 11.50| 11.50| 13.50| 1350 1550| 1550 17.50| 17.50| 19.50| 19.50| 21.50( 21.50
- el Borras (Ajuntament) 07.50| 07.50| 08.55| 09.50| 11.50| 11.55| 13.50| 13.55| 15.50| 1555 17.50 17.55| 19.50| 19.55| 21.50| 21.55
- &l Bomas (pl. Barcelona) 07.50| 07.55| 09.55| 09.55 11.55| 11.55| 13.55| 13.55| 1555| 1555 17.55| 17.55| 19.55 19.55| 21.55 21.55
- la Bauma 07.55| 07.55| 09.55| 09.55 11.55| 11.55| 1355 13.55| 1555 1555 17.55 17.55| 19.55| 19.55| 21.55| 21.55
Cal Peret, Monistrol de Montserrat 07.55| 07.55| 09.55| 09.55 11.55| 11.55| 1355 13.55| 1555 1555 17.55| 17.55| 19.55 19.55| 21.55 21.55
Pont Gatic (pl. Dr. Carles Amat) 08.05| 07.55 09.55| 09.55 11.55| 11.55| 1355 13.55| 1555 1555 17.55 17.55| 19.55| 19.55| 21.55| 21.55
Cremallera (ratonda), Monistrol de 08.05| 07.55 0955| 09.55 11.55| 11.55| 1355 1355 1555 1555 17.55 17.55| 19.55 19.55| 21.55 21.55
Montserr:

ctra. Manresa - Ponl de Sant Vicang, 08.05| 0B.05 10.05| 10.05| 1205| 1205 1405 1405 1605 16.05| 18.05 18.05| 20.05| 20.05| 22.05 2205
Sant Viceng de Caslellet

- plaga del Pi 08.05| 08.15| 10.05| 1015 1215| 1205 1415 1405 16.15| 16.05| 18.15| 18.05| 20.15| 20.05| 22.15| 22.05
- . Eduard Pefia - ¢. Goya (D) 08.05| 08.15| 10.05| 1015 1215| 1205 1415 14.05| 16.15| 16.05| 18.15| 18.05| 20.15| 20.05| 22.15| 2205
Boades (D), Casteligali 08.15| 08.15| 10.05| 1015 1215| 1205 1415 1405 16.15| 16.05| 18.15| 18.05| 20.15| 20.05| 22.15| 22.05
Marquet Paradis, Mura 08.15| 08.15| 10.15| 1015 1215| 1215 1415 14.15| 16.15| 16.15| 18.15| 18.15| 20.15| 20.15| 22.15| 2215
Vilomara (pl. Margarida), el Pont de 08.25| 08.25| 1025| 10.25| 1225| 1225 1425 14.25| 1825 1625 1825 18.25| 20.25 20.28| 2225 2225
Vilomara | Rocafort

Butalvent etra. Vilomara) (A) MBO130, log.25| 108.35 110.35| 110.35) 112.35( 112.35| 114.35| 114.35| 116.35| 116.35| 118.35| 118.35| 120.35| 120.35| 122.35| 122.35
Manresa

- Bufalvert (Servet - Josap Comes) log.as I10.35| 11235 l14.35 116.35] l18.3s 120.35 l2z.a5
MBD132

- Bufalvent (Edison - Josep Comes) log.as I10.35| 11235 l14.35 116.35] l18.3s 120.35 l2z.as

50131

- Bufalvent (ctra. Vilemara) (D) MB0128 loa.as Iho.as| Iz.as l1a.3s l16.35| l1aas l20.38 2235

- Cal Gravat (Alvar Aaho - Rovira i los.as| loe.as| 110.3s| 110.3s( 112.as| lzas| 114.35| 114.35| Ieas| 116.3s( 11a.as| 1ha.as| l20.3s| 120.3s( l22.as| 12235
Trias)

- Hosgpital de Sant Joan de Déu los.40| loa.as| 110.35| 110.35( 112,35 Iz2as| 114.35| 114.35| 116.3s| 116.35( 118.3s5| 1ha.as| l20.35| 120.3s( l22.35| 12235
- Mercat Sagrada Familia - ¢. Sant los.40| los.ao| 110.40| 110.40( 112.40| Iiz40| 114.40| 114.40( 116.40| 116.40( 118.40| 118.40( 120.40| 120.40( l22.40| 122.40
Cristofol

- Manresa - Estacié d'autobuses los.4s| log.as| 110.45| 110.45( 112.45) 11245 114.45) 114.45( 116.45] 116.45| 118.45| 118.45| 120.45| 120.45| l22.45| l22.45
- pl. Espanya - pg. Pera lll los.ss| loa.ss| 110.55) 110.55( 112,55 l1z2ss5| 114.55| 114.55| 116.55) 116.55( 11855 l1a.ss| 120.55| 12055 l22.55| 12255

LLEGENDA

Taules d’ horaris de linies interurbanes amb parada al C/Edison (font: mou-te.gencat.cat)

ITR Dissables feiners exceple agost

A De diluns a divendres feiners exceple agost
EER De dilluns a divendres feiners d'agost B0 Dissables tol lany | feiners d'agost

[T Feiners exceple agost
1 Els rajectes dins de la maleixa poblacid no estan permesos

La linea L0487, al carrer d’Edison té parada amb una frequéncia de dues hores actualment,
provinent dels municipis de El Pont de Vilomara i Rocafort, Castellvell i el Vilar, Monistrol de
Montserrat i St. Viceng de Castellet. També té aturada en direccié aquests municipis cada

dues hores.

La linea L0483, té també parada general cada dues hores al carrer D’Edison, amb arribada
i desti als municipis de El Pont de Vilomara i Rocafort, Castellgali i St. Viceng de Castellet

La demanda actual per aquestes dues linies és baixa a la zona de I'ambit de I'actuacio,
parada del carrer d’Edison. S’estima en hora punta que cada linea té 14 viatges/hora de
mitja (28 viatges x 2 hores , frequéncia actual ) segons consultes realitzades.
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2.3.3.XARXA DE MODES NO MOTORITZATS

XARXA DE VIANANTS POUM

La xarxa d’eixos civics i la d’itineraris principals de vianants del municipi que preveu el
POUM de Manresa transcorre proxima a I'ambit d’estudi del pla especial.

Es tracta de 'eix que comunica mitjangant la nova rotonda a nivell proposada el sector de
Bufalvent amb la zona de Cal Gravat.

PROPOSTA DE XARXA DE VIANANTS POUM

Llegenda
_ Xarxa d'itineraris principals de vianants
— Xarxa d'eixos civics

—_— Xarxa de camins rurals

Connexié d'itineraris principals de vianants -
camins rurals

Ambit del POUM

- Zona de transit pacificat

Zona 30 recomanada

Proposta xarxa vianants ( font: estudi d’avaluacié mobilitat generada POUM Manresa )

Actualment la comunicacié amb el centre de Manresa des de la zona d’ambit d’estudi
passaria pel pas localitzat a uns 700 m al nord de I'ambit, i que passa per sobre de I'actual
C-55. LEAMGP també identifica aquest eix com a xarxa d’eixos civics i com a xarxa
d’itineraris principals de vianants, el que permet la comunicacié entre sectors a ambdos
costats de la carretera C-55.
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XARXA CICLABLE

La xarxa ciclable existent avui en dia a Manresa té I'objectiu de connectar el Parc de I'Agulla
amb el Congost, dos espais generadors i atractors de mobilitat no quotidiana associada a
'esport .

L’EAMGP proposa incrementar la xarxa ciclable, connectant sempre que sigui possible els
nous desenvolupaments a la xarxa actual i als principals centres generadors de mobilitat de
la ciutat.

Prop de I'ambit d’estudi del pla especial, 'TEAMGP proposa el pas de la xarxa d’itineraris
ciclables. Aquest itinerari proxim comunica la zona del centre de Manresa amb el sector de
Bufalvent mitjancant la nova rotonda a nivell proposada en el creuament amb la C-55, i que
tindria continuacié amb la xarxa de camins rurals.

PROPOSTA DE XARXA CICLABLE
[ 4

Llegenda
Xarxa d'itineraris ciclables
Xarxa carril ciclable actual

Xarxa de camins rurals
Connexi6 d'itineraris ciclables - camins rurals

Ambit del POUM

Zona de transit pacificat

Zona 30 recomanada (cohabitacio bicicleta -
vehicle privat)

< L

Proposta xarxa ciclable ( font: estudi d’avaluacié mobilitat generada POUM Manresa )
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3. AVALUACIO DE MOBILITAT GENERAD

3.1. PARAMETRES ESTABLERTS DECRET 344/200

ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats 1 usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-

sits en queé es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge

El valor més gran dels dos seglients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m* de sostre

Us comercial

50 viaiges/100 m® de sostre

Us doficines

15 viatges/100 m* de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S'estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(placesmin. 4,75x24m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’'l max. de 0.5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?

sostre o fraccid sostre o fraccid
Estacions de ferrocarril

id’autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacié ofertes de circulacié
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4
ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en qué es justifiqui I'adopcid de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccio

Us comercial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us d'oficines

1 placa/100 m?* sostre o fraccié

Us industrial

1 placa/100 m’ sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m* sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

Déficit dexplotacié del transport piiblic de superficie
El cilcul del déficit anual del transport piiblic de superficie es fara d’acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx0,7

D=deficit d’explotacié del transport pablic de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport ptiblic de superficie
en euros s'obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Piibliques de la Generalitat de Catalunya, amb I'apli-
caci6 de 'PC corresponent fins a I'any en curs. Els valors per a 'any 2004
sOn els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie (euros).
Any 2004

Altres equipaments piiblics 1 plaga/100 mj sostre o fraceid g;l;lsa:;g;&’;%(m habitants) 472
Zones verdes 1 plaga/100 m* sl - —

. . Transport urba Ciutats mitjanes 341
Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja (de 100.000 a 500.000 habitants)
Estacions de ferrocarril 1 placa/ 30 places ofertes de circulacid Ciutats petites 2,63
Estacions d'autobusos (menys de 100.000 habitants)
interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacié Transport interurbi 1,98

Font: decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de mobilitat generada
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3.2. DISTRIBUCIO TERRITORIAL | PER MODES DE TRANSPORT DE LA MOBILITAT
DE L’ EAMGP

A continuacio s’indiquen les dades establertes a 'TEAMGP, com a base per a 'avaluacié de
la mobilitat generada, juntament amb transit actual del sector.

3.2.1.DISTRIBUCIO TERRITORIAL

L’ EAMGP considera en el cas dels desplagcaments per motius ocupacionals (treball i estudi)
dels usos industrial, terciari i d’equipaments, es considerara que un 75% de la mobilitat es
realitzara a nivell urba, i que un 85% de la mobilitat per altres motius es realitzara a nivell
intern.

Distribucio territorial i per motius de la nova mobilitat associada als usos industrial, terciari i d'equipaments

Us Motiu Interns | Connexio (des de fora) | Totals
Viatges/dia treballadors | 10.796 3.599 14.395
Industrial Viatges/dia altres motius | 6.303 1.112 7.416
Viatges/dia totals 17.100 4,711 21.811
Viatges/dia treballadors | 18.869 6.290 25.159
Oficines Viatges/dia altres motius | 4.277 755 5.032
Viatges/dia totals 23.146 7.044 30.190
Viatges/dia treballadors 289 96 386
Comercial Viatges/dia altres motius | 6.228 1.099 7.327
Viatges/dia totals 6.517 1.195 7.712
Viatges/dia treballadors | 14.864 4,955 15.819
Equipaments | Viatges/dia altres motius | 50.733 8.953 59.686
Viatges/dia totals 65.597 13.908 79.505
Viatges/dia treballadors 0 0 1]
Espais lliures | Viatges/dia altres motius 0 0 0
Viatges/dia totals 0 0 0
Viatges/dia treballadors | 44.819 14.940 59.758
lotal Viatges/dia altres motius | 67.541 11.919 79.460
Viatges/dia totals 112.360 26.859 139.219

Taula distribucio territorial i per motius de la nova mobilitat associada als usos industrials, terciari i d’equipaments
(font :EAMGP )

Evitant els dobles comptatges, 'EAMGP estableix la nova mobilitat associada al
desenvolupament del POUM segons les seglents taules:

Nova mobilitat associada al desenvolupament del POUM

) nous altres connexio (des | connexio (cap
interns ) Total
residents manresans de fora) a fora)
Viatges/dia industrial, terciari, equipaments 112.360 77.338 35.022 26.859 139.219
Viatges/dia residents 18.530 | 18.530
Viatges/dia totals 112.360 77.338 35.022 26.859 18.530 | 157.749
% total 71% 29% 100%
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Nova mobilitat associada al desenvolupament del POUM per usos
Residencial Total

urbana 0

interurbana (cap a fora) 18.530
Total | 18.530

Industrial Total

urbana (nous residents) 11.811

urbana (residents actuals) 5.289
interurbana (des de fora) 4,711
Total | 21.811

Oficines | Total

urbana (nous residents) 16.030

urbana (residents actuals) 7.116
interurbana (des de fora) 7.044
Total | 30.190

Comerg | Total

urbana (nous residents) 4.462
urbana (residents actuals) 2.055
interurbana (des de fora) 1.195
Total 7712

Equipaments | Total
urbana (nous residents) 45.035
urbana (residents actuals) 20.562
interurbana (des de fora) 13.908
Total | 79.505

Total usos Total
urbana (nous residents) 77.338
urbana (residents actuals) | 35.022
de connexio | 45.389
Total | 157.749

Taula de mobilitat associada al desenvolupament del POUM (font :EAMGP )
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3.2.2.DISTRIBUCIO MODAL

Segons EAMGP, el repartiment modal a la nova mobilitat generada i atreta pel POUM és:

Repartiment modal per usos

Residencial Total VP TPC No motoritzats

urbana 0
interurbana (cap a fora) | 18.530| 15.112 | 3.250 169
Total | 18.530| 15.112 | 3.250 169
Industrial | Total VP TPC | No motoritzats
urbana (nous residents) | 11.811| 3.343 778 7.689
urbana (residents actuals) 5.289 | 1.497 348 3.443
interurbana (des de fora) 4,711 | 3.842 826 43
Total | 21.811| 8.683| 1.953 11.175
Oficines | Total VP TPC No motoritzats
urbana (nous residents) | 16.030| 4.538| 1.056 10.436
urbana (residents actuals) 7.116| 2.014 469 4.633
interurbana (des de fora) 7.044 | 5.745| 1.235 B4
Total | 30.190 | 12.2597 | 2.760 15.133
Comerg | Total VP TPC | No motoritzats
urbana (nous residents) 4462 | 1.263 294 2.905
urbana (residents actuals) 2.055 582 135 1.338
interurbana (des de fora) 1.195 975 210 11
Total 7712 2.820 639 4.253
Equipaments | Total VP TPC No motoritzats
urbana (nous residents) | 45.035| 12.749 | 2.967 29.319
urbana (residents actuals) | 20,562 | 5.821| 1.355 13.386
interurbana (des de fora) 13.908 | 11.342 | 2.439 127
Total | 79.505| 29.912 | 6.761 42.832
Total usos | Total VP TPC | No motoritzats
urbana (nous residents) | 77.338 | 21.894 | 5.095% 50.349
urbana (residents actuals) | 35.022 | 9.914 | 2.307 22.800
de connexio | 45.389 | 37.016 | 7.960 413
Total | 157.749 | 68.824 | 15.363 73.562

Repartiment modal per global

Total VP TPC | No motoritzats
Urbans 112.360 | 31.808 | 7.403 73.149
Interurbans 45.389 | 37.016 | 7.960 413
Total 157.749 | 68.824 | 15.363 73.562
% quotes modal | 100% 44% 10% 47%

Repartiment modal per usos associada al desenvolupament del POUM (font :EAMGP )
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El repartiment modal per equipaments segons I' EAMGP seria del 37,6% per VP, del 8,5%
per TPC i del 53,9% per no motoritzats.

Tenint en compte I'ambit periféeric del sector, es considera una major dependencia del
vehicle privat en detriment de la mobilitat no motoritzada, per la qual cosa el repartiment
modal estimat per a 'equipament és del 60% per VP, 8,5% per TPC i 31,5% per al TPC.

Aquest repartiment s’aproxima a allo establert en el Pla de Mobilitat de Manresa de 2012,
per a desplacaments generats en dia feiner a la zona de Bufalvent. (Actualment s’esta
realitzant el nou Pla de mobilitat de la ciutat, previst per 'any 2023)

Mitja de trensport
B % Vehicle privat
- % Transport public

- % A peu/bici

Desplagaments interns generats en dia feiner (font :Pla de mobilitat Manresa 2012 )

S’han ajustat els diferents percentatges de repartiment modal tenint en consideracié que
I'ambit d’estudi és d’equipament, a part de tenir en compte els desplagaments externs.
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3.3. CALCUL MOBILITAT GENERADA SEGONS EL DECRET 344/2006

L’ambit objecte del Pla especial passaria de tenir una qualificacié de Sistema d’equipament
de reserva (clau E.13) a tenir una doble qualificacio:

¢ Equipament Administratiu amb nova subclau especifica: equipament Administratiu
Bombers a Bufalvent (clau E. 6a)
e Equipament Ambiental i de lleure (clau E.08)

D’acord amb [l'article 150. Condicions d’ordenacid i edificacié6 del POUM de Manresa, les
edificabilitats i ocupacions per a cada clau, en comparacié amb el planejament vigent serien:

edificabilitat bruta ocupacio
POUM VIGENT clau E.13 Equipament de reserva 2,00m?st/m?s * 60%
PROPOSTA PLA | clau E.06 Equipament Administratiu 2,00m?st/m?s 50%
ESPECIAL . . . 2 2
clau E.08 Equipament Ambiental i del lleure | 0,40m“st/m“s 30%

(*)L'EAMGP, suposa per aquests una edificabilitat de 1 m’st/m?s per al calcul de la mobilitat generada

Segons Annex 1 del Decret 344/2006, per a I'estimacié del nombre de desplagaments que
generin les diferents activitats i usos del sol se seguiran els ratios minims de viatges
generats/dia de la taula seglent, llevat d’aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcié de
valors inferiors,

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m® de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m® de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m” de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

FONT: Annex 1 del Decret 344/2006

Per realitzar el calcul de mobilitat generada segons el decret 344/2006, és necessari en cas
d’equipaments el calcul del sostre.

En ser un ambit d’equipament amb una doble qualificacidé, amb diferents usos i sense
determinacions pel que fa a superficies minimes o maximes per a cada una d’aquestes, es
realitza a continuacié dos escenaris possibles de sostre, per I'avaluacié de la mobilitat
generada en cadascun:

e Escenari 1, sostre segons la realitat probable: sostre edificat en funcié de 'actual
sostre del Parc de Bombers i part segons edificabilitat

e Escenari 2, sostre tedric de maxims: sostre edificat tedric en funcié del maxim de
sostre edificable que donaria I'index d’edificabilitat.
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3.3.1. Escenari 1, sostre segons la realitat probable

L’EAMGP, en el seu punt 6.2.4 d’equipaments, suposa per aquests una edificabilitat de
1m’st/m’s per al calcul de la mobilitat generada. Tenint en compte aquest criteri, i segons
Decret 344/2006 per aquest ambit el total de viatges generats per dia serien:

clau | Us Edificabilitat Superficie sostre n. viatges /100 m? | Viatges generats
considerada ambit sostre per dia
per 'TEAMGP

E.13 | equipament | 1 m’st/m’s 11.332,22m? | 11.332,22m? | 20 2.267

El Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent justifica la proposta d’assignar a I'ambit
una doble qualificaci6 perqué es contempla la possibilitat que el Parc de Bombers no
necessiti ocupar la totalitat dels terrenys de la pega qualificada d’equipaments, donades les
grans dimensions del solar de I'equipament i ateses les necessites del programa funcional.

En addenda, que el planejament possibiliti una edificabilitat de 2m?®st/m’s, no vol dir que
aguesta edificabilitat s'acabi materialitzant, i més en el cas que ens pertoca en que el canvi
d'ls esta enfocat a la implantacido del parc de bombers, que per la seva tipologia no
desenvolupara tota I'edificabilitat prevista pel POUM, tal i com es pot consultar a la fitxa de
la categoria d'equipament de parc de bombers proposat per la Generalitat i que s'adjunta
com a annex en el present estudi d'avaluacié de la mobilitat generada. A La fitxa es
resumeixen les superficies previstes per un equipament de parc de bombers tipus A1 amb
una superficie util maxima total estimada en 1.504m>

L’actual parc de bombers se situa en uns terrenys al nord-est de Manresa, i té segons
cadastre una superficie construida de 2.095 m?. La superficie total dels solars ocupats és de
10.985 m?. L’edificabilitat neta seria 0,19 m?*st/m?s.

Seguint aquestes dades, i segons Decret 344/2006 per aquest equipament el total de
viatges generats per dia serien:

clau Us Edificabilitat Superficie sostre n. viatges Viatges
neta escenari 1 /100 m? generats
sostre per dia
E.06a Parc de 0,19 m’st/m’s ** | 10.985 m’ 2095 m* 20 419
bombers
E.06a/E.08 | equipament 2 m®st/m’s* 347,22 m* 694,44 m® 20 138
Total 0,25 m’st/m’s 11.332,22m? | 2.789,44m? | 20 557

(*)segons l'article 51. Qualificacié del sol, punt 5b del POUM, I'ordenacié resultant correspondra a la suma dels
usos de les diferents claus i a I'edificabilitat i ocupaci6 més altes. Aixi, es tindra en compte les condicions
d’ordenacié i edificacié més altes, que en aquest cas correspon a les determinades a la clau E.06 Administratiu.

(**) edificabilitat obtinguda a partir del sostre de I'actual Parc de Bombers i la seva superficie.

On:

e El sostre de I'equipament de Parc de Bombers, Clau E.06a correspon amb el
sostre real de I'actual Parc de Bombers i encaixa amb les previsions de superficie
de parc de bombers tipus Al que la generalitat proposa implantar.
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e El sostre de I'equipament amb clau E.08 s’ha suposat amb una edificabilitat de
2m’st/m?s per una superficie restant de I'ambit de 347,22 m? ( 11.332,22m’ —
10.985m?).

Segons aquest escenari, els viatges generats per dia serien 557, inferior als 2.267 que
considerava I'estudi de mobilitat generada de POUM vigent per a una edificabilitat mitja d’1
m®st/m?s. La previsié del planejament considerant 1m’st/m® déna a l'ambit un sostre
construit de 11.332,22m?, que dificilment s’assoliria amb I'equipament Administratiu
Bombers a Bufalvent (clau E.6a) i 'TEquipament Ambiental i de lleure (clau E.08).

Tot i aixi, per al present estudi d'avaluacioé de la mobilitat generada, s'ha avaluat un segon
escenari on es contempla el sostre maxim segons l'index d'edificabilitat fixat per
planejament per tot I'ambit, corresponent a 2m’st/m”s.
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3.3.2.Escenari 2, sostre tedric de maxims.

En aquest escenari, el sostre edificat teoric per al calcul de la mobilitat generada es realitza
en funcié del maxim sostre edificable que atorga el planejament per aquest ambit.

Amb la modificacio, el sistema d’equipament de reserva (clau E.13) passa a tenir una doble
qualificacio:

¢ Equipament Administratiu amb nova subclau especifica: equipament Administratiu
Bombers a Bufalvent (clau E.6a)
e Equipament Ambiental i de lleure (clau E.08)

D’acord amb l'article 150. Condicions d’ordenacié i edificaci6 del POUM de Manresa, les
edificabilitats i ocupacions per a cada clau, en comparacié amb el planejament vigent serien:

edificabilitat neta ocupacio
POUM VIGENT Clau E.13 Equipament de reserva 2,00m?st/m?s 60%
PROPOSTA PLA Clau E.06 Equipament Administratiu 2,00m?st/m?s 50%
ESPECIAL - - : S
Clau E.08 Equipament Ambiental i del lleure | 0,40m“st/m~s 30%

Segons larticle 51. Qualificacié del sol, punt 5b del POUM, l'ordenaci6é resultant
correspondra a la suma dels usos de les diferents claus i a I'edificabilitat i ocupacié més
altes. Aixi, es tindra en compte les condicions d’ordenacio i edificaci6 més altes, que en
aquest cas correspon a les determinades a la clau E.06 Administratiu

Tenint en consideracié que la superficie de 'ambit és de 11.332,22 m?, els viatges generats
per dia serien:

Clau Edificabilitat Maxim m? n.viatges /100 m? | Viatges
neta escenari 2 sostre sostre generats per dia
PROPOSTAPLA | Clau 2 m’st/m’s 22.664,44 20 4.533
ESPECIAL E.06a/E.08

Segons aquest escenari, els viatge generats serien de 4.533 viatges generats per dia,
superior als 2.267 viatges generats per dia que considerava I'estudi de mobilitat generada
de POUM vigent que suposava una edificabilitat mitja d’1 m?st/m?s.

Aquest escenari es considera poc probable perqué comportaria que el sostre edificat de
I'equipament de Bombers actual es multipliqués per deu si I'equipament ocupés la totalitat
de la parcel-la, o si I'equipament ambiental i de lleure tingués un sostre practicament de
20.000 m?,
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3.4. APARCAMENT PREVIST

3.4.1.APARCAMENT DE BICICLETES

Segons Annex 2 del Decret 344/2006 , per al calcul de reserves minimes d’aparcament de
bicicletes situats fora de la via publica en funcié de les activitats i usos del sol, llevat
d’aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcié de valors inferiors, sén els seglients:

ANNEX 2
Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via publica en funci6 de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccié

Us comercial

1 placa/100 m? sostre o fraccié

Us d’oficines

1 placa/100 m? sostre o fraccié

Us industrial

1 placa/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

Altres equipaments publics

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Zones verdes

1 plaga/100 m? sol

Franja costanera

1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril 1 placa/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos

interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacié

Font: decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de mobilitat generada

Segons aquest annex, els usos dels equipaments del pla especial corresponen amb altres
equipaments publics, i la reserva de places minimes d’aparcament per a bicicletes i segons
els escenaris de sostre descrits préviament serien :

Us Sostre Ratio Places minimes
considerat altres equipaments plbics d’aparcament

POUM VIGENT 11.332,22 m? 1 plaga/100 m?® sostre 114

PROPOSTA Escenari 1 2.789 m? 1 placa/100 m?® sostre 28

EEIAI\’ECIAL Escenari 2 22.664,44 m 1 plaga/100 m?* sostre 226

Per tant, les places minimes d’aparcament per a bicicletes situats fora de la via publica per
a I'escenari 1, més probable que correspon amb la implantacié del Parc de Bombers amb
un sostre construit semblant a I'actual (escenari 1) seria de 28 places minimes
d’aparcament.

Per l'escenari 2, segons sostre maxim considerat, la reserva de places minimes
d’aparcament per a bicicletes situats fora de la via publica seria de 226.
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3.4.2.APARCAMENT DE VEHICLES

Segons Annex 3 del Decret 344/2006, per als usos admesos per a les qualificacions
establertes al Pla especial, no s’estableixen reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

El POUM de Manresa estableix, a I'art. 400, una previsié minima de places d’aparcament en
funcié de I'is establert, tot i que segons l'art. 402, en activitats situades en sols qualificats
d’equipament es podran justificar reserves diferents a les establertes en 'art.400, quan a
requeriment de I’Ajuntament, es redacti un estudi de la mobilitat generada.

La reserva d’aparcament per a l'equipament administratiu del Parc de bombers la
determinara el projecte d’equipament definitiu i seria com a minim segons art. 400 del
POUM:

e 9. Us de serveis publics i administratius, dues places d'aparcament per cada 100
m2 de superficie construida o fraccio.

Tot i que es podria modificar de manera justificada, segons art. 402

La reserva per a equipament ambiental i de lleure, la determinara I'is concret final de
'equipament, i també segons art. 400 del POUM.

En relacié a la reserva de punts de recarrega per a vehicle eléctric, s’haura de complir
amb allo establert per RD 1053/2014, de 12 de desembre, i en concret amb la disposicio
addicional primera “dotacions minimes per a la recarrega del vehicle electric en edificis o
estacionaments de nova construccio i en vies publiques” , que diu:

“1. En edificis o estacionaments de nova construccié s'ha d'incloure la instal-lacio
electrica especifica per a la recarrega dels vehicles eléctrics, executada d'acord amb
el que estableix la referida (ITC) BT-52, «Instal-lacions amb fins especials.
Infraestructura per a la recarrega de vehicles eléctrics», que s'aprova mitjancant
aguest Reial decret, amb les dotacions minimes segtients:

a. En aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis de régim de
propietat horitzontal, caldra executar una conducci6é principal per zones
comunitaries (mitjancant, tubs, canals, safates, etc.), de manera que es
possibiliti la realitzaci6 de derivacions fins a les estacions de recarrega
ubicada a les places d'aparcament, tal com es descriu a I'apartat 3.2 de la
(ITC) BT-52,

b. en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o
d'empresa, o els d'oficines, per al seu propi personal 0 associats, o diposits
municipals de vehicles, les instal-lacions necessaries per subministrar a
una estacio de recarrega per cada 40 places i

C. en aparcaments o estacionaments publics permanents, les instal-lacions
necessaries per subministrar a una estacié de recarrega per cada 40
places.
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Es considera que un edifici o estacionament és de nova construccidé quan el projecte
constructiu es presenti a I'Administracié publica competent per tramitar-lo en data
posterior a I'entrada en vigor d'aquest Reial decret.

2. A la via publica, s'han d'efectuar les instal-lacions necessaries per donar
subministrament a les estacions de recarrega ubicades a les places destinades a
vehicles electrics que estiguin previstes al Plans de Mobilitat Sostenible
supramunicipals o municipals.”

A la introduccié del mateix RD 1053/2014 es menciona, com a titol indicatiu, que el nombre
adequat de punts de recarrega ha de ser equivalent, almenys, a un punt de recarrega cada
10 vehicles, tenint també en compte el tipus de vehicles, la tecnologia de carrega i els punts
de recarrega privats disponibles, segons politiques europees i en particular la Directiva
2014/94/UE. La disposici6 addicional primera del RD 1053/2014 concreta les dotacions
minimes per a la recarrega del vehicle eléctric en edificis o estacionaments de nova
construccio i en vies publiques.
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3.5. IMPACTE | ANALISIS DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES XARXES DE
MOBILITAT

3.5.1.XARXA VIARIA

ESCENARI 1

Segons el calcul de la mobilitat generada com a conseqiiéncia de la concreci6 de la
qualificacio que estableix el pla especial, per aquest escenari el resultat de viatges generats
per dia és de 557.

Aquests viatges generats es distribueixen segons la taula de repartiment modal segtient per
a us d’equipaments , i tenen en compte la situacié de I'ambit:

viatges generats VP vehicle privat TPC transp. public No motoritzats

escenari 1 60%* 8,5%* 31,5%*
Total 557 334 47 176
Decrement respecte 1.710 1026 146 539
'EAMGP (2267)

(*)Els percentatges tenen en compte I'ambit periféric del sector, per la qual cosa difereixen dels de lTEAMGP.

Actualment, si seguim els criteris establerts per ' EAMGP per a equipaments (edificabilitat
considerada d’1m?st/m?s) per a I'ambit del Pla especial s'obtenen 2.267 viatges generats per
dia, xifra que serveix per calcular la variacié de viatges generats per dia que suposa
'escenari 1i 2 respecte la previsié de ' EAMGP.

A la seglent taula es comparen els viatges generats per dia entre 'TEAMGP, I'escenari 1 i
I'escenari 2 d’aquest estudi.

clau Edificabilitat Viatges generats per dia
EAMGP E.13 1 m*st/m’s 2.267
escenari 1 EO6a+E08 0,25 m’st/m’s 557
escenari 2 E06a/E08 2 m’st/m®s 4.533

En consideraci6 a aquetes dades, I'escenari 1 suposaria una disminucié dels viatges
generats per dia en total respecte la previsid que es realitza a 'TEAMGP, i no comportaria
cap impacte negatiu en les previsions i propostes realitzades per a la xarxa viaria prevista
segons el mateix estudi.
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ESCENARI 2

Segons el calcul de la mobilitat generada per aquest escenari de maxims (considerant el
sostre maxim edificable segons planejament) el resultat de viatges generats per dia és de
4.533.

Com s’explica préviament a I'escenari 1, amb les dades de I'actual EAMGP, els viatges
generats per dia per a I'ambit d’estudi sén de 2.267. Aix0 suposa que I'escenari 2 comporta
un increment de 2.266 viatges generats per dia respecte aquest EAMGP.

Aquests viatges generats es distribueixen segons la taula de repartiment modal seguent per
a us d’equipaments , i tenen en compte la situacié de I'ambit:

viatges generats VP vehicle privat TPC transp. public No motoritzats

escenari 2 60%* 8,5%* 31,5%*
Total 4.533 2720 385 1428
Increment respecte 2.266 1359 193 714
'EAMGP (2267)

(*)Els percentatges tenen en compte I'ambit periféric del sector, per la qual cosa difereixen dels de 'EAMGP.

TRANSIT
Transit actual

Segons l'analisi del transit de I'estat actual establert a TEAMGP, la carretera del Pont de
Vilomara, en el seu tram d’accés des de la carretera C-55 té un transit de 5000 veh/dia, i el
carrer d’Edison (font de parcel-la amb I'ambit estudiat) de 4000 veh/dia, tal com s’explica
préviament en aquest document.
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Mapa de transit de Manresa, zona ampliada de I'ambit (font : 'TEAMGP)
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Per aquest escenari 2 , el viatges generats per vehicle privat considerant que suposen el
60% de desplacaments totals, donada la situacié periférica el sector, sén de 2720 viatges en
vehicle privat.

D’aquests desplagcaments, es considera que el 90% de repartiment es realitza mitjancant la
carretera del Pont de Vilomara, via d’accés i sortida principal del sector on se situa 'ambit
estudiat, i per tant aquesta via passaria de tenir 5000 veh/dia actuals a 7448 veh/dia (5000 +
(2720*0.9)). El carrer d’Edison, front de parcel-la de 'ambit, passaria de tenir 4000 veh/dia
actuals a 6720 veh/dia.

Amb aquests valors de maxims, per a I'escenari 2 (escenari més desfavorable), el tipus de
via existents per l'accés i sortida al sector d’'un carril per sentit (tant carretera de Pont de
Vilomara com C/Edison) absorbeixen el volum de transit nou generat. Com a justificacio, i
sense arribar a efectuar el calcul de capacitat exactes, es comparen aquestes dades amb la
taula per a estimacio de les intensitats mitges diaries per carreteres convencionals C-100 de
la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccién de Carreteras , amb el factor de seguretat que
les velocitats de 'ambit estudiat sén de I'ordre de menys de 50 km /h.

Intensidad Media Diaria (IMD) de una carretera convencional C-100 (x 1.000 vehiculos/dia).

PORCENTAJE DE TRAMOS DE PRHIBICION DE ADELANTAMIENTO
FACTORES 20 % 40 % 60 % 80 %
NIVELES DE NIVELES DE NIVELES DE NIVELES DE
SERVICIO SERVICIO SERVICIO SERVICIO
K | D |[elc|D]E]|B]J]Cc]D]E[B]JC]DJE|B]C]IDIJE
INCLINACION DE LA RASANTE: —2% <i <+2%

050 |6 [9|15[32 |4 |8 [14[32[4 7 [13]32[3][7[13]32
bog | 055 [ 6 [0 [15[35|5[0 [14[365[3[8[13[35]3[7[13[35
: 060 |5 |9 |14 |32 [4 |8 |13 |32 |3 |7 |12|32|3 |7 |12] 32

0655 9 |14 |29 [4 |8 [12 |20 |3 |7 [12[29[3 |7 [12]29

050 |5 [8 1429 |47 [12]20[3 |7 [12]29[3 |6 [12]29
010l 055 57 [12]28]a 7 [11[28[3 |6 [11]28]3]6[11]28
: 060 4 [7 11|26 |36 [1w0]26[2]6[10]26[2]6[10]26

0654 [7 112436 [10]24a[2]6[10]24a[2]5[10]24

050 |4 [7 |11 ]2a|3[6[10]24[3|5[10]24a[2]5[10]24
0121055 4f6[10]23[3[6 1023|265 0 [23[2[5]9 [23
- 060 |4 [6 |9 [21|3[5 |9 21258 ]21[2]5]8]21

065 4 [6 |9 ]20|3[5[8|20[2]s5[8]20[2]4[8]20

050 4 [6|10]21 |35 [9 21258 ]21[2]5]8]21
01a | 055|365 [0f20[35]8[20f2[4]8[20]2]4[8]20
: 060 |3 | 5| 8 |18 2|4 |7 |18| 2 |4 | 7 |18| 2|4 ]| 7 |18

065|358 |17 |2 |4 |7 [17|2 |47 [17[2]4]7[17

Taula 4.1 Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras

Si considerem un factor d’hora punta del 0,14 i la inclinacié indicada en aquesta taula, el
nivell de servei de la vialitat en qualsevol dels casos sempre seria per sobre de nivell D, i per
tant pels principals itineraris de sortida i accés a la zona estudiada els nous viatges generat
sén assumibles.

A continuacio es realitza també un estudi a curt i mig termini, i proposta final segons el
EAMGP, analitzant I'afectacié de la nova mobilitat en funcié de les previsions realitzades a I
EAMGP
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Transit a curt i mig termini

L’EAMGP analitza la xarxa viaria de Manresa a curt i mitja termini i segons la proposta final
del POUM.

Per a curt i mitja termini, el mapa d’increment de transit indica que el carrer d’Edison (front
de parcel-la de 'ambit estudiat), aixi com les connexions amb la C-55 i la carretera BV-1225
incrementen el transit.

Mapa d’increments de transit amb els

nous vials (12 Fase)

€17 p %

b N IR T Y.

Mapa increment de transit (font :EAMGP )

L’EAMGP perd proposa la implantacié d’'un nova politica tarifaria de descomptes a la C-16,
que permetria traspassar fins a 10.800 veh/dia de la C-55 a la C-16, obtenint el segient
mapa d’increments de transit:
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Mapa increment de transit i ambit d’estudi (font :EAMGP )
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Per a curt i mitja termini, amb aquesta proposta el mapa d’increment de transit indica que
el carrer d’Edison (front de parcel-la de 'ambit estudiat), aixi com les connexions amb la C-
55 i la propia C-55 perden transit.

Considerant un factor d’hora punta del 15% (alt per restar del costat de la seguretat com
també utilitza I' EAMGP) tindriem un increment de 204 viatges/ hora punta per vehicle privat
per a viatges intramunicipals i intermunicipals respecte les previsions de TEAMGP.

Segons I' EAMGP, el 71% de la mobilitat es realitzara a nivell intramunicipal. En relacié a
increment de la mobilitat generada dels vehicles privats, aplicant aquest percentatge, dels
1359 viatges totals d’increment , 965 d’aquests tindrien una comunicacié amb el nucli urba
de Manresa mitjangcant el C/ Edison i el nou nus proposat per la C-55 (145 viatges/hora
punta considerant el mateix factor del 15%), i que segons I' EAMGP so6n vies que perden
transit, i que per tant podrien absorbir aquests viatges.

En relacié a l'increment de viatges intermunicipals generats, cal tenir en compte que la
proposta de I' EAMGP de traspassar part del transit de la C-55 a la C-16 comportaria que la
carretera de Viladordis - enllag amb la C-16- tingués un increment de transit de 9.800
veh/dia segons el mateix EAMGP, passant a tenir una IMD de 13.400 veh/dia i que segons
el mateix estudi sén assumibles amb la secci6 actual.

En aquest escenari, I'increment de viatges generats interurbans amb vehicle privat respecte
'EAMGP és de 394 (1359 - 965) i se sumarien a la carretera de Viladordis i la carretera BV-
1225 com a connexié amb la C-16.

Considerant una reparticié al 50% entre aquests nous viatges interurbans, I'increment de
viatges amb vehicle privat a la carretera de Viladordis seria de 197, el que suposa un 2%
respecte l'increment de transit que preveu 'EAMGP per aquesta via (9800 veh/dia).
L’increment a la carretera BV-1225 seria també de 197 viatges, el que suposa un 13%
respecte l'increment de transit que preveu 'lEAMGP per aquesta via, (1500 veh/dia), i que
no comporta una variacio important a la previsio ja realitzada per 'TEAMGP.
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Segons proposta final del POUM, els increments de transit la xarxa viaria serien:

nsit

B Increment de Tra|
I Decrement de Transit

Mapa increment de transit segons proposta final POUM (font :EAMGP )

Segons aquest mapa de transit, el C/ d’Edison, d’accés a I'ambit d’estudi, té una disminucié
de transit semblant al mapa de curt i mitja termini, i permetria també absorbir I'increment de
la mobilitat generada. En el cas de la carretera C-55 el decrement de transit encara és major
i per tant la nova mobilitat no comportaria cap impacte negatiu en aquesta via.

Es mostra en canvi 'increment de la ctra. del Pont de Vilomara, com a connexié amb el nucli
de Manresa. Aquesta via haura d’absorbir part de desplagaments per vehicle privat
generats per I'ambit considerat. Dels 1359 veh/dia d’'increment de viatges generats de
vehicle privat, i suposant un flux alt del 90% cap aquesta via, suposaria un increment de
1223 veh/dia i 183 veh/hora punta, que no comporta una afectacid important en les
previsions de lTEAMGP.

La crta. de Viladordis mostra un increment de transit important fins connectar amb el nucli
urba de Manresa degut a la proposta de desviar part del transit de la C-55 cap a la C-16 per
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transformar la C-55 com a ronda de Manresa, en una via de caracter més urba. Aquest
increment de transit és de 10.000 vehicles/dia respecte als 3600 actuals, segons TEAMGP.
L’increment de mobilitat generada en 'escenari 2, amb el mateix supdsit de reparticio del
50% entre C/ Viladordis i la carretera BV-1225 a nivell de desplacament interurbans de
vehicle privat, per a la ctra. de Viladordis suposa un 1,97 % més del que es preveu a
'EAMGP, i no hauria de suposar cap tipus de problema en una carretera interurbana 1+1,
com tampoc per la BV-1225, que el mateix EAMGP preveu que tindra una disminucié de
transit.

XARXA NO MOTORITZADA: VIANANTS | BICICLETES

Per aquest escenari 2, I'increment de viatges generats respecte la previsié de planejament
és de 714 viatges generats no motoritzats, que suposen el 31,5% del total de viatges
generats incrementats.

La proposta de xarxa de vianants de TEAMGP, identifica com a xarxa d’itineraris principals
de vianants i xarxa d’eixos civics, la carretera del Pont de Vilomara, que permet la
comunicacié de la zona de Bufalvent amb el centre de Manresa. Aquesta mateixa via
s’identifica com a xarxa d’itineraris ciclables.

PROPOSTA XARXA VIANANTS PROPOSTA XARXA CICLABLE

..
UL
el

iy
ERETR Ambit PE

Llegenda Llegenda

—_— Xarxa ditineraris principals de vianants Xarxa ditineraris ciclables

p—— Xarxa d'eixos civics T— Xarxa carril ciclable actual

Xarxa de camins rurals
Xarxa de camins rurals
Connexié ditineraris principals de vianants - Connexio ditineraris ciclables - camins rurals

camins rurals

[ ] Ambit del POUM

| — Zona de transit pacificat

Zona 30 recomanada (cohabitacio bicicleta -
vehicle privat)

Ambit del POUM

- Zona de transit pacificat

Zona 30 recomanada

Proposta xarxa vianants i xarxa ciclable (font: EAMGP)

L’ambit de I'equipament se situa a uns 100 m de la carretera del Pont de Vilomara, i 'ample
de la vorera pavimentada és de 2m , amb franges laterals no pavimentades fins assolir els
6,5m. Compleix amb I'Ordre VIV/561/2010 sobre condicions basiques d’accessibilitat i el
Codi d’Accessibilitat de Catalunya.
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Per tant, la comunicacioé amb la xarxa d'itineraris principals de vianants i xarxa d’eixos civics,
és adequada en allo referent a dimensions i distancies.

La carretera del Pont de Vilomara també es considera com a xarxa ciclable en el POUM de
Manresa, i per tant la connexié en bicicleta de 'ambit del Pla especial amb la xarxa ciclable
de Manresa esta relativament a prop.

Segons art. 17.2 del decret 344/2006, la xarxa d’itineraris per a bicicletes han d’assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de desplacaments i, com a
minim, amb els assenyalats a l'article 15.2, que diu:

“15.2 La xarxa d’itineraris principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat
sobre la resta de modes de transport, ha d’assegurar la connectivitat amb els indrets
on es generi un nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i
com a minim els segients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i alfres nodes de
transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals
i administratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta frequentacid, com zones verdes, parcs
urbans, franja costanera i vores de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc”

Per assegurar la connectivitat, part del C/ Edison es recomana que formi part de la xarxa
ciclable.

Es recomana des del punt de vista de la seguretat del ciclista (segons I'actual ample de vial,
i considerant que es tracta d’'una zona amb predomini d’Us industrial i pas de vehicles de
gran volum) la creaci6 d’'una vorera bici per cada sentit de circulacio, des de la carretera del
Pont de Vilomara fins el pas de vianants a I'algcada de I'equipament inclos en el pla especial;
'ample minim establert per el manual de disseny de vies ciclistes a Catalunya és de 4m per
sentit per aquesta solucié, i en aquest cas disposem d’aquest espai en ambdds sentits.

El carril bici tindria un ample minim d’'1,5m, i la pendent seria inferior al 5%, tal com estableix
I'art. 4.1.f del decret 344/2006.

3

i ~
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Vorera bici ( font: manual de disseny de vies ciclistes a Catalunya)

La seccio del tipus de vorera resultant aplicada al carrer d’Edison podria ser:

AMPLE VORERA 6.50 m CALCADA AMPLE VORERA 6.50 m

La proposta de creacié d’'una vorera bici per a la xarxa ciclable és aplicable també per a
I’escenari 1.

Existeixen altres opcions, que en tot cas s’haurien de valorar en funcié a la seva idoneitat a
I'ambit estudiat.

En tot cas, en relacio al carril bici, s’ha de tenir en consideraci6 el seglent:

1.

Donat que la vorera té ample suficient, es recomana que I'ajuntament valori una
secci6 de vorera que inclogui un carril bici segregat en els seus plans
d’'implantacié de la xarxa ciclable al sector.

El fet de tractar-se d'una finca propietat de Il'ajuntament de Manresa, la
implantacid del carril bici permet coordinar aquesta recomanacié dins de
I'estratégia global d’implantacié de la xarxa al conjunt del poligon de Bufalvent.

Mentre no s’executi la xarxa prevista per I'ajuntament, s’acredita que les bicicletes
podran circular per calcada atés que existeix una il-luminacié suficient per a que
les bicicletes circulin de forma segura.

A l'estiu esta previst que s’iniciin les obres d'una nova passera de vianants i
bicicletes que unird Cal Gravat i Bufalvent per evitar el pas per carretera (BV-
1225) a les bicicletes, i que servira per creuar la C-55, mentre no s’assoleixi la
seva pacificacié i es resolgui el nus entre la C-55 i la ctra. del Pont de Vilomara,
que permetria executar l'itinerari més directe previst.

En aquest sentit I'import de finangament a de respondre només a una estimacio
del que costaria fer la segregacio, des de la recomanacio, i no com una carrega
per a la finca,
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3.5.2. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

ESCENARI 1

Els viatges generats com a transport public i col-lectiu a aquest escenari son 47:

viatges generats

VP vehicle privat

TPC transp. public

No motoritzats

escenari 1 60%* 8,5%* 31,5%*
Total 557 334 47 176
Decrement respecte 1710 1026 146 539

'EAMGP **

(*)Els percentatges tenen en compte I'ambit periféric del sector, per la qual cosa difereixen dels de 'EAMGP.

Actualment, si seguim els criteris establerts per TEAMGP per a equipaments (edificabilitat
considerada d’1 m%st/m’s i percentatge de viatges de transport public de 8,5%) per a 'ambit
del Pla especial s’'obtenen 193 viatges generats per a transport public.

clau Us Edificabilitat sostre Viatges generats TPC transp. public
suposada per dia 8 506*
E.13 | equipament | 1 m’st/m’s 11.332,22 m? 2.267 193

En consideraci6 a aquestes dades, I'escenari 1 suposaria una disminucié dels viatges
generats per dia en total respecte la previsié que es realitza a EAMGP, i tampoc comportaria
cap impacte negatiu en les previsions i propostes realitzades per a la xarxa de transport
public prevista segons el mateix estudi.

ESCENARI 2

L’increment de viatges generats com a transport public i col-lectiu a aquest escenari 2 és de
193 :

viatges generats

VP vehicle privat

TPC transp. public

No motoritzats

escenari 2 60%* 8,5%* 31,5%*
Total 4.533 2720 385 1428
Increment respecte 2.266 1359 193 714

'EAMGP

(*)Els percentatges tenen en compte I'ambit periféric del sector, per la qual cosa difereixen dels de 'EAMGP.

La taula de repartiment modal per usos de 'EAMGP estableix per a equipaments el seguent:

Equipaments | Total VP TPC | No motoritzats

urbana (nous residents) | 45.035 | 12.749 | 2967 29.319
urbana [residents actuals) | 20562 | 5821 1.355 13,386
interurbana (des de fora) | 13908 | 11.342 | 2.439 127
Total | 79.505 | 29.912 | 6.761 42832

Repartiment modal per usos associada al desenvolupament del POUM (font :EAMGP )

Segons aquestes dades, el transport public urba representa el 63.9% i l'interurba el 36,1%,
el que representa que dels viatges incrementats, 123 s6n urbans i 70 interurbans.
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Transport interurba

D’acord amb I'enquesta de mobilitat quotidiana (EMQ) de 2006, un 59% dels desplacaments
interurbans en transport public es realitzen en ferrocarril i el 41% restant en autobus.
Aplicant aquesta distribucio resulta que dels 70 viatges incrementats per a transport public
interurba, 41 es realitzen en ferrocarril i 29 en autobus.

Segons el criteri establert a 'TEAMGP amb un factor d’hora punta del 15%, l'increment en
hora punta per al ferrocarril seria de 6 viatges/hora i per l'autobUs interurba de 4 viatges/
hora. S6n dades assumibles per les dues linies de ferrocarrils existents i les linies
d’autobusos interurbans proximes.

Transport urba

Segons el criteri establert a 'TEAMGP amb un factor d’hora punta del 15 % respecte els 123
viatges, l'increment en hora punta per al transport urba seria de 19 viatges/hora per
'autobus urba. Aquest increment en hora punta s’hauria de repartir en les linies urbanes
proximes a I'ambit, L1 i L8, que haurien d’assumir entre 9 i 10 viatges/hora cadascuna.

e La frequéncia de la L1 és de 15 minuts, i suposaria un increment de 2 a 3
persones en hora punta per aquest linia.

e La frequéncia de la linia L8 és de 18 minuts els feiners lectius, i suposaria un
increment de 3 a 4 persones en hora punta per aquesta linia. Per absorbir la
mobilitat generada amb el nou POUM, 'EAMGP proposa augmentar una
expedicié per hora punta d’aquesta linia, passant a una freqiiéncia de 12 minuts,
el que faria que I'increment fos de 2 persones en hora punta.

Ambdos increments soén assumibles segons la proposta actual de 'TEAMGP.

En relaci6 a la distancia de les parades de les linies de transport public i col-lectiu amb els
itineraris de vianants i bicicletes, tant la situacié actual com la previsio per I'escenari de futur
del POUM, compleixen amb alld establert a I'art. 16.4 del decret 344/2006, que fixa la
distancia maxima entre aquests en 750m. El Pla especial no afecta cap ubicacié de parades
de transport puablic i col-lectiu.
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4. INDICADORS DE GENERE

L’ EAMGP estableix per a la ciutat de Manresa una distribucié de desplacaments segons
génere, a partir de | ‘EMQ 2006. L’Ajuntament de Manresa ha iniciat els treballs de camp i
les enquestes telefoniques pel nou Pla de Mobilitat de Manresa, previst per I'ant 2023.

Home Dona

Mobilitat ocupacional 28,0% 20,5%

Motiu del Mobilitat personal 24,7% 33,6%
desplacament | Tornada a casa 47,3% 45,8%
Total 100,0% 100,0%

Modes no motoritzats 33,7% 44,0%

Mode de Transport public 5,8% 9,6%
transport Transport privat 60,5% 46,4%
Total 100,0% 100,0%

Distribucié de desplacaments segons génere. Font: EAMGP

Segons aquestes dades, els desplagament per motius ocupacionals de les dones és menor
que els homes, sent els motius personals majors.

Respectes els modes de transport, les dones utilitzen menys el transport privat i més el
public que els homes, tot i que el percentatge de transport public és relativament baix en
comparacié amb el transport privat. Els homes utilitzen menys els modes no motoritzats
que les dones, tot i que en cap cas s’arriba al 50 %.

Tenint en consideracié la situacié periférica de I'ambit d’estudi, en relaci6 al mode de
transport, I'is dels modes no motoritzats en els dones és probable que sigui inferior
respecte el percentatge indicat.

En relaci6 a I'equipament concret del Parc de bombers, i segons | ‘Institut d’ Estadistica de
Catalunya, tenim les seguients dades:

Efectius. Per titularitat i sexe

2016 2017 2018 2019 2020
Bombers de la Generalitat (1) 2333 2.409 2315 2.260 2.563
homes 2.298 2.368 2273 2219 2513
dones 35 41 42 41 50
Bombers de I'Ajuntament de Barcelona 619 622 607 623 686
homes 801 604 387 616 667
dones 18 18 20 7 19

Total 2952 3.031 2922 2.883 3.249
Efectius de Bombers per titularitat i sexe (font: Institut Estadistica de Catalunya)

Només el 2 % del bombers de la Generalitat I'any 2020 s6n dones, tot i que es preveu un
augment progressiu després del Pla d’lgualtat dels bombers de la Generalitat, per la qual
cosa es preveu que els desplagaments generats per I'equipament de bombers degut a
motius ocupacionals siguin principalment d’homes en uns primers anys.
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5. FINANCAMENT

Segons art 19 del decret 344/2006 ,

19.1 L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha d'incorporar una proposta de
financament dels diferents costos generats per lincrement de mobilitat degut a la
nova actuacio i establir la obligacio de les persones propietaries, en els termes fixats
per la legislacié urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi
com les infraestructures de connexio amb les principals xarxes de vianants, de
bicicletes, de circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d'aquestes,
guan sigui necessari com a conseqiiéncia de la magnitud de I'actuacio.

5.1. COSTOS GENERATS

En relaci6 al transport urbda no es preveu cap modificacid respecte a alldo establert
actualment per planejament.

Els costos generats estan basats en la recomanacio de modificacié de les voreres existents
per a construir una vorera bici des de I'ampit de I'estudi fins a la carretera del Pont de

Vilomara.
La superficie estimada de vorera a modificar o reformar és:
110 m x 4m x 2 = 880m°
on:
e 120m és la longitud fins a la carretera del Pont de Vilomara.

e 4m (2,50 m +1,50 m) és I'ample estimat per disposar el carril bici a la vorera
segons el manual de disseny de vies ciclistes a Catalunya.

e 2 és el nimero de voreres, una per sentit de circulacio.
El cost material estimat seria:
880 m” x 75 €/m* = 66.000 €

Atés que es tracta d'una recomanacio, aquest import és una estimacié del que costaria dur a
terme la segregacio del carril bici.
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6. CONCLUSIONS

El Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent a Manresa, i amb la finalitat de possibilitar
la nova implantacié del Parc de Bombers, assigna als terrenys qualificats d’Equipament de
reserva (clau E.13) una nova doble qualificacid, amb nova subclau especifica: equipament
Administratiu Bombers a Bufalvent (clau E.6a) i Equipament Ambiental i de lleure (clau E.08)

No es desenvolupa cap nou sector Unicament es un canvi de qualificacié d’equipaments a
equipaments, en una parcel-la del poligon industrial de Bufalvent que ja es troba consolidat i
en funcionament, per tant les possibles variacions de transit i de la mobilitat que pugui
causar no son significatives.

S’ha estudiat la mobilitat generada en funcié de dos escenaris possibles: escenari 1, on el
sostre edificable considerat es pren en comparacié a l'actual parc de Bombers -que
concorda amb les previsions d'equipament que la Generalitat proposa implantar- i la resta
de I'ambit segons index d’edificabilitat, i escenari 2 , on el sostre edificable considerat és el
maxim establert per I'index d’edificabilitat per tot 'ambit.

En l'escenari 1, i en comparaci6 amb la mobilitat ja avaluada pel planejament, no
s’incrementen els viatges generats.

En l'escenari 2, de maxims, s’estudia la mobilitat generada i I'impacte que té sobre les
xarxes de mobilitat existents i previstes pel planejament. Es preveu un increment de viatges
generats per aquest ambit de 2266.

Per aquest escenari 2, es conclou que a nivell de transit I'increment que suposa la nova
vialitat pot ser assumit per les xarxes previstes o per les seccions de vial actual, tenint en
consideracio la situacié del transit actual. També s’ha analitzat les previsions a curt, mig i
llarg termini contemplades a I' EAMGP, tenint en consideracié també que es proposa
desviar part del transit de la C-55 cap a la C-16 per transformar la C-55 en una via de
caracter més urba, i en tot cas la mobilitat generada pot ser assumida per les vies actuals.
També es conclou que la xarxa de transport public i col-lectiu pot assumir els viatges en
hora punta incrementats, i no es necessaria cap modificacié d’aquesta xarxa.

En relacié a la xarxa no motoritzada, per assolir la correcta comunicaci6 amb la xarxa
principal de vianants i la xarxa ciclable, s’ha recomanat la variaci6 de la seccié tipus de les
voreres de I'ambit, per incloure el pas de bicicletes, i s’ha estimat el cost de les actuacions
recomanades a financar i que es valid per ambdos escenaris.
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Independentment de si es dur a terme o no la construccié a futur d’'una nova rotonda a la C-
55, lincrement de transit generat previst en el present estudi pot ser assumit sens cap
dificultat assolint un nivell de servei per la via principal de més de nivell D.

El present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada dona compliment al Decret 344/2006,
de 19 setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, i considera
COMPATIBLE la mobilitat generada com a conseqiieéncia de les determinacions establertes
pel Pla especial urbanistic de bombers a Bufalvent, i segons les recomanacions indicades,
amb la mobilitat sostenible actual i la prevista a I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
del POUM vigent de Manresa.

Manresa, febrer del 2022
Signat,

77311997G LLUIS
TORRENTO
(C:A08446361)

Lluis Torrent6 Serra
Enginyer de Camins, Canals i Ports
Col-legiat nim. 27.019
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N

Generalitat de Catalunya

WU Departament d’Interior,

Direccié General de Prevencio,
Extincio d'Incendis i Salvaments
Subdireccid General Técnica

SUPERFICIES UTILS PARCS DE BOMBERS PROFESSIONALS

TIPUS DE PARC A1
PERSONAL
Dotacio6 habitual campanya 11P + 6F + 2V =19
Dotacié maxima 57P + 12F + 10V =79
ZONA DEPENDENCIES

Num. Sup.min. Sup.max.
Zona d'acceés / vestibul d'entrada 1 20 25
Sala control 1 25 30
Despatx cap de parc i comandaments 2 15 20
Arxiu 1 10 12
Espai per documentacié operativa 1 6 6
Sala de Brifing 1 25 30
Neteja 1 6 8
Vestidor masculi 1 80 90
Serveis higiénics masculins 1 20 25
Vestidor complementari (esquadres i altres) 1 20 25
Vestidor femeni +Serveis Higiénics 1 10 15
Lavabo adaptat 1 4 6
Local Descans Doble (comand. i personal feme| 3 15 15
Local Descans Triple 2 20 20
Local Descans Col-lectiu (max. 4 pers.)
Serveis higiénics (associats als dormitoris) 1 8 10
Menjador/sala d'estar/sala formacio 1 60 65
Cuina 1 25 30
Rebost ( taguilles, nevera industrial) 1 25 30
Aula / Espai polivalent 1 45 50
Gimnas 1 55 60
Zones comunes circulacié (12%) 1 67 77
TOTAL DEPENDENCIES 25| 626 719
ZONA VEHICLES

Num. Sup.min. Sup.max.

Zona cotxeres (profunditat min.15 max.18 m.) 1 50 600
Zona de manteniment mecanic (taller) 1 12 15
Zona de magatzem 1 40 45
Zona d'equips EPI (personal fora torn) 1 80 90
Neteja/Assecador EPI (personal torn) 1 10 15
Zona caldera/Instal lacions 1 15 20
TOTAL ZONA VEHICLES | EQUIPS 707 785 |
SUPERFICIE TOTAL PARC 1333 1504

Dormitori: Dimensionat pels professionals de torn complet + 50%
Sala de Briefing: Es consideren 2 m? /persona (inclossos passadissos)
Cotxeres: Majorades en 2 vehicles (parc estiu, vehicle especial, etc.)
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ESTUDI D' AVALUACIO DE MOBILITAT GENERADA DEL PLA ESPECIAL
EQUIPAMENT DE BOMBERS A BUFALVENT. MANRESA.

INDEX DE PLANOLS

Nimero Nom planol

Escala Fulls

1  Situacié - Index 1/20000 1
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