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Grafic 4.8 Principals destinacions per motiu de treball
(percentatge sobre 9.900 desplacaments)
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5. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Per a I'estimacié de la mobilitat que sera capa¢ de generar/atraure les noves
activitats s'utilitzen les dades de distribucié horaria coneguts de centres
d'activitat similars i els parametres especificats en el projecte de Decret de
regulacié dels estudis d‘avaluacié de la mobilitat generada. Aquests
parametres de calcul es mostren a continuacié:

Taula 5.1. Parametres de calcul de la mobilitat generada

Viatges generats/dia :

. elv : lients:
Us dhabitatge 7 viZItZL?IEZt?i::g:e;s3d\c:isasgeegslj/:)2:zona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre

Us d'oficines 15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Franja costanera 5 viatges/ml de platja

Font: Projecte de decret de Regulacio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada (versid 6 de febrer

de 2006).

Per les particularitats dels usos del Parc Tecnologic shan modificat
lleugerament els parametres en el calcul de generacid del present estudi.
L'activitat del Parc no és assimilable a la industrial, com I'entenem
habitualment, sind que pertany més a una combinacié d’estudi, investigacié |
produccié de petita industria (indUstria relacionada amb tecnologia).

Aixi, s'ha distribuit l'espai de la zona anomenada oficines entre activitat
d'oficines i industrial i s’ha reduit els valor de generacié de |Us d'oficina per
compensar els manteniment dels associats a inddstria.

Respecte als espais lliures, els especificats al Parc no tenen assignada una
funcid especifica com a zona verda de passeig o d’esbarjo public, siné que s6n
espais que complementen la zona d‘activitat del Parc Tecnologic i que sera
utilitzada pels propis treballadors, fet que resta la seva capacitat atractora de
viatges,

Aquests parametres de calcul es mostren a continuacio:
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Grafic 5.1 Distribucié horaria dels desplacaments entrada/sortida. Us oficines
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En I'0s d'oficines son molt accentuades les puntes de mati entre les 8 i les 10
hores, i de la tarda entre 19 i 20. En cada hora d’entrada s‘assigna el 30% de
les arribades del dia. La sortida abasta percentatges similars entre les 18 i les
19 i I'nora segtient.

Encara que els usos industrials o de produccidé solen mostrar diferéncies
d’horari, en plantes de muntatge o investigacio i arees de menys envergadura,
s'apliquen horaris assimilables als d’oficines o serveis.

En els casos d'activitats lligades a equipaments cal disposar d'informacid
precisa per poder assignar distribucions horaries amb una certa fiabilitat. La
distribucié assignada és d’una gran homogeneitat al llarg de tot el dia ja que
no es disposa d'informacié concreta de |'Us sobre aquesta reserva de sol per a
equipament. Es suposa que sigui quin sigui el tipus d’equipament, no excedira
un horari comprés entre les 8 del mati i les 23 hores.

T Generalitat ge Cate
t1) Departament o P
i/ Obres Pubhoue:
Direccio General d'Urhanizon
y Terrios




Estudi d'avaluacié de la mobilitat generada
Parc Tecnologic del Bages a Manresa

Grafic 5.2 Distribucié horaria dels desplagaments entrada/sortida. Equipaments
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El fet de I'existéncia o no del baixador de FGC esmentat abans condicionaria el
repartiment entre modes de desplacament, reduint-se la taxa d'ls del vehicle

privat en favor del transport public. Aixi, s'ha fet 'estimacid sota les dues
hipotesis.

De I'aplicacié d‘aquestes distribucions horaries a la mobilitat generada i del
repartiment modal estimat s'obté un flux de desplacaments generats per a
cada mitja de transport com segueix:

Sense baixador de FGC

Cotxe: 2.442 desplacaments/dia (75%)

Moto: 326 desplagcaments/dia (10%)

Transport public: 326 desplacaments/dia (10%)
A peu/bici: 163 desplacaments/dia (5%)

Amb baixador de FGC

Cotxe: 2.116 desplacaments/dia (65%)
Moto: 326 desplacaments/dia (10%)
Transport pablic: 651 desplagaments/dia (20%)
A peu/bici: 163 desplagaments/dia (5%)
/e
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Ocupacid del vehicle

En el cas dels desplacaments en cotxe, per al calcul de la demanda i I'analisi
de fluxos, a més de la distribucid modal i de les diverses distribucions
horaries, cal aplicar un factor d‘ajustament per convertir desplagaments en
nombre total de vehicles/dia: es tracta de I'ocupacid en unitats de
persones/vehicle. L'ocupacio aplicada ha estat de 1,2 persones/vehicle.

El resultat d'aplicar aquest index, déna una xifra total de cotxes al Parc
Tecnologic del Bages de 2.035 cotxes dia cas de no existir baixador de
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i de 1.763 cotxes/dia amb
baixador al Parc.

El resultat de la distribucié horaria d’aquests fluxos de desplagament permetra
detectar possibles puntes de demanda. Tot seguit es mostren les distribucions
relatives a la mobilitat en cotxe i a transport plblic.

Taula 5.3, Distribucié horaria de la mobilitat diaria en cotxe amb o sense baixador
de FGC (cotxes)

- SensebaixadorFGC ' Amb baixador FGC

Hora . Entren  Surten Ocupen Entren  Surten  Ocupen

7a8 0 0 0 | 0 0 0
8a9 | 490 0 490 laiaa2a 0 424
9a10 484 26 948 420 23 821
10 a 11 77 32l L 003 67 27 R 860
11a12 67 82 918 58 71 847
12213 87 73500 k%993 75 63l ik 860
13a 14 143 193 942 123 167 817
14 a 15 112 150 905 97 130 784
15a 16 155 188 872 135 163 756
16 a 17 73 155 789 62 135 684
17 a 18 155 88 857 135 75 743
18219 g2l a1 520 7180 4363 450
19 a 20 32 339 213 27 203 184
20 a 21 26 182 56 23 158 49
21222 26 56 26 23 49 23
22223 26 26 26 23 23 23
23 a 24 0 26 0 0 23 0

B 2.035  2.035 1763 1763
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Taula 5.1. Parametres de calcul de la mobilitat generada al Parc Tecnologic del

Bages
Viatges generats/dia i
Aparador i Serveis Centrals 15 viatges/100 m? de sostre
Oficines 10 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
5.1. GENERACIO DE DESPLACAMENTS

L'aplicacié dels parametres anteriors a les dades previstes de superficie i
sostre construit de l'area en estudi proporciona una mobilitat total com es
mostra a la taula segiient:

Taula 5.2. Mobilitat generada per usos al sector del Parc Tecnologic del Bages

: : A5 Desplagaments

Activitat Superficle ~ Sostre - Totals Generats
APARADOR+SERVEIS CENTRALS 13.227 m? 1.984 992
OFICINES 22,762 m? 2.276 1.138
PRODUCCIO * 11.381 m? 569 285
EQUIPAMENTS 8.408 m? 1.682 841
ESPAIS LLIURES 78.038 m? - =

TOTAL 6.511 3.256

(*) En els edificis només d‘oficines (no Aparador ni Serveis Centrals) s'aplica un terc del sostre (baixos) a activitats de
produccid, que tenen ratios d'atraccié diferenciats dels d'oficines.

5.2.

20

Aixf, el nombre total de desplagaments diaris associats a la nova area en
estudi al Parc Tecnologic sera de 6.511; aquesta xifra inclou els viatges
generats per la nova zona d‘activitats tant en un sentit com en laltre
(arribades i sortides).

DISTRIBUCIO MODAL I HORARIA

Un cop es determina el volum global de desplagaments generats per la zona
en estudi i establerta la distribucié modal, cal observar quin és el repartiment
horari d'aquesta demanda.

A partir de dades conegudes de centres similars, s’han establert distribucions
horaries diverses que es mostren tot seguit.

Els termes “entrada” i “sortida” emprats en lestudi son un recurs del
llenguatge per fer I'analisi més entenedora més que una realitat fisica, ja que
no es tracta d'un espai tancat.
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L'hora punta de demanda de desplacaments de cotxes és situa en les
entrades entre les 8:00 i les 9:00 hores, amb 490 cotxes cas que no hi hagi
baixador de FGC al Parc i amb 424 cas d'instal*lar-se aquest.

L'hora punta de sortida es situa entre les 18 i les 19 hores, amb 363 i
419 cotxes respectivament depenent de si hi ha o no baixador de ferrocarril
al Parc.

En el cas de les entrades, gairebé no hi ha diferéncia en els fluxos estimats
entre les 8 iles 9 i entre les 9 i les 10,

Els percentatges que representen sobre el total diari de desplacaments en
cotxe son el 24% per a I'hora punta d’entrada, i el 20% per a la sortida.

La franja de maxima demanda d’aparcament (maxima ocupacid) sera
entre les 10 i les 13 hores, on es trobaran 993 vehicles en el cas de no
disposar de baixador i 860 si el Parc disposa d’aquesta connexié ferroviaria.
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6. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

El Parc Tecnologic constitueix un conjunt de noves activitats i, per tant, de
mobilitat de nova creacio.

Aixi, I'arribada de treballadors i visitants a I'area del Parc Tecnologic es
produira inicialment en vehicle privat.

Amb el pas del temps i considerant I'habilitacié prevista d‘itineraris per a
vianants i bicicletes i la xarxa de transport public accessible a la zona, es
preveu que s'incrementin el nombre de desplacaments a peu, en transport
public i en bicicleta.

Desplagaments en transport public

L'estimacié de la generacié de desplacaments permet analitzar la capacitat de
la xarxa de transport public de la zona per absorbir la demanda generada per
les noves implantacions que s’hi estan projectant.

La demanda maxima d’usuaris del transport public s’estima entre les 8 i les 9
del mati amb 78 usuaris. Es valora que aquesta demanda es doblaria, assolint
el transport plblic fins el 20% dels desplacaments del dia cas que simplantés
el baixador de Ferrocarrils de la Generalitat al Parc Tecnologic. En aquest cas,
EL repartiment de viatges entre bus i tren dependria de les condicions de
I'oferta, sobretot de la freqliéncia d'arribades a la zona en un i altre mitja.
L'hora punta de la tarda és lleugerament menor en nombre total de
desplacaments, ja que les sortides solen mostrar menor rigidesa que I'horari
d'entrada.

Tal com mostra lanalisi de I'Enquesta de mobilitat obligada i les dades
d’autocontencid, la major afluéncia de treballadors cal esperar-la de la propia
clutat de Manresa. Recordem que els desplacaments interns per feina son
quasi el doble dels generats i superen en prop del 60% els atrets.

Es aixi cabdal connectar amb transport pUblic aquesta zona amb el centre de
Manresa i punts d’intercanvi entre linies. Aquest contingent de desplagaments
ha de trobar serveis suficients de transport public per arribar fins el Parc,
especialment en els moments de maxima afluéncia i en les franges horaries de
sortida de la feina.

Les principals relacions externes sén, com hem vist, amb municipis veins com
Sant Fruités de Bages, Santpedor i Sant Joan de Vilatorrada. En el cas de
Santpedor i de Sant Joan de Vilatorrada, per la seva orientacid geografica
respecte Manresa la via més factible és igualment connectant en el centre de
Manresa amb xarxa urbana de transport puUblic i des fd’équi amb el Parc;,
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En el cas de Santpedor, encara que la distancia no és excessiva, la
permeabilitat viaria entre la carretera de connexié (BV-4501) i la zona en
estudi no és facil.

Des de Sant Joan de Vilatorrada, hi ha 6 linies (de diferent ambit territorial)
que connecten amb Manresa. El temps de recorregut entre I'estaci6
d'autobusos i Sant Joan de Vilatorrada esta entorn dels 10-15 minuts.

Pel que fa a les linies descrites en l'apartat de transport public, totes dues
utilitzen la C16C i tenen parada al Guix. Amb les connexions previstes per a
vianants en el projecte, els desplacaments des d'aquest eix queden cobertes.

Desplacaments en vehicle privat

La vialitat en la meitat nord del poligon Els Dolors es troba greument alterada
per les obres d'urbanitzacid. Es per aquest motius que no s’ha plantejat una
recollida d'informacié de transit en la zona, ja que hagués estat una visio
distorsionada del que realment és la situacié prévia.

La disposicié del viari i les connexions que proporciona permeten suposar
I'existéncia prévia a les obres d’un transit molt local i residual, associat
directament amb les indUstries existents.

Cal recordar que l'eix principal del poligon, el carrer Sallent, no permet un
accés directe a la C-55 en sentit Lleida (cal anar fins a la rotonda a la
carretera de Vic/Cami dels Tubots per canviar el sentit de la marxa).
Igualment, els desplagaments procedents del centre de Manresa utilitzen
previsiblement la carretera de Vic fins a 'esmentada rotonda i la incorporacié
a la C-55. En qualsevol cas, no és necessari el pas pel carrer Sallent i la zona
més interna del poligon.

Un cop estimada la mobilitat total en vehicle privat, es distribueixen els fluxos
en el viari a disposicid. Per a fer aquest repartiment s'utilitzen les pautes que
mostra I'EMO sobre les relacions de mobilitat per feina en vehicle privat.

La taula segiient mostra quines son les principals relacions de Manresa.

'] ,~‘7j| [{:E.”:Hr-mr"”".’-.“:hldl‘\_}r\-.’-i
(1] De Ient de Palities T
L8 Obyreg Prib J":I Qe Tervitorfay
Dire s PUblige;
) lr'r,(.(:ln General d"Urbanisme
ATNISSIO Territarigl a'lleb,

INISMme

26



Estudi d'avaluacio de la mobilitat generada
Parc Tecnologic del Bages a Manresa

Taula 6.1. Principals relacions de mobilitat a Manresa (veh. privat)

Destinaciéo : : Percentatge de desplacaments
Viatges interns a Manresa 35%
St. Fruitds de Bages 9%
Sant Joan de Vilatorrada 8%
Santpedor 6%
Barcelona 3%
Sallent 3%
Sant Viceng de Castellet 2%
Navarcles 2%
Sant Salvador de Guardiola 2%
Resta relacions 30%

H’otal

100%

Els accessos previstos al Parc Tecnologic son 3: des de la C16C per l'enllag
amb la Ronda (C-55), per la rotonda nova proxima a la Fabrica del Guix des
de la carretera de Vic i la zona al sud de Manresa i pel carrer Sallent per a una
altra part dels desplagaments des de Manresa i els origens a l'oest de la ciutat.

Els tres eixos implicats en el sistema d’accessos disposen d’'una seccido ample,
amb 2 carrils de circulacié per sentit. Tot i aix0, son els punt de connexid,
amb la confluéncia de fluxos on es poden donar una major friccié i, per tant,
algun grau de conflicte.

Els percentatges de transit per a cada accés seran doncs:

A) Enllag des de la C16C - sortida de C-55 cap al Parc 38%
B) Accés a través rotonda Est (prop Fab. Guix) des de Ctra. de Vic 17%
C) Accés per carrer Sallent sota C-55 45%

En el cas dels desplagaments des de Manresa, s’ha assignat un 70% dels
desplacaments pel carrer Sallent i un 30% a través de la carretera de Vic,
enllacant amb la C-55 i unint-se al transit procedent del nord (C-16C)

En la valoracid del transit base s'han tingut presents les segiients
consideracions:

o El sistema viari relacionat més directament amb el Parc Tecnologic és el
que serveix també |'activitat actual al Poligon dels Dolors.

o Com s'ha exposat a la descripcid de la xarxa, el viari de la zona ofereix
bona connectivitat del poligon amb I'exterior, perd no com per atraure

27

493



Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada
Parc Tecnologic del Bages a Manresa

28

transit de pas. Aixi es pot considerar que els fluxos que circularan (i que
ja circulen) so6n els propis del poligon.

¢ Les activitats actualment en marxa al poligon sén marcadament
industrials i d'emmagatzematge.

» Segons els parametres sostinguts al projecte de decret esmentat, a I'lis
industrial del sol se latribueix una capacitat de generacid de
desplagcaments 3 vegades inferior a I"is d'oficines (majoritari al Parc
Tecnologic).

Amb aquestes premisses, s'ha establert que el transit base (actual) es menor
al que generaran les noves activitats en els trams propiament de circulacid
relacionada amb el Parc i el poligon: c. Sallent, c. Moia, c. Castelladral i
enllagos (entrada i sortida) del poligon amb la Ronda Nord (C-55).

Dels trams que constitueixen els accessos, I'inic afectat per transits externs ja
existents que s’han de superposar al transit generat és I'anomenat accés A,
I"enllag 1 tronc central de la C-55 entre la C-16C i els ramals d'entrada i de

sortida. Aquest és l'accés per on s'ha estimat una mobilitat futura més
rellevant.

Establint la hipotesi que el transit sigui igual al de la seccié immediatament
posterior a la rotonda entre la C-55 i el carrer de la Pau, trobem transit total
diari de 8.800 vehicles per sentit i dia. Tenint en compte que aquesta seccid,
igual que la que passa junt al Parc, disposa de dos carrils de circulacié per
sentit, aquest flux és de 4.400 vehicles per carril.

Dels aforaments coneguts en I'entorn, trobem volums en hora punta entorn
del 8-9% del total diari. Aplicant aquest percentatges, es té que el nombre de
vehicles per carril en hora punta és actualment de poc menys de 400 vehicles.

Fent el repartiment d'aquesta nova mobilitat el flux de vehicles en la hipotesi
de transit més alt és:

Accés A: 186 vehicles/hora
Accés B: 83 vehicles/hora
Accés C: 221 vehicles/hora

La capacitat mitjana d'un carril de circulacié es troba entorn dels 1.600
vehicles/hora. En zona interurbana i, sense regulacid semaforica aquesta
capacitat es manté. Si superposem el transit estimat en hora punta al valorat
en la hipotesi, els fluxos resultants es troben molt per sota de la capacitat de
les vies per les quals han d‘arribar.

En el cas de l'accés B, el nou tram previst d’entrada directa a la rotonda des
de la C-55, en no existir actualment, cal comptar tan sols-amb el que es
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preveu que generara la zona, el qual també es troba molt per sota de la
capacitat de la futura via.

Pel que fa al carrer Sallent, per presentar problemes de capacitat, el transit
actual hauria de ser molt superior a I'estimat en hora punta pel Parc (221
vehicles), el que no sembla realista per la implantacio actual i la funcionalitat
del sistema viari de connexid.

Amb el disseny dels punts de conflicte (interseccions) en rotonda, s‘afavoreix
la capacitat del sistema.

Si bé no s'esperen problemes en les interseccions principals, caldra adoptar
mesures de senyalitzacid adequades (horitzontal i vertical) per tal que algun
dels girs a l'esquerra de la zona no esdevingui un punt negre de la xarxa de
I'entorn. Ens referim basicament al gir des del carrer Sallent per accedir a la
Ronda Nord en sentit Barcelona. Tot i aix0, amb espai viari disponible, no ha
de constituir un problema si el disseny és l'adequat.

Desplagaments a peu o en bicicleta

En trobar-se a una certa distancia del nucli de Manresa, la mobilitat a peu que
s’ha calculat per al Parc Tecnologic és relativament baixa, 163 desplagaments
a peu/en bici al dia. No es preveu problemes per absorbir aquesta demanda
amb una xarxa en obres d'urbanitzacid (c. Sallent) o en projecte.

Tot i les dimensions d’aquesta demanda, caldra aplicar criteris de continuitat
en els itineraris i de seguretat i confort per tal que aquesta mobilitat no
esdevingui, amb el temps, un fenomen residual, sind que pugui anar guanyant
terreny en el repartiment modal a la zona.

Especial cura caldra tenir amb litinerari d'accés per a vianants des de la C-
16C. La permeabilitat actual és a través d'una passarel'la elevada sobre la
carretera. El voral de la carretera en sentit Sant Fruitds, entre la zona
edificada i la passarel‘la és millorable pel que fa a seguretat per al vianant.

A l'apartat de propostes es presenten algunes mesures concretes.

Pel que fa a les bicicletes, no es recomana la segregacid de carrils especifics,
Amb mesures de contencié de la velocitat, i amb un transit moderat la major
part del dia, I'is d’aquest mitja ha de ser possible compartint espai amb altres
modes sense una xarxa especifica.
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7. PROPOSTES DE MESURES CORRECTORES

7.1. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Les propostes sobre la xarxa de transport public al sector del Parc Tecnologic
del Bages es resumeixen en 2 actuacions:

1. Modificar l'itinerari de la linia 2 d‘autobus urba de Manresa prolongant-
lo per arribar fins el Parc Tecnologic o establir un nou servei que
cobreixi la connexid entre el centre de la ciutat i les instal*lacions del
Parc Tecnologic.

Litinerari més directe és la prolongacié des de la parada proxima a la placa
dels Dolors pel c. Sallent en sentit cap al Parc. El retorn seria pel propi c.
Sallent. Passant pel carrer Navarcles o per la propia placa dels Dolors podria
recuperar el tragat actual de la linia i dirigir-se cap a les parades Josep Arola i
Alcalde Prunés, a l'av. dels Dolors.

L'alternativa entre I'establiment d‘una linia nova o la modificacié de litinerari
necessitaria d’'un estudi de detall per avaluar linies de desig o altres demandes
insatisfetes que es poguessin incorporar al tragat. Igualment la necessitat o no
d'incorporar algun vehicle més a la linia per mantenir els temps de recorregut
han de ser valorats des de I'empresa explotadora del servei.

La connexio amb la resta de linies urbanes és possible a diversos punts de la
xarxa. Algunes parades comunes de la linia 2 amb la resta de linies son
I'estacié d‘autobusos (Industria) o les diverses parades amb l'av. Bases de
Manresa (amb les linies 1 i 4). La linia 5 té una parada molt proxima a la placa
dels Dolors, es tracta de la parada Pujada Roja. La linia 3 (Mion) té tres
parades comunes amb la linia 2: Ben Plantada, Pl. Espanya i Guimera.

El tram que s’urbanitza actualment del carrer Sallent té una seccid total de 25
metres, amb voreres de 5 metres que amplien les existents a la part propera a
la pl. dels Dolors. Amb aquesta disposicio d’espai, les parades podrien
disposar d'un equipament complet amb marquesina. A més d'una parada a
prop de la placa dels Dolors, es recomana establir una d'intermitja entre
aquesta i linterior del Parc Tecnologic (a meitat del tram entre el carrer
Navarcles i el carrer Castelladral).

2. Millora de les condicions de la parada d'autobus interurba al Guix.

Les dues linies que tenen parada al Guix disposen actualment d'una
marquesina en sentit Manresa. En sentit Sant Fruitds de Bages, la parada no
esta indicada. Tot i que la marquesina presenta un bon estat de conservacid,
I'entorn de la parada requerelx alguns treballs de pawmentacm Q. d apianar eI
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condicionament d’aquest espai queda dins de |'acord de millora de I'accés per
als vianants signat entre els promotors del Parc i la propietat de I'esmentada
fabrica.

Aconseguir nous usuaris del transport public té a veure amb altres qliestions a
part de freqliéncies i nombre d‘expedicions. Cal també tenir cura en temes
d‘accessibilitat, confortabilitat, qualitat de I'entorn de la parada, informacio,
etc.

L'espai disponible entre el tracat de la carretera i la linia d'edificacié del Guix
és menor que en sentit Manresa. Si no és possible la instal'lacié d'una
marquesina també en aquest sentit, cal implantar una senyalitzacié suficient
de la parada (pal identificador i horaris dels serveis).

Les noves parades proposades hauran de tenir tots els elements per tal que
satisfaci les qualitats de segura i agradable.

XARXA BASICA PER A VEHICLES

Anteriorment ja s'ha analitzat la xarxa basica per a vehicles. A part de les
actuacions vials que ja es preveuen al projecte no es valora que calgui afegir
més actuacions. De totes maneres cal remarcar que:

e L'establiment de les dues rotondes a les entrades del recinte del Parc
facilitaran I'eliminacié de friccions entre fluxos i ajudaran a una distribucié
fluida del transit.

o Per evitar I'aparicié de transit no relacionat amb el Parc Tecnologic del
Bages, caldra establir una senyalitzacié prou clara i entenedora en trams |
interseccions prévies.

o Si bé el projecte inicial contemplava la ubicacié de la rotonda oest en
l'extrem on arrenca el vial paralllel a la via de FGC, les darreres
modificacions alineen aquest amb I'extrem del carrer Sallent. Es valora
aquesta mesura positivament, ja que s'elimina aix/ una interseccié en T
d’entrada al Parc i es disposa per rebre fluxos a/des del vial intern
(ambdos costats), I'enllac des de la C-55 (entrada) i del carrer Sallent
(entrada +sortida).

o Les sortides del Parc seran per la rotonda amb el carrer Sallent. Cal
senyalitzar molt clarament la intersecci6 entre el carrer Sallent i 'accés a la
C-55 en sentit Barcelona. Aquest és IUnic gir a l'esquerre que podria
generar conflictes i problemes de seguretat vnaria amb el transit entrant
pel carrer Sallent. 5
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» La circulacié dins del recinte del Parc ha de ser moderada per garantir
seguretat als desplacaments més vulnerables i mantenir un cert grau
d’habitabilitat en I'exterior dels edificis del Parc. Es recomana a tal fi
I'adopcié de mesures de reduccié de velocitat i una senyalitzacio clara
respecte al limit establert al recinte.

o Respecte les mesures de reduccid de velocitat dins del sector, es
recomana que siguin fisiques, com trencament de la trajectoria horitzontal.
Els Servei Catala de Transit ha publicat recentment un document que
recull tot un cataleg de mesures, aixi com les indicacions de cadascuna,
caracteristiques, efectivitat i costos indicatius.

7.3. XARXA DE VIANANTS I DE BICICLETES

La consideracié de la mobilitat de vianants I les bicicletes en relacio al projecte
té diversos aspectes que es repassen tot seguit

Tal com figura en l'avanc del Pla Parcial £/ Parc central es visualitza com un
espal obert als ciutadans en transit (accés lliure en bicicleta i caminant), pero
restringit als automobils. Caldra aixi crear condicions de confortabilitat i
seguretat suficient a aquest tipus de desplacaments.

S’ha de considerar com a amplada minima lliure d’obstacles, alla on fisicament
sigui possible, de 2,5 metres de vorera i un disseny que redueixi els pendents
per adaptar al que estableix la Llei d’Accessibilitat i supressié de barreres
arquitectoniques.

La permeabilitat que ofereix la passarel*la sobre la C-16C s‘obre cami a través
del Parc per tres itineraris:

o Un que recorre el curs de la Séquia de Manresa

o Un que recorre longitudinalment el Parc entre els edifici Aparador i els
d’oficines, i

e Un altre per tot el frontal dels edificis en la cara que doéna al tracat de
la C-55.

Entre els itineraris transversals hi son:

e Un que recorre el limit de la zona en estudi quasi paral-lel al tragat del
ferrocarril i surt de la zona en aquest extrem,

o Un itinerari continu des del carrer Sallent, travessa entre l'edifici de
serveis centrals i el primer edifici d'oficines fins a connectar amb el
cami junt a la Séquia de Manresa, |
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o Finalment, un recorregut des de la zona exterior d’aparcament cap a la
zona de la Séquia de Manresa que connectara amb el carrer del Sant
Crist del Guix, al terme de Sant Fruitdés de Bages.

Els itineraris de vianants han de contemplar, el rebaix dels graons entre vorera
i calcada (guals) que permetin els desplacaments a persones amb mobilitat
reduida i la disposicié de mesures per evitar la invasié de I'espai del vianant.

Bicicletes

Respecte a la circulacio de bicicletes, es contempla a linterior del recinte
compartit amb el vehicles. Les condicions de velocitat i amplada de les vies ho
ha de permetre.

Pel que fa a les vies daccés, amb la urbanitzacid del carrer Sallent es
contemplen voreres de fins a 5 metres. Es recomana la senyalitzacio
horitzontal de carril bici en aquest espai compartit amb el vianants en tot I'eix.
La distincié amb paviment diferenciat és recomanable per establir clarament
I'espai i preservar la seguretat dels desplagaments a peu.

Per poder gaudir de desplacaments segurs i confortables, es recomana en
I'ambit del projecte l'eliminacid del maxim dobstacles a les voreres. El
mobiliari urba ha de ser un complement i no un problema per a aquest tipus
d'usuari.

El projecte del sector ha de contemplar la reserva d'espai per a aparcaments
de bicicleta, ubicant-los preferentment propers a les entrades dels centres
d‘activitat. El projecte de decret de Regulacio dels estudis davaluacio de la
mobilitat generada, estableix les seglients reserves minimes d'aparcament de

bicicletes situats fora de la via publica, en funcid de les activitats i usos del
sol.

Taula 7.1. Parametres utilitzats per al calcul de reserva d'aparcament de bicicletes

APARCAMENTS PER A BICICLETES

Us dhabitatge 1 SIla\(;Zlfc:a:Jnifastg;ag fi:lsass;s 12?;?5 sostre o fraccio
Equipaments docents 5 places /100 m* de sostre o fracci6

Equipaments esportius, culturals, recreatius 5 places /100 m? d’aforament de I'equipament
Altres equipaments 1 plaga /100 m? de sostre o fraccid

Zones verdes 1 plaga /100 m? de sdl

Font: Projecte de decret de Regulacid dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada (versid 6 de febrer

de 2006).
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8.

RESUM

Per assolir un bon funcionament al sector del Parc Tecnologic del Bages, a
Manresa, és cabdal estudiar durant I'etapa de planificacié la mobilitat que es
generara amb la seva posada en marxa. Tot seguit s'indiquen de forma
resumida els resultats més importants obtinguts al present estudi d'avaluacié
de la mobilitat generada:

o Les dades d‘atractivitat estimades indiquen que la mobilitat generada i
atreta sera de 6.511 desplacaments al dia.

o La mobilitat diaria generada per cada mitja de transport és: 2.442
desplacaments en cotxe, 326 en moto, 326 en transport public i 163
desplagaments a peu o en bicicleta. Es valora que, en cas que es millori
substancialment I'oferta de transport plblic amb l'obertura del baixador de
ferrocarril de la linia de FGC, la distribucid seria de 2.116 desplagaments/dia
en cotxe, 326 en moto i 651 en transport public.

o Es valora que la distribucié modal de la mobilitat generada, donada I'actual
oferta de transport public, sera del 75% en vehicle privat sense baixador de
tren al Parc i del 65% sense aquesta infraestructura.

e Es generara una mobilitat en cotxes/dia de 2.035 o 1.763 en funcié de
I'oferta de transport public. L'hora punta d’entrada al Parc es produira entre
les 8 i 9 hores del mati (490 cotxes) i la sortida tindra lloc entre les 18 i les
19 hores amb 419 cotxes.

o Respecte la xarxa viaria, es valora positivament el projecte de dues
rotondes per distribuir els transits a les dues entrades del recinte. La seva
utilitat com a mesura reductora de velocitat s’afegeix a la funcid de
remarcar que s’entra en un espai de pacificacio de transit.

¢ L'ocupacid maxima de l'aparcament s’ha estimat en 993 vehicles. Aquest
demanda queda sobradament coberta per |'oferta projectada al Parc, amb
prop de 1.700 places.

o En el futur, amb I'ampliacié prevista del Parc de I'Agulla, és previsible una
demanda d'aparcament de visitants en temps lliure. Aquesta demanda, en
produir-se basicament en cap de setmana, seria complementaria de la de
treball, no coincidirien temporalment.

o En trobar-se a una certa distancia del nucli de Manresa, la mobilitat a peu
que s’ha calculat per al Parc Tecnologic és relativament baixa, 163
desplagaments a peu/en bici al dia. No es preveu problemes per absorbir
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aquesta demanda amb una xarxa en obres d'urbanitzacié (c. Sallent) o en
projecte.

La vialitat en bicicleta es proposa compartint espai amb el cotxe dins el
recinte del Parc. En l'eix del c. Sallent, principal connexié amb la ciutat, es
recomana ubicar-ho en vorera. Amb les obres d’urbanitzacié en marxa, es
preveuen voreres de fins a 5 metres en aquest eix.

Per connectar la zona amb transport public es suggereixen dues
possibilitats: modificacid d'itinerari de la linia 2, que accediria a través del
carrer Sallent, L'alternativa d'aquesta mesura és l'establiment d'una nova
linia especifica que connecti el Parc Tecnologic amb el centre urba i que
donaria servel a tot el poligon dels Dolors.
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