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Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Sector de la Fabrica Nova de Manresa.
Esmenes a les correccions presentades per la Secretaria per a la Mobilitat

1. OBJECTE o
/6

En relacié a I'Informe relatiu a la Modificacié Puntual del Pla Especial Fabrica
Nova P.E 10, del terme municipal de Manresa, el Programa per a la Mobilitat i Grans
Infraestructures (Secretaria per a la Mobilitat, DPTOP de la Generalitat de Catalunya)
manifesta que existeixen un parell d’aspectes que caldria complementar a fi que l'estudi
de mobilitat contingui tota la informacioé requerida pel Decreta 344/2006.

El present annex dona resposta a aquestes mancances detectades.

2. CORRECCIONS

2.1. XARXA D'ITINERARIS PER A BICICLETES

Pel que fa a les bicicletes cal considerar abans que res les propostes plantejades dintre
del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de la ciutat de Manresa.

La remodelaci6 del carrer Bisbe Comes permetra implementar un itinerari per a bicicletes,
compattit amb vianants, que donara accés directe a la Fabrica Nova pel sector nord.
Aquest itinerari trobara la seva continuacid amb un itinerari de bicis, compartit amb
cotxes, que connectara amb l'estacié de FGC (Baixador).

Per I'altra banda, un itinerari de bicicletes recorre tota la cara sud de la Fabrica Nova,
comunicant amb l'estacié de FGC (Viladordis).

Aquests itineraris per a bicicletes, juntament amb els altres previstos en el PMU, es
representen en el planol 5, en base als termes establerts a |'article 17.

Per tant, donant per coberta I'oferta dfitineraris per a bicicletes a la Fabrica Nova, i davant
d’unes baixes previsions en el nombre de persones que accediran al centre en bicicleta
(I'orografia del municipi és molt dissuasiva en aquest sentit), en l'informe de mobilitat no
es recomana la segregacié de carrils especifics dintre de la zona, ja que amb mesures de
contencid de la velocitat I'is d'aquest mitja ha de ser possible compartint espai amb altres
modes de transport.

2.2, MOBILITAT GENERADA

En el planol 6, dacord amb el que estableix l'article 13, es representa la mobilitat
generada pels diferents usos previstos en el planejament.
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Diligéncia per fer constar que per acord plenari de la Corporacié de
data 17 de desembre de 2007, es va aprovar provisionalment la
MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA ESPECIAL FABRICA NOVA,
introduint d'ofici la seglient prescripcié:

- la semaforitzacié de les 9 cruilles de la xarxa viaria, de
l'estudi d obilf enen sideracié de carrega
urbanisti

Manresa, 18 de desembre de 2007
El Secretari General.
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i. DEFINICIO DE L'ESTUDI

La implantacié d’un centre de gran atraccid de persones dins del teixit urba del terme
municipal de Manresa, en l'area subjecta al Pla Especial 10 (Fabrica Nova), ha de ser
estudiada en les seves vessants d‘accessibilitat i estacionament. Aquests aspectes han
d'analitzar-se i, en el major grau possible, han de ser resolts en la fase de planificacié del
centre.

La implantacié d'un centre d‘aquesta envergadura, amb un elevat nombre de visites
diaries, a més de les tasques de carrega i descarrega corresponents, genera una
necessitat de places d’estacionament que cal avaluar per ajustar l'oferta a la demanda
previsible, a més del disseny propi dels vials interns o externs que han de absorbir tota
aquesta mobilitat.

El dimensionament de les infraestructures que han de proporcionar servei a l'area ha
d'enfocar-se de tal forma que l'accés no provoqui colls d'ampolla a les vies de circulacio
(especialment en les hores punta d‘activitat), alhora que la disposicié de les sortides
ofereixi un funcionament sense acumulacié de vehicles i sense les demores que aixo pot
causar a clients, residents o visitants a la zona.

El nombre de cotxes i de visitants previstos requereix d’'una analisi detallada que permeti
ajustar i adequar al maxim les solucions internes i externes que es proposin. Aquestes
solucions han de abracar els diferents tipus de clients i els diferents modes de
desplagament que s’hagin de realitzar.

L'estudi s’enfoca basicament cap a les necessitats d’'una analisi d’accessos i sortides que
requereixen l'aprovacio inicial del projecte, amb variables encara per definir. També
s'analitzaran les necessitats d‘estacionament aixi com altres aspectes capitals per al
correcte funcionament del centre: transport public, accessibilitat de vianants, etc.

1.1. ANTECEDENTS

L'any 2001 es va realitzar un estudi de transit per estimar el nombre de cotxes i de
visitants previstos per I'area Fabrica Nova.

Dos anys més tard s‘aprovava el 13 de juny la Llei 9/2003 de la Mobilitat. Les
disposicions transitories que hi apareixen indiquen que no es pot aprovar cap nou
projecte urbanistic que comporti una inversié superior a 25 milions d'euros, llevat dels
projectes que vinguin avalats per un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada.

Seguint aquesta llei es va realitzar I'any 2004 un estudi de demanda de transit amb
I'objectiu de determinar quin seria limpacte que generaria sobre la mobilitat la
implantacio del sector de la Fabrica Nova al centre de Manresa.
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Tres anys més tard de I'aprovacié de la llei s'ha aprovat el Decret 344/2006, a setembre
de 2006, que determina quin és el contingut que han de tenir els diferents tipus d'estudis
d'avaluaci6 de la mobilitat generada i en concreta la tramitacio.

Aprofitant el plantejament de I'ampliacié del parquing del centre comercial de la Fabrica
Nova, s'ha plantejat I'actualitzacio de I'estudi de demanda generada a les dades de transit
obtingudes I'any 2007, amb el doble objectiu de:

1. Adequar el contingut i format de l'estudi als requeriments del Decret
344/2006 mencionat anteriorment

2. Actualitzar les dades de transit de I'estudi, incorporant les modificacions en

I'oferta de mobilitat i en la demanda de desplagaments.

1.2. LEGISLACIO VINCULADA

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat

S’entén com a mobilitat el conjunt de desplagaments que es realitzen per motiu laboral,

formatiu, sanitari, cultural o de lleure (entre d‘altres). Fins ara el model de mobilitat
considerava els vehicles privats com a mode de transport principal, en canvi, a partir de
I'entrada en vigor de la Llei 9/2003 de la mobilitat es vol potenciar I'ls de modes mes
sostenibles, com son el transport public i els mitjans no motoritzats (a peu i amb
bicicleta). D'aquesta manera es pretén anar cap a un model de mobilitat que minimitzi els
costos socials i ambientals i maximitzi els beneficis globals dels ciutadans tot aconseguint
millorar la seva qualitat de vida. Tanmateix, aixd0 només sera possible fent una doble
planificacié, tant global com local, on tots els agents implicats participin i arribin a una
solucid consensual.

Les disposicions transitories de la Llei 9/2003 de la Mobilitat, de 13 de juny, indiquen
que no es pot aprovar cap nou projecte urbanistic que comporti una inversid superior a
25 milions d'euros, llevat dels projectes que vinguin avalats per un estudi d'avaluacié de
la mobilitat generada.

Segons diu la propia llei (Capitol 1V, article 18):

“ ‘estudi davaluacio de la mobilitat generada avalua lincrement potencial de
desplacaments provocat per una nova planificacio o una nova implantacid dactivitats i la
capacitat dabsorcid dels serveis viaris | dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a
peu. Aixi mateix, també valora la viabilitat de les mesures proposades per a gestionar de
manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacio del
promotor per a col*laborar en la satisfaccio daquesta nova mobilitat generada”.

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s'han d‘incorporar en;, - ‘ o
Fi ¥ o Ny 4 ‘;
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a) Projectes de noves instal'lacions que tinguin la consideracié dimplantaci6
singular.

b) Projectes de reforma d'instal*lacions existents que com a conseqiiéncia de la
reforma passin a tenir la consideracié d'implantacio singular.

®]
c) Projectes d'ampliacio de les implantacions singulars existents. g9

Als efectes de I'apartat anterior, es consideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o col'lectius, amb superficie de venda
superior a 5.000 m2.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de més de 10.000 m2.

c) Instal*lacions esportives, ludiques, culturals, amb un aforament superior a 2.000
persones.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars amb una capacitat superior a 200 llits,
e) Centres educatius amb una capacitat superior a 1.000 alumnes.
f) Edificis, centres de treball i complexos on hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar de forma recurrent un nombre de
viatges al dia superior a 5.000

Es per donar compliment al que disposa aquesta Llei, que es planteja el present estudi de
mobilitat generada.

El text integre del Decret es recull en I'annex 1.1 del document.

Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio
de la mobilitat generada

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada és un instrument fitxat per la Llei de la
mobilitat que permet realitzar una analisi de la planificacio i dels efectes dels
desplacaments vinculats amb el sector a estudiar, i és el Decret 344/2006 de regulacio
dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada el que déna les pautes a seguir per a la
seva elaboracio.

Segons aquest Decret (Capitol 1, article 2):

els estudis han d'avaluar "..
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplacaments amb bicicleta o a peu”i el principal objectiu que ha de complir és *

definir les mesures | actuacions necessaties per tal dassegurar que la nova mobilitat
generada en lambit d'estudi segueixi unes pautes caracteritzades per, la prepoderanaa
dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomp//r amb el canvi de mode/ de

mobilitat promogut per fa Llei.” . _::;\:- :
i” Generalitat de Catalunya ! .
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El text integre del Decret es recull en I'annex 1.2 del document.

1.3. OBJECTIUS o

90
L'objectiu dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i
actuacions necessaries per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit
d'estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de
transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut
per la Llei 9/2003 de la Mobilitat.

Els objectius especifics es poden resumir en:

o Conéixer les caracteristiques de mobilitat de l'area d'influéncia del nou
sector de la Fabrica Nova.

o Determinar els desplacaments que generara i atraura el Sector per quan
estigui totalment consolidat i funcioni al 100% de les seves capacitats
d'atraccio.

o Identificar els recorreguts daccés i de sortida a l'area que permetin
optimitzar la capacitat de la xarxa viaria.

o Valorar la distribucié modal dels desplagaments dels treballadors, usuaris i
visitants dels equipaments per a una possible implicacid de transport
public.

o Identificar els punts critics del sistema de mobilitat del nou sector i

proposar les mesures necessaries per millorar-ne les condicions
d'accessibilitat.

o Dissenyar les propostes d'actuacio convenients.

Per assolir aquests objectius s‘analitzen en primer lloc les dades a disposicié i es duu a
terme un estudi sobre les condicions actuals de la mobilitat: desplagaments, repartiment
modal, oferta de transport public, etc.

El present informe es planteja des d'una visid sostenible del creixement urba i de
I'ordenacio del territori. Aixi, les mesures proposades conjuguen les necessitats de tots els
agents socials i col*lectius implicats atenent a criteris de sostenibilitat:

L'estudi permetra preveure les condicions de mobilitat un cop desenvolupada la zona i
incorporar al projecte mesures per adaptar els nous espais a les necessitats de mobilitat
futures. Els criteris que guiaran les propostes han de conjugar conceptes de capacitat |
suficiéncia de les infraestructures, dins un marc de mobilitat sostenible

——
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2. CARACTERITZACIO DEL TERRITORI I USOS DEL SOL

Es realitza una analisi de la situacié actual de I'ambit d'estudi a fi de conéixer els sistemes
territorials, economics i socials de la zona i poder establir d'aquesta manera, els vincles
que pugui tenir amb les zones proximes.

91

2.1. LA FABRICA NOVA

L’espai residencial i comercial objecte d'aquest informe, es localitza dins el que es pot
identificar com una primera corona de creixement urbanistic, a tocar del nucli antic de la
ciutat de Manresa. Aquesta corona, que no abasta, pero, tota I'area circundant del casc
antic es defineix pel tragat del passeig Pere III i la seva prolongacio, després de la plaga
Bonavista, en la carretera del Pont de Vilomara.

Aquesta proposta acabara de conformar I'espai definit abans integrant I'area residencial ja
existent entre el carrer Lluis Argemi Marti, la carretera de Pont de Vilomara i I'av.
Francesc Macia, d’'una banda; i el Parc de Sant Ignasi i les instal*lacions de les piscines
municipals, de l'altra.

Aquesta “gran mansana” es constituira en una mostra de multifuncionalitat i usos
urbanistics i ciutadans diversos i complementaris, evitant I'empobriment que, en ocasions,
significa I'especialitzacié d'usos del sl dins de la ciutat. Aquesta diversitat, possibilita la
recuperacio d'espais urbans, i els proporciona vida ciutadana en crear vincles permanents
(pel fet de la residéncia) entre I'espai i els seus ocupants. En el planol 1 (veure annex de
planols) s'ubica el centre dintre de Manresa.

L'espai, que ja inclou equipament esportiu municipal, esta previst que aculli tambe
habitatges i, el que és més rellevant —pel que fa a l'atraccio de visites- un establiment
comercial de gran envergadura.

A la taula 1 es distingeixen els diferents usos del sol previstos .
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g2
Taula 1. Usos dels sectors de la Fabrica Nova

Us Superficie ng Sostre m?
Parc " - 37.181,00

Pavello 2.942,00 3.416,11
Resta equip. Esportius (rehabilitacié piscines) 1.058,00' *)
Equipaments esportius 4.000,00 3.416,11
Edificis habitatge Iliure (UE-1, UE-2, UE-3) 6.900,00 29,598,00
Edificis habitatge protegis (UE-4) 2.250,00 7.000,00
Torre (**) 820,50 5.402,00
Habitatges 42.000,00
Hotel | (**) 820,50 4.000,00
_(_)%icines - _ (**) 8_20,505 1.587,00
Cota +240 6.362,00 ' | 3.970,36
Cota +235 6.362,00 4,673,72
Cota +229 6.362,00 4.799,02
Us comercial - Edifici annex 19.086,00 13.443,10
-Cota +244 N 5.201,00 1.729,07
Cota +240 5.201,00 4.806,10
Cota +235 5.201,00 4,993,78
Cota +229 5.201,00 4.959,95
Fabrica Nova 20.804,00 16.488,90
TOTAL ' 80.803,11

(*) No objecte del projecte, es tracta de la rehabilitacié d’unes piscines ja existents.

(**) La superficie en planta de I'edifici torre és com( per diversos usos, per tant nomes es

comptabilitza una sola vegada.

NOTA 1: En el quadre adjunt No es consideren en el calcul ni la superficie en planta ni els m?

de sostre per I'ls aparcament.

NOTA 2: Per a alguns dels usos, principalment aquells que tenen relacio amb la Torre (hotel,

oficines | alguns habitatges) els valors no sén definitius i poden estar subjectes afbsdl'lacions.
La seva incidéncia, no obstant, sera infima a efectes del calcul de la mobilit'a,t'gener‘ada.ﬂ.
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3. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL

El pas previ per avaluar limpacte generat per les noves demandes és disposar de Ig 3
fotografia actual de la mobilitat, per una banda, des de la perspectiva de l'oferta
(infraestructures i transport public) i per I'altra, en funcio de la demanda actual existent.

3.1. DESCRIPCIO DE LA XARXA VIARIA

Pel que fa a la xarxa viaria, I'area de Fabrica Nova es troba situada entre tres de les vies
que proporcionen connexions amb la xarxa externa de la ciutat:

o Eix carretera Pont de Vilomara - carrer de Sant Cristofol. Aquest és un eix de
penetracié que connecta l'autopista Terrassa-Manresa i la Ronda Exterior amb el
centre de la ciutat i amb un segon eix clau: la carretera de Vic.

SIF
ri‘g"

Carretera del Pont de Vilomara

o Eix carretera de Vic - carretera de Cardona. Aquest ha estat i encara és l'eix
vertebrador de la mobilitat de Manresa. Uneix dos eixos de connexio externa (la C-
1411 a Berga i la C-1410 a Basella). No només ha funcionat com a eix de penetracio i,
en altre temps sobretot, de pas, sind que d'ell parteixen diverses vies tant de
penetracid com de distribucié interna. Aquest cas és el de la carretera de Pont de
Vilomara, la carretera de Santpedor, els carrers de Sant Cristofol, de Francesc
Moragas, Bruc. Esment apart mereix el passeig de Pere III (continuacié de Muralla de
Sant Doménec), que ha fet funcions de ronda interna al voltant del nucli antic i que ha
irradiat els transits'cap a la zona Nord de la ciutat en una fase de creixement anterior.

o El tercer vial que conforma aquest “triangle” al voltant de la zona en estudi és la
carretera C-1411-TN de Manresa a Abrera, que discorre en paral'lel a la xarxa
de ferrocarril de RENFE i el riu Cardener. Aquesta via enllaga, un cop passat Sant Pau,
amb la Ronda Exterior de Manresa i proporciona connexié amb altres vies de tipus
regional (C-1411 i autopista Terrassa-Manresa). : Fo

0
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Un segon nivell de carrers son els que connecten directament I'area en estudi amb aquest
vials de la xarxa principal. Aquests son:

Via Sant Ignasi - carrer Sant Marc, que enllaga des de la pl. Sant Ignasi amb la ctra.
C-1411-TN junt al Cardener.

)

Via de Sant Ignasi

Ctra. Pont de Vilomara - carrer Verdaguer, que porta fins a la ctra. de Vic. El cami
d'accés a la zona en estudi és c. Bisbe Comes-c. Bertrand i Serra. (aquests itineraris
son unidireccionals).

La mateixa carretera del Pont de Vilomara, que delimita la zona en estudi, és la
connexié amb la Ronda Exterior.

A l'annex 2 es mostra un recull de fotografies de les vies de la xarxa viaria proximes a la
zona, mentre que en el planol 2 es representa la xarxa viaria de I'ambit d'estudi.

3.2. MODIFICACIONS PREVISTES A LA XARXA VIARIA

Junt amb la transformacié de I'area Fabrica Nova es produeixen algunes modificacions en
I'estructura de la xarxa viaria actual, que seran permanents en l'analisi de qualsevol
alternativa que es plantegi.

L’GItim tram del c. Bisbe Comes es transforma en passeig per a vianants. El transit de
vehicles no hi és permes.

L’av. Bertrand i Serra passa a tenir dos sentits de circulacid per facilitar el joc
d’accessos al centre comercial. 3

Aquestes modificacions alteren considerablement el transit de vehicles a la zona.

Es l'objectiu del present estudi es determinar quines altres modificacions cal dur a
terme per tal que la mobilitat dels veins no se'n vegi afectada, tot conS|derant un
augment de la demanda. N

Per tant, cal fer front a dos aspectes primordials: TN s I \f
!. i ‘:‘ L . f ‘,
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o Augment de la demanda generat pel centre (estimada en prop de 500 vehicles
d’entrada i 500 de sortida en hora punta) i,

» La placa Bonavista es troba en l'actualitat proxima a la saturacio.

Per a valorar les diferents alternatives de canvis en la xarxa viaria es fa una simulaci¢ del
transit a la zona en estudi (Veure capitol 5, Encaix de la mobilitat en vehicle privat).

3.3, ITINERARIS D'ACCES I SORTIDA ACTUALS

Un cop realitzat I'estudi del repartiment territorial de la nova demanda, s'obté una
estimaci6 del nombre de visitants que prové de cada zona d'origen. A continuacié pero,
s'exposa els principals itineraris daccés i sortida de la zona en estudi segons la
procedencia/destinacio dels visitants. En el planol 3 es representen aquests itineraris.

Accessos

o Els vehicles que accedeixin des de I'area Nord de la comarca i des de linterior de
Manresa (barri Els Dolors i Poligon industrial del mateix nom) s‘aproximaran a la
zona per la carretera de Vic, utilitzant la plaga Bonavista per girar cap al carrer
Bisbe Comes. Des d‘aqui, a través de la pl. del Remei podran accedir al parquing
del complex directament o mitjangant un recorregut per Bertrand i Serra i la
carretera de Pont de Vilomara).

» Els vehicles que arribin des de la Ronda Exterior de Manresa, s'acostaran a la zona
per Alvar Aalto-Sant Blai i ctra. Pont de Vilomara, entrant directament per aguest
carrer a |'aparcament del centre.

o Els usuaris de la zona Sud de Manresa, Bufalvent, la Balconada i arees més
properes a la zona, podran utilitzar el mateix itinerari que els anteriors, per la ctra.
del Pont de Vilomara.

o Les aproximacions des de la zona de muralles i fins a Francesc Moragas es faran a
través de l&ix carretera de Cardona-carretera de Vic i c. Bisbe Comes. Aquest cami
sera |'utilitzat també per usuaris de I'ambit comarcal que procedeixin de la zona
Oest, per la carretera C-1410 de manresa a Basella.

o Per la resta de transits, del quadrant Nord Oest de la ciutat, utilitzaran els diversos
eixos de penetracid cap al passeig de Pere III, i, a través d'aquest cap a la pl.
Bonavista o bé la Muralla del Carme. Un cop aqui, novament la carretera de Vic fins
a la c. Bisbe Comes.

Sortides

o Les sortides cap al Nord del Bages i els barris del Nord de, Ia"%:fﬁjéé‘_tf%"e‘ uaran
per la carretera del Pont de Vilomara fins al carrer Verdaguer on sen]la
carretera de Vic per anar a destinacions externes o bé ﬁgs ala: rotonga an pl.
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o La sortida per enllagar amb la Ronda Exterior es podria efectuar pel mateix eix
d'accés, directament per la ctra. Pont de Vilomara fins a connectar amb aquesta via
(direccié Sud) i utilitzant el carrer Alvar Aalto per anar cap al Nord. Un segon
itinerari, si cal separar fluxos, seria sortint pel c. Verdaguer, la carretera de Vic i
tornar a girar, agafant el c. Sant Cristdfol com a itinerari simetric del d'entrada.
L'area de Bufalvent i La Balconada utilitzaran també la carretera de Pont de
Vilomara. La zona immediata al Sud del complex podra sortir per Iav. Francesc
Macia, actualment amb fluxos molt baixos i distribuir-se a través de la plaga Pare
Oriol per la zona.

o Una via de sortida alternativa per enllagar amb la carretera C-1411 i el barri de sant
Pau, cap al Sud, seria la Via Sant Ignasi, el carrer Sant Marc fins a la propia
carretera de Manresa-Abrera junt al Cardener. Aquest cami és un dels possibles
canalitzadors dels fluxos cap a I'area del nucli antic per sobre del Parc de la Seu.

« Les sortides cap a I'area Nord Oest de la ciutat es canalitzaran pel passeig de
Pere Ill i la plaga Bonavista o sortint cap a la carretera de Vic- carretera de
Cardona depenent de que la seva destinaci6 dins d'aquesta zona es trobi mes
proxim a una banda o altra d'aquests camins. Els fluxos cap a I'exterior, a la zona
Oest de la comarca utilitzaran també I'eix de ctra. de Vic-carretera de Cardona fins
ala C-1410.

3.4. DEMANDES DE TRANSIT

Per poder considerar l'efecte que tindra sobre el transit I'augment en la demanda
generada per les noves instal‘lacions cal, préviament, dimensionar la situaci6 actual. Amb
aquest objectiu, durant els mesos de gener de 2001 i abril de 2004 es varen realitzar
aforaments de vehicles en els carrers proxims a la Fabrica Nova.

Els aspectes més remarcables dels resultats obtinguts foren:

o Els volums de transit més importants es registren a la carretera del Pont de Vilomara
en sentit cap a l'av. de Francesc Macia, amb quasi 8.000 vehicles/dia. En sentit
contrari es detecten diariament 5.000 vehicles. En el mateix ordre de magnituds
(entre 5.000 i 6.000 vehicles diaris per sentit) es troba la Via Sant Ignasi.

o La carretera de Viladordis presenta volums al voltant dels 3.000 vehicles per sentit,
mentre que |'av. de Francesc Macia, la via que disposa d'un disseny fisic més ampli,
dona registres de prop dels 2.000 vehiclés/dia sumant ambdds sentits de circulacio.

o La suma dels periodes de 4 hores de mati i tarda engloben practicament el 50 % del
transit total de 24 hores. Aquest fet és generalitzable a tots els punts de presa de
dades i per als dies feiners. =2
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o Dedilluns a divendres hi ha un repartiment entre mati i tarda que es troba a |'entorn
del 20 i el 30 % del transit total diari respectivament. D'altra banda, I'hora punta se
situa en dies feiners entre les 19 i les 21 hores.

« No hi ha asimetria horaria entre mati i tarda i tampoc no es detecta hora vall en cap
dels punts, existint una distribucié molt homogenia de 8 a 20 hores.

En I'annex 3.1 es presenten les distribucions horaries de tots els punts aforats i I'annex
3.2 recull els recomptes direccionals realitzats per completar l'aranya de transit de la
zona.

Amb 'objectiu d'actualitzar les dades de transit dels anys anteriors s’han tornat a realitzar
recomptes de vehicles a la zona, sota la hipotesi que si el punt de partida (demanda de
transit actual) ha augmentat molt, la nova demanda generada per la Fabrica Nova podria
comportar uns efectes més perjudicials en la mobilitat de la zona del que previament
s'havia considerat.

En dos trams proxims a la zona d'estudi es disposa de les dades complertes per a dies
sencers per als dos periodes de temps, 2001 i 2006. Aquests aforaments suposen un
dptim indicador per comparar I'evolucio del transit durant aquests anys.

Taula 2. Evolucid del transit 2001-2006

sentit Pl. Remel sentit Remel de Balx
Sant Ignasi
HP 19-20 24 hores HP 19-20 24 hores

Gener 2001, Dilluns 484 5.518 409 5.352
Gener 2001. Divendres 513 6.100 465 5.536
Maig 2006. Dijous 481 5.748 477 6.517
Viladordis Sentit Saleses sentit Francesc Macia
Gener 2001, Divendres 244 2,559 296 3.335
Maig 2006, Dijous 270 3.384 288 3.297

S'observa com no existeix una tendéncia clara generalitzada de creixement o disminucio
del transit. En un mateix punt de control el transit ha augmentat en un sentit de circulacio
i ha disminuit en l'altre,

Els principals increments es donen en el volum de transit diari, en canvi, els valors d'hora
punta, entre les 19 i les 20 hores, es mantenen estables, fins i tot en un dels sentits en
cada un dels dos punts, I'hora punta ha disminuit,

A la figura 1 es mostren les diferencies entre els recomptes de transxt en hora punta
realitzats en els dos anys en estudi. -
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Figura 1. Intensitat de transit en hora punta
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El transit, per tant, ha augmentat en linies generals, pero distribuint-se al llarg del dia.
D’aquesta manera, el periode d’hora punta més critic, a partir del qual es realitza la
simulacié, sha mantingut forca estable. Per un increment de viatges generats per la
Fabrica Nova, la capacitat dabsorcié de les vies d‘accés no se'n veura afectada.

Amb totes les dades es construeix el mapa d‘intensitats de transit en hora punta (veure
figura 2).
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Figura 2. Intensitat de transit en hora punta

4,‘5" 9 9

Y / IMD (Total)

1500 750 1

ZTIR Generalitat de Catalunya

| I“ ) Departament de Polltica Territorial
NULZL | Obres Publiques

Direcclé General d'Urbanisme
Comissi6é Territorial d’Urbanisme
de Barcelona

13




Estudi d‘avaluacio de la mobilitat generada
Sector de la Fabrica Nova de Manresa

100
3.5. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

A l'area d'influéncia de la zona en estudi, que s'ha establert en un radi de 400 metres, hi
ha en l'actualitat una oferta de transport plblic que abasta 4 linies regulars de transport
urbd, una cinquena, extensi® o complement d’una de les anteriors, i una més que
funciona tan sols en dies festius (veure planol 4).

Autobis urba

Totes les linies de bus urba de Manresa tenen la zona en estudi dins de l'area de
cobertura d‘algunes de les seves parades. Aixi, mitjangant els autobusos municipals es pot
arribar a la zona en estudi des de qualsevol part de la ciutat servida per aquesta xarxa de
transport public. El nivell de cobertura no és, perd, el mateix per a totes les linies,

La taula 3 mostra l'oferta completa de transport plblic urba per carretera de les linies de
titularitat municipal, incloent I'horari i la freqliencia de pas. A I'annex 4 es representen els
itineraris sobre el planol de la ciutat. Les 4 primeres linies funcionen de dilluns a dissabte,
mentre la LF només circula els dies festius.

Taula 3. Oferta de transport public urba

Linia Origen Destinacio Primera Ultima Freqiiéncia Nombre
sortida sortida de Ppas(min.) Parades

L1 Balconada Guimera 5:30 21:45 12 25
L2 LaParada Guimera 5:30 21:45 15 14
L3 Guimera Viladordis/Mion 7:30 20:55 variable 23
L4 Font Guimera 7:15 20:45 30 17
LF  Guimera  Balconada - Muralla 9:00 22:30 30i60 40

El nombre de parades de qué disposa cada linia varia considerablement. En tot cas, dintre
de I'area en estudi s'hi localitzen fins a 13 parades de les diferents linies. A la taula 4
s'indica la localitzacio de les parades incloses dins d'aquest radi d'influéncia de 500 metres
al voltant de la zona de Fabrica Nova.
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Taula 4. Oferta de transport public urba
Parada Linies de pas

St. Joan den Coll 1,41 F 101
St. Cristofol 1,4iF
Sagrada Familia 1,41F
Foneria 1,4iF
Bonavista 1,4iF
Caritat 1,4iF
Parada Castell 1,4iF
Muralla 1,4iF
Roger de Flor 1iF
Providéncia 1iF

Oms i de Prat 1iF
Estacio Bus 21F

Ben Plantada 2, extensio de 31 F

La denominacié correspon a la utilitzada a la Guia del Bus, editada per 'Ajuntament de
Manresa amb la informacié facilitada per la companyia explotadora del servei, Castella,
Transport de viatgers.

Parada bus ctra, Pont de Vilomara
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Figura 3. Parades d’autobiis urba dins I'area d'influéncia
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Autobiis interurba

Totes les linies de bus interurba de Manresa passen per l'estacio d'autobusos situada
aproximadament a 600 metres de la Fabrica Nova. Les parades dins la ciutat son:

Placa de Valldaura
Plaga d’Espanya 103
Estacio d'autobusos,

segons el recorregut de la linia. Com s'observa en la figura 4, I'eix principal de les linies és
la carretera de Vic.

La funcié principal dels autobusos interurbans és la comunicacio entre Manresa i els
municipis principals de la comarca, aixi com amb daltres ciutats importants de la
demarcacio. Els autobusos urbans complementen aquest servei dintre de Manresa. Per
aixd, el servei interurba té poques parades al casc urba ja que no es tracta de cobrir la
zona urbana.

Per assegurar la connexié entre la Fabrica Nova i la resta de la comarca cal, per tant,
comptar la intercomunicacié entre les linies interurbanes i urbanes. En I'arranjament de la
Placa Bonavista també es podria estudiar la possibilitat de fer una parada per apropar el
servei interurba, sense desviar els autobusos del seu recorregut principal.

Finalment, cal recordar que la distancia entre |'estacio d'autobusos i la Fabrica Nova és de
només 600 metres, superable en cas de compres menors.

Al costat de l'estacié d'autobusos també es troba l'estacié de ferrocarril Manresa Alta de
FGC, mentre que l'estacié de Ferrocarrils de RENFE és a la vorera del Riu Cardener. Les
estacions del ferrocarril no es poden apropar a la Fabrica Nova per la qual cosa cal
assegurar que aquestes estiguin ben comunicades amb les linies urbanes.
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Ferrocarril FGC

Pel que fa a l'oferta de transport per ferrocarril, dins d'aquesta area radial es troba
I'estacié Manresa-Viladordis de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, de la linia
Manresa-Barcelona.

La linia, tot i que té un abast supracomarcal, cobreix fonamentalment les relacions
intermunicipals dins de la comarca en la banda Sud d’aquesta, unint els diferents
municipis amb la capital, Manresa. El tracat de la linia segueix el de la carretera N-II
(Barcelona-Lleida) dins la comarca del Baix Llobregat fins a Abrera. En aquest punt se
separa i després d’'Olesa de Montserrat, té les segiients estacions al Bages: Olesa de
Montserrat, Montserrat-Aeri, Monistrol de Montserrat, Castellbell i el Vilar, Sant Viceng-
Castellgali, Manresa-Viladordis, Manresa Alta i Manresa Baixador.

La primera expedicié surt de Manresa Baixador cap a Barcelona a les 6:02 hores i la
darrera ho fa a les 22:12, La durada del trajecte oscil'la entre 75 i 90 minuts
aproximadament depenent del nombre de parades que efectua.

Pel que fa a les arribades a Manresa, la primera expedicio surt de Barcelona a les 5:24 |
arriba a les 6:47. La darrera, fa el trajecte entre les 22:36 i les 23:55-hores, en qué arriba
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Ferrocarril RENFE Rodalies

La linia de Rodalies RENFE que connecta amb Barcelona ofereix 34 expedicions en sentit
Barcelona-Manresa en dia feiner. La primera expedici6 arriba a Manresa a les 7:22 hores i
la darrera a les 23:41 hores. El temps de viatge esta sobre els 70 minuts.

Des de Manresa, el nombre d'expedicions totals és també de 34/dia i la primera surt a les
5:51 hores i la darrera a les a 21:52 hores, amb el mateix temps de durada del trajecte.
La linia fa el recorregut Sant Vicens de Calders-Vilafranca-Barcelona-Manresa. 1

Ferrocarril RENFE Regionals

La linia Ca4 connecta Barcelona-Manresa i Lleida. Té 3 expedicions diaries que arriben a
Manresa procedents de Barcelona a les 9:24, 16:20 i 20:06. Des de Lleida, les arribades
son a les 11:11, 18:14 i 21:51 hores.
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3.6. CARACTERISTIQUES DE LA MOBILITAT OBLIGADA

La mobilitat obligada és aquella que es produeix des del domicili per motius de feina i/o
estudi, considerant solament el primer viatge que es realitza al dia. S'estima que la
mobilitat obligada s'aproxima al 90% del transit a les hores punta del mati.

Quan s'analitza la mobilitat territorial, I'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO) proporciona
una informacié molt valuosa per la importancia que tenen aquests tipus de desplagaments
sobre el total de la mobilitat a les hores punta.

Tot i que aquests desplagaments només representen una part de la mobilitat generada
constitueixen una bona base analitica, ja que la informacié obtinguda a través d'una
enquesta censal té una amplitud dificilment comparable a la d'altres tipus d'enquesta.

L'EMO permet determinar els fluxos de desplagaments més remarcables en la mobilitat
intermunicipal i les correspondéncies més fortes que s'estableixen entre els diferents
punts del territori.

La mobilitat de partida per realitzar aquest estudi ve donada per les caracteristiques
propies de la mobilitat al municipi de Manresa.

Desplagaments interns

La mobilitat obligada interna total és de 19.300 desplagaments/dia. Per motius de feina la
xifra arriba a 17.500,

Els desplagaments interns al municipi s'efectuen sobretot en transport privat i a peu o en
bicicleta. La taxa d'utilitzacié del vehicle privat arriba al 55%.

Grafics 4.1 i 4.2 Distribucié modal dels desplagaments interns

VIATGES INTERNS VIATGES INTERNS
Motiu; treball Total mobilitat obligada

Vehicle Vehicle
privat privat
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Desplacaments generats

Segons dades EMO 2001 els habitants de Manresa generen diariament més de 9.000
desplagaments cap a fora del municipi per mobilitat obligada. D'aquests, 8.000 sén per
feina, i 7.200 (89%) es fan en vehicle privat.

En els desplagaments generats, els del municipi cap a fora, 'is del transport plblic arriba
a un 16 % considerant el total de la mobilitat obligada.

Si es consideren tan sols els desplacaments per motiu treball, el transport public perd
(11%) augmentant I'is del vehicle privat fins al 89%.

Grafics 4.3 i 4.4 Distribucié modal dels desplagaments generats
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Desplagaments atrets

El grafic 4.5 mostra la distribucié modal dels desplagaments a treball atrets per la ciutat,
on el transport pUblic té una quota del 8%, per un 91% del vehicle privat.

Grafics 4.5 i 4.6 Distribucié modal dels desplagaments atrets
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de viatges respecte a la mobilitat obligada en general. Concretament, el vehicle privat
passa de 85% al 91% de desplagaments quan la mobilitat considerada és tan sols per
raons de feina.

Per feina, el total de desplagaments atrets és de quasi 11.000,

En aquesta analisi, la moto com a mitja de transport s'inclou dins el grup del vehicle
privat. D'estudis especifics de mobilitat a centres comercials, s'observa que I'is de les
motos se situa entre el 4% i el 6%. S'estima que, atenent a la situacio de la Fabrica Nova,
integrat en el continu urbd de Manresa, aquesta utilitzacié pot ser superior, tant en
motocicletes com en ciclomotors.

Principals relacions de mobilitat
Segons I'EMO de I'any 2001 els principals origens dels desplagaments atrets sén Sant Joan
de Vilatorrada, Sant Fruitds de Bages i Santpedor, tots ells municipis veins.

Les principals destinacions dels desplagaments generats al a zona es troben a Sant Fruitds
i Santpedor, amb Barcelona en tercer lloc.

Grafic 4.7 Principals origens per motius de treball
(percentatge sobre 11.100 desplagaments)
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Grafic 4.8 Principals destinacions per motiu de treball

(percentatge sobre 10.000 desplagaments)
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