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c) Adqmsmlons destinades a incrementar el
patrimoni piiblic de sdl sempre que formin part
d’una actuacié per a intervencions paisatgfsti-
ques en sdl no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) Lareconstrucci6 de terrasses, marges i
altres elements construits.

¢) La millora de la coberta vegetal.

f) L'enderroc d’instal-lacions o edificacions
obsoletes o illegals.

g) L'adaptacié paisatgfstica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Article 28
Quantia de la subvencié

L'import maxim de la subvenci6 i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatdria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostaries.

Article 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepci6 de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepci6 de les
subvencions procedents d'altres fonts, piibliques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2 En aquest suposit es reduira la quan-
tia de la subvenci6 per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Convocatoria

En funci6 de les disponibilitats pressuposta-
ries i per resolucié del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Pibliques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatdries amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d'indicar, com a minim, el model de sol-licitud,
el termini de presentacid, els criteris d'avalua-
cié dels projectes, 'aplicacié prcssuposténa ala
quals’had’imputar, la quantia maxima destina-
da, el termini d'execucié de les actuacions, la
forma de pagament i justificacié i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries.

Article 31

31.1 Documentacié dels projectes suscep-
tibles de rebre finangament

El projecte s’ha d’adregar a la Direcci Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i,
com a minim, ha de contenir:

Memoria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencié.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisicié de ter-
renys, les referdncies cadastrals.

Informacié grafica i, si escau, projecte técnic.

El finangament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Elsens locals poden sol-licitar 1'assis-
f&ncia tienica de I’ Administracié de la Genera-
litat per a I’elaboracié dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, a través de la Direccié General d'Ar-
qu1tec1u1a i Paisatge, és l'encarregat d'instruir
i impulsar el procediment de concessid d'ajuts.
També correspon a aquesta Direccié General,
a través de la Subdireccié de Paisatge i Accid
Territorial la gesti6 i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessid

33.1 Elprocediment per al'atorgament del
finangament es tramitara en régim de concur-
réncia competitiva.

33.2 Corresponala comissid, la creacidila
composicié de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatdries anuals, 'anilisi de les sol-licituds, de
la documentacié i dels projectes presentats i
formular la proposta de resolucié corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
finangats pel fons i la quantia que cada cas en
proposa.

33.3 Laproposta de resolucié sera elevada
per la comissi6 al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Piibliques a qui corres-
pon la resolucié sobre I'atorgament o denega-
cid del finangament,

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
solucié es fixaran en la convocatoria,

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Pibliques pot revisar el finangament
atorgat i modificar la resolucié de concessié en
el cas d'alteracié de les condicions o de I'obten-
cié concurrent d'altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a l'article 35,

Article 34
Execucid de les actuacions finangades

34.1 Corresponalsensoa les personessol:-
licitants dels ajuts la realitzacié de les actuaci-
ons.

342 Esobligacié de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegila le-
gislaci6 urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d'aplicacid.

Aurticle 35
Revocacié

El Departament de Politica Territorial i
Obres Piibliques, d*acord amb el procediment
establert a ’article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s'aprova el
text refds de la Llei de finances piibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s’incor-
rien alguna de les causes que preveuen I'article
99 del text refés esmentat, i l'article 37 de la Llei
3812003, de 17 de novembre, general de subven-
cions.

Article 36
Régim jurldic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
mésde I'establert en aquest capitol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova el text refds
de la Llei de finances pibliques de Catalunya
iels preceptes basics de la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, general de subvencions.

DIsPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacié o ampliacié de linies d'actuacié

Esfaculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Pibliques per a crear, en el
marc que es defineix a l'article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 de juny, de proteccid, gestié i ordenacié del
paisatge, noves linies d’actuacions especifiques
per ser finangades amb carrec al Fons, aixi com
per ampliar mitjangant les convocatdries anu-
als les linies a que esrefereixen els articles 26 i
27 d'aquest decret.

—2 L'Administracid vetllara per tal que les
bases cartografiquesila informacié georeferen-
ciada necessaria per a I'elaboracié dels instru-
ments previstos en aquest decret sigui accessi-
ble en els termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informacié geografi-
caide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3  Consorci Observatori del Paisatge

3.1 ElConsorci Observatoridel Paisatge es
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004,

3.2 LObservatoridel Paisatge, sis'escau, ha
d’adaptar els seus Estatuts a 'establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de l'entra-
da en vigor.

DISPOSICIO TRANSITORIA

Incorporacié de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s'hagin d'in-
corporar al planejament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert a I'article 17 del
Decret 142/2005, de 12 de juliol, d’aprovacié del
reglament pel qual es regula el procediment
d’elaboraci6, tramitacid i aprovacié dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasQuAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

Joaquim NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Pibliques

(06.255.087)

DECRET
34472006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d'avaluacid de la mobilitat generada.

Exposici6 de motius

LaLlei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendéncia en el model de
mobilitat. Durant les iiltimes decades el model
de mobilitat s'ha basat en els vehicles automobils
com a mitja principal, La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou els valors de segu-
retat, sostenibilitat i integracié social en el nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
¢ncia de Iligar desenvolupament urbanfstic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic. Aquesta Lleiaporta
un conjunt d'eines de seguiment i analisi, com
ara els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d'una concrecié
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, 'article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la moblhtat det__n;n__na que, com
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na que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversi6 superior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d'avaluaci6 de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsié legal, aquest Decret determina quin €s
el contingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
ien concreta la tramitacid.

Aquesta regulacié s’'emmarca en un confext
social molt determinant: després d'un llarg pe-
riode en el qual el disseny i la gesti6 del viari han
tingut com a prioritat maxima el transit de ve-
hicles automabils, s’observa un inici de canvide
tendncia de manera que les persones vianants
i el transport col'lectiu comencen a estar pre-
sents, Aquest canvi en les prioritats juntament
amb la consolidacié de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloc a concep-
tes i situacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requereixen d'un esforg
normatiu que unifiqui criteris per tal de pren-
dre en consideraci6 les necessitats de totes les
parts implicades.

Draltra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies és un dels usos importants del viarii les
tendéncies del comerg, amb lliuraments a domi-
cili, comerg electronic, i altres férmules analo-
gues, fan preveure que s'incrementara fortament
en el futur proper. Per aixo, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribuci6 urbana de mercaderies,
establir quins comergos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica
d'aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat, Per tant, es fa necessa-
ri que totes les noves promocions urbanfstiques
residencials prevegin un minim de places d'apar-
cament per a automabils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenaci6
urbana perd que el Decret generalitza, i intro-
dueix la novetatde preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanfstiques de
caire no residencial, com sén les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap minim de places d’apar-
cament per a automabils per tal de fer possibles
promacions ’accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d'avaluacid
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
dues categories:

a) Els associats a la planificaci6, que forma-
ran part del pla, tindran una base de calcul basada
en l'aplicacié de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletesi transport col-lectiu,

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d'una manera acurada, preveure I'impacte en les
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiu i automdbils) i establir les mesures

correctores corresponents, Durant els ltims
anys, aquests estudis han pres la forma d’estu-
dis de transit en els quals solament es prenia en
consideraci6 'impacte sobre la xarxa viaria. La
L1ei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest
Decret de desplegament, pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideracié totes les xarxes de mobilitatiles
noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzacié del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participaci6 dels promotors en el finangament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en els termes establerts perla Lleide la
mobilitat i la legislacié urbanfstica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gestié de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccié de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també els valors de qualitat de vida, seguretat
enels desplagaments i sostenibilitat han d’estar
cada dia més presents en el disseny i la gesti de
la xarxa viaria.

En conseqligncia, d'acord amb el dictamen de
la Comissi6 Jurfdica Assessora, a proposta del
conseller de Politica Territorial i Obres Pibli-
ques i d’acord amb el Govern,

DECRETO:

CaritoL 1
Disposicions generals

Atrticle 1
Objecte

I’objecte d’aquest Decret és determinar els
instruments i projectes que han d’incorporar un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada;
establir les directrius per a I'elaboracié d’aquests,
el sen contingut i el procediment per a la seva
tramitacié, aixi com coneretar les obligacions de
finangament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d’avaluacié de lamobilitat generada

2.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada avaluen l'increment potencial de des-
plagaments provocat per una nova planificacié
o una nova implantaci6 d'activitats i la capaci-
tat d’absorci6 dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi els sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, espe-
cialment, les férmules de participacié del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
cié dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada.

2.3 Llobjectiu dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada és definir les mesures i ac-
tuacions necessaries per tal d'assegurar que la
nova mobilitat generada en 'ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
ponderancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model
de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

S )

Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada s'han d'incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d'ordenacié ter-
ritorial i urbanfstica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanfstic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sdl urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanfstic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanfstic derivat dels
municipis de poblaci6 inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d'un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segilents supdsits:

1. Actuacions que suposin la implantacié de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors d’una
superficie de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantacié singular, d’acord amb |’ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié
d'usos industrials en sectors d'una superficie de
finsa 5 ha, sempre que no suposin una implan-
taci6 singular, d’acord amb I'article 3.3 d’aquest
Decret.

3.3 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada també s’han d'incorporar en els pro-
jectes seglients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d'implantacié singu-
lar.

b) Projectes de reforma d'instal-lacions exis-
tents que com a conseqiiencia de la reforma
passin a tenir la consideraci6 d'implantacié sin-
gular.

¢) Projectes d’ampliacié de les implantacions
singulars existents.

3.4 Alsefectes de I'apartat anterior, es con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5,000 m?,

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m%

c) Instal-lacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2,000 perso-
nes.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1,000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar
de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000.

CarfroLII
Elaboracié dels estudis d‘mj/a
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a la planificacié

4,1 EnTelaboracié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’han de tenir en comp-
te els pardmetres segiients:

a) L’amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sdl urbanitzable amb la senyalitza-
cié corresponent a zona 30, d’acord amb el que
estableix el Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L'amplada mfnima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sdl urbanitzable, aix{ com
dels trams de carretera definits com a frams
urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) L'amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sdl urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s'atendra a l'establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que es planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port public han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vehicles, En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats ante-
riors.

e) Elpendent maxim dels nous carrers en sol
urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d’1,5 metres de radi.

La construcci6 d’escales a la via piiblica resta
condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan
Iitinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps /o recorregut, d’acord amb el que esta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no pot superar, amb caracter general,
el 5%. Només en suposits excepcionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al8%.

g) Laprevisi6 de places per aaparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s'ha d’ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 213
d’aquest Decret, respectivament.

4.2 En l'elaboracié dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geometrics,
pel conjunt d'un Ambitien coheréncia amb els
sectors continguts o amb base a les caracterfs-
tiques de I’entorn, pardmetres diferents als fi-
xats en 'apartat anterior, sempre que es justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'ac-
cessibilitat,

Article 5
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferracarrils no metropolitans i d’autobusos inte-
rurbans

5.1 Enlelaboracié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d'autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que I'em-
plagament d'aquestes estacions s’ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els seglients requeriments:

a) Que sigui propera a emplagaments de
polaritats c&ntriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d'ac-
cessos viaris rapids o d'infraestructures i/o ele-
ments afavoridors del transport piiblic, com
carrils bus-taxi.

c) A prop d’estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 Enl'elaboraci6 dels estudis d'avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte
que a 'entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s'han de realitzar reser-
ves d'espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport piiblic
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament pera bicicletes, d'acord amb
els pardmetres fixats a I'annex 2 d'aquest De-
cret,

c) Aparcament, fora de les andanes, d'auto-
busos en espera. L'espai destinat a aquesta fun-
ci6 ha d’estar en funcié del volum de serveis
d'autobiis i de la previsi6 futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a 'an-
nex 3 d'aquest Decret.

5.3 Enl'elaboracié dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d'estacions situades a les zones
centrals de la poblacié i ben comunicades per
transport piiblic, Ia reduccié de les reserves que
s’indiquen en aquest article.

Atrticle 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a la cdrrega i descdr-
rega de mercaderies

6.1 EnTelaboracié dels estudis d'avaluaci6
de la mobilitat generada s'ha de tenir en compte,
a fi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que els locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a l'interior de I'edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d'ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d'un moll o d'un espai
minim de 3 x 8 metres de cirrega integratala
instal-lacié o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
periora 1.300 m%

b) A partir d’aquesta superficie, pels segilents
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d'un altre moll addicional de les mateixes
caracterfstiques i un altre més per cada undels
segilents 10,000 m?

6.3 En el cas d’estudis d’avaluaci6 de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribuci6 agil i ordenada de les mercaderies a
I'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segilents reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:
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a) Uscomercial: | plaga per cada 1.000 m? de
superficie de venda o 1 plaga per cada 8 establi-
ments.

b) Usd'oficines: I plaga per cada 2,000 m* de
sostre.

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar l'increment de
mobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d’avaluar
'increment de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els seus
ambits territorials i la seva incidencia sobre les
xarxes generals de transport,

Article 8

Dades a considerar per avaluar l'increment de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada referents a planejament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimaci6 del nombre de desplagaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap
cas es poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen a l'annex 1 d’aquest Decret.

8.2 L'avaluacié de la mobilitat generada
referent al planejament urbanfstic ha de com-
plir el seglient:

a) Elsviatges generatss'han de grafiar en un
planol a I'escala adient on s’identifiquin clara-
ment els focus de major generacié de viatges.

b) En el mateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport collectiu d’infraes-
tructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, auto-
biis amb carril propi, funiculars, teleférics, es-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents en el moment de redac-
cié del plai lesinfraestructures de transport col:-
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I'administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d'itineraris per a vianants i bicicle-
tes existents en el moment de redacci6 del pla
iles previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col'lectiu de superficie i de
taxis.

¢) Aquest planol ha de servir de base per I'es-
tabliment de les xarxes d'itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15, 16 i 17 d’aquest Decret.
Els punts de maxima generacié de mobilitat han
de quedar connectats per aquestes xarxes.

Article 9

Dades a considerar per avaluar Uincrement de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars e BRI IS

Els estudis ,d,'ai'_aha'cid de la mobilitat gene-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una cstil}ﬁﬁdfé del nombre de desplaganients
que es preven pot generar aqlesta implantacis,
indicant la ﬂisg?ﬁucié'tcnlporal alllarg del dia
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i, sis’escau, dies punta al llarg de I'any, tant pel
que fa a entrades com a sortides,

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’han d’utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin 'estudi de la mobilitat de les dones i del seu
accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i trans-
port piiblic.

CariroL IIT
Contingut dels estudis d'avaluacid de la mobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada

Article 11

Documentacié que han de contenir els estudis
d'avaluacié de la mobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada que s'han d’incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han
de contenir la documentacié segilent:

a) Determinacié, d'acord amb el que esta-
bleix I’article 7, de la mobilitat que generenels
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a 'escala adient.

b) Incidéncia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport.

¢) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com ¢ls desplagaments amb bi-
cicleta o a peu.

Article 12

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic general i
Hurs revisions o modificacions que comportin un
canvi en la classificacié del sol

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanfstic
general i llurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi en la classificacié del sdl, han de
contenir la documentacié segiient:

a) Determinaci, d'acord amb el que esta-
bleix I’article 8, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a 'escala adient,

Aquesta avaluacié ha d’incorporar els indi-
cadors de génere als que es refereix 'article 10
d’aquest Decret per tal de garantir 'adequaci6
del planejament de les politiques de mobilitat
aladiversitat d'activitats i necessitats d’organit-
zaci6 de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d'itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I'arti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanfstic objecte d'avaluacid.

¢) Previsi6 de la xarxa d'itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a article 16 representada en el planol de
xarxa vidria del document urbanistic objecte
d'avaluacié.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a l'article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluaci6, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
ptiblic.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I'ar-
ticle 18, representada en el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d'ava-
luacié.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanfstic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per 'administraci6 com-
petent.

Article 13

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanfstic derivat

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacié se-
glient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix Iarticle 7, de la mabilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I'escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d'itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I'arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanfstic objecte d'avaluacid.

c) Previsié de la xarxa d'itineraris per a trans-
port collectiu de superficie en els termes esta-
blerts a I'article 16,1 proposta d'implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanfstic objecte d'avaluacid.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a 'article 17, re-
presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanfstic objecte d'avaluacié i
determinaci6 de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Propostade xarxa basica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I'ar-
ticle 18, representada en el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acid i determinacio de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En el seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat viaria de
les carreteres, amb atencid especial als accessos
i, si s’escau, propostes d'actuaci6 per garantir-
les i propostes de modificacions del Pla local de
seguretat viaria a 'efecte d'ajustar-ho a la nova
situaci6 generada.

f) Representaci6 en el planol de xarxa vi-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les estacions de ferrocarril i d"autobusos
interurbans existents i d'aquelles previstes enun
pla o projecte aprovat definitivament per I’ad-
ministracié competent,

g) Representaci en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d'avalua-
cié, de les propostes de reserves d'espai per
carrega i descarrega de mercaderies d'acord amb
l'article 6,

h) Representacid en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanfstic objecte d'avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport collectiu i al taxi.

i) Encaix i definici6 dels nodes d’uni6é amb
la xarxa general del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport piiblic).
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j) Proposta de finangament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacié, que incorpori l’esta-
blert a I'article 19.

Article 14

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada d'implantacions singulars han d'incloure,
a més de V'establert en els apartats anteriors
d'aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanfstic subjecte a avaluacié de la
mobilitat generada, els aspectes segilents:

a) Determinacid de la distancia entre la im-
plantacié singular i I'accés a una infraestructura
fixa de transport collectiu, Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa vidria i, amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible,

En qualsevol cas, I'estudi d’avaluaci6 de la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantacié singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport col-lectiu de superficie
i especificar si es tracta d'una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per I'ad-
ministracié competent o proposada per l'estu-
di.

b) Descripci6 de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa d’itineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d'itineraris de transport col--
lectiu de superficie i de la xarxa d'itineraris per
a bicicletes.

¢) Dadessobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitzé de 10 anys, amb espe-
cificacid de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d’hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ccupacié.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Detecci6 de pro-
blemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport piiblici taxi: oferta, recor-
reguts, freqili®ncies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupaci6 dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix l'article 9.

e) Reservad'espai perales persones viananis
al voltant de la implantacié singular dimensio-
nada a partir de la generaci6 de viatges en hora
punta per absorbir el transit de les persones
vianants,

f) Distribuci6 de la mobilitat generada: es-
timaci6 de I'origen i destinaci6 del transit gene-
rat per la implantaci6 singular a partir d'estu-
dis de mercat, enquestes o mecanismes similars,

g) Proposta de repartiment modal de la
mobxhtat generada entre e]s diierﬁgltsszslemes
de transport.

h) Propostad’ asstgnamé de Ta mobilitat a les’
diferents xarxes: assignacia bon]untq de la mo-
bilitat existent i de la mgbilitat generada per la
implantaci6 singular a les diferents xarxes exis-
tents per a les hores punta de calcul.
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i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccié de noves parades en sistemes
d'infraestructura fixa i de transport piiblic de su-
perficie i de taxis.

Previsi6 de noves linies de transport piiblic,
perllongament o canvi de tragat de les existents.

Urbanitzaci6 i/o ampliaci6 d'itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
i per a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en els vials,

Altres mesures correctores,

j) Comprovaci6 del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
resis’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantacié singular.

k) Funcionamentde ladistribuci6 urbana de
mercaderies: en el cas que s'escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de carre-
ga i descarrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informacié de tran-
sit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d'infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (vi-
deo i dades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidencies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacid.

m) Resumiconclusions: cal fer unresumde
I'estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d'itineraris principals per
a vianants, de transport collectiu, d'itineraris per
a bicicletes i d'itineraris per a vehicles i la com-
paracié entre els nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de I'entrada en serveide
la implantacié singular.

n) Proposta de finangament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori l'esta-
blert a l'article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d'itineraris

Article 15
La xarxa d'itineraris principals per a viananis

15.1 Elsestudis d'avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d'acord amb els criteris
irequisits que s’estableixen en aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s'entén per vianant la
persona que es desplaga a peu o amb cadira de
rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itinéraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generiun
nombre important de desplagaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacionsde ferrocarril i d'autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.

d) TInstal-lacions recreatives i esportives,

e) Espaislliures amb una forta freqiientaci,

comzones verdes, parcs urbans, franja costanera
i vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com polfgons
industrials, parcs tecnoldgics, etc.

153 La xarxa d'itineraris principals per a
vianants s'ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d’tis exclusiu per
a vianants, els carrers de convivéncia i els car-
rersde zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itineraris per a les persones
vianants,

b) Elseixosen planta d’aquests itineraris han
de tenir un tragat el més directe i natural pos-
sible i, en conseqiléncia, tant la reordenaci6 de
les cruilles com la seva concepcié han de tenir
en compte aquest criteri.

c¢) Enramblesipassejos centrals destinats a
la circulaci6 de les persones vianants, s’hand'evi-
tar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb I'eix principal
de la circulaci6 de les persones vianants.

15.4 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una tofal accessibilitat al municipi per
a les persones vianants. Sis'escau, aquesta xarxa
s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport piiblic i col-lectiu.

15.6 Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblacié s’han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran
adaptats d’'acord amb les normes d’accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

Article 16
Xarxa d'itineraris per a transport ptiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d'establir una xarxa d'itineraris
per a transport piblici collectiu de superficie,
d’acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d’itineraris per a transport
collectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les Ifnies d’autobiis, de
tramvies i d’altres sistemes de transport col:-
lectiu, existents i previstos en el moment de
redaccid del pla urbanfstic. La xarxa també ha
d’incorporar la previsié de carrils bus, la implan-
tacié de noves linies, el perllongament o el canvi
de tragat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d'assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevati,coma
minim, amb els assenyalats a I'article 15.2 is’han
de connectar amb la xarxa per a transport pii-
blicicollectiu de la resta del municipi i, si s’es-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxad'itineraris per a transport
publici col-lectiu, les parades de les linies s’han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d'ac-
cés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d'aquells supdsits en
que es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espaidestinat a parades per al trans-
port col-lectiu i/o parades de taxis'ha de confi-

gurar de manera que es respecti I'espai destinat
alsitineraris pera vianants i per a bicicletesique
es garanteixi la seguretat de les persones via-
nants i dels i de les ciclistes.

16,6 Encarrersamb molt transit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectin, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiéncies inferiors, es fara I'estudi par-
ticular sobre la conveni®ncia de la seva implan-
tacio.

Article 17
Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.1 Elsestudisd'avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d'itineraris
per a bicicletes, d’acord amb els criteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

17.2 Laxarxad'itineraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplagaments
i, com a minim, amb els assenyalats a I'article
15.2.

17.3 Elsitineraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discérrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d'itineraris per a transport piiblic
icol'lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es
poden fer passar per carreteres de doble calgada
ni per carreteres de calgada tinica amb una in-
tensitat mitjana didria superior a 3,000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjangant
mecanismes adequats de proteccid.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Elsestudisd’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s’estableixen en aquest article.

182 Laxarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
plagaments i com a minim els segilents:

a) Estacionsde ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

18.3 Laxarxa basica per a vehicles ha de ser
continua i, sis’escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIO TERCERA
Contribucid al finangament .
L] x v
Article 19
Financament * * * .
19.1 L'estudi d’avaluaci6 de la mobilitat
generada ha d'incorporar una proposta de finan-
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cament dels diferents costos generats per I'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
i establir Ia obligacid de les persones propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacié urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacié, aixi com les infraestructures de
connexi6 amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacié de vehicleside trans-
port piblic o el reforgament d'aquestes, quan
sigui necessari com a conseqtigncia de la mag-
nitud de I"actuacid,

19.2 DL’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada també ha d'incorporar I'obligacié de
les persones propietaries de participar en els
costos d’implantaci de l'increment de serveis
de transport piblic mitjangant I'actualitzacié a
10 anys del deficit d’explotacié del servei de
transport piiblic de superficie en proporcié a
I'increment del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a 'annex 4 d’aquest Decret, Les
administracions han de vetllar perqué aquest
finangament es destini a les administracions
competents en matéria de transport segons I'am-
bit territorial.

19.3 L'estudi d'avaluaci6 de la mobilitat
generada ha d'incorporar I'obligacid de les per-
sones promotores d’una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacié
urbanfstica, i a més de I'expressat a l'article 19.2
d’aquest Decret, el cost de la urbanitzacié de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa
d'itineraris principals per a vianants, la xarxa
d'itineraris de transport col-lectiu de superffcie
ila d'itineraris per a bicicletes des d'on estiguin
urbanitzades fins a la implantacié singular. Com
a mfnim s'ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes fins els accessos als sistemes de trans-
port d'infraestructura fixa i fins al centre del
nueli urba,

19.4 L'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar la previsié que, enel
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a I’accés d'una infraestructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccié d'una
nova estacid, el cost de 'abra civil i de I'arran-
jament dels accessos amb I'accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacié
singular, en els termes previstos per la legisla-
ci6 urbanistica,

CarlroL IV
Tramitacié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

Article 20
Tramitacid dels estudis d’avaluacid de la mobi-
litat generada eni els plans territorials sectorials
d'equipaments o de serveis i en el planejament
urbanfstic

20.1 Elsestudis d'avaluacié de la mobilitat
generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al plai tramitar i sot-
metre a informacié piiblica conjuntament amb
aquest.

20.2 Simultaniament al tramit d'informa-
ci6 piiblica, els estudis d'avaluacié de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de 'autoritat territorial de la mobilitat
corresponent,

Article 21
Tramitacid dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1 Elsestudisd’avaluacié de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d'acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui,

212 Elsestudisd'avaluacié de la mobilitat
generada han de ser sotmesos a informe de I'au-
toritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacié piiblica
del projecte.

21.3  Sil'estudid’avaluacié de la mobilitat
generada per la implantaci6 singular jas’hain-
corporat en I'elaboraci6 del pla urbanfstic cor-
responent, sera suficient la certificacié emesa per
I'administracié competent per a 'aprovaci6 de
I'esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantacié singular
ja ha estat objecte d’estudi durant la tramitaci6
del Pla.

21.4 Correspon a l'autoritat territorial de la
mobilitat I'emissié de I'informe sobre 'estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada,

Article 22
Termini i efectes de l'informe sobre U'estudi de
l'avaluacié de la mobilitat generada

22.1 DLinforme de I'autoritat territorial de
la mobilitat sobre I'estudi d’avaluaci6 de la
mobilitat generada s’ha d’'emetre en el termini
d’un mes, transcorregut el qual, sino s'ha emes,
es poden continuar les actuacions.

22.2 Les conclusions de l'informe de l'au-
toritat territorial de la mabilitat sobre I'estudi
d’avaluacid de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideracié per a I'apro-
vacié definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, si s'escau, per a l'autoritzacié d’aquests.
En el suposit que no se segueixin les conclusi-
ons de 'informe, s’ha de justificar.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracterfstiques, reser-
ves minimes o d’altres parametres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions sectorials, especialment en materia
urbanfstica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents,

Segona

En el cas d'actuacions en 50l urba no conso-
lidat que suposin la transformacié global d’un
ambit i la creacid d’un nou teixit residencial, es
prendran en consideracié els parAmetres de
planificaci6 previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d'aplicacié sense perjudi-
cidel que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanfstics
i de proteccié contra incendis en els edificis,

Quarta
Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de planejament urbanistic o d’implantaci-

ons singulars de municipis declarats pel govern
com a Zona de Proteccié Especial de 'ambient
atmosfric, han d’'incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incidencia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosferica.

DisPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d'aquest Decret s’aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada en vigor i als projectes d'implantacions
singulars que no disposin de projecte visaten la
data d’entrada en vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a que fan refergncia els
articles 20i 21 d’aquest Decret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada a la Secretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Pibliques de la Generalitat de
Catalunya,

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasouaL MARAGALL 1 MIRA
President de la Generalitat de Catalunya
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Conseller de Politica Territorial
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Annex 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sl amb
els segilents ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supd-
sits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge

El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m® de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m? de sostre

Us d'oficines

15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S'estableixen les segitents reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via ptiblica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min, 4,75x2,4m) (places min, 2,20 x 1,00
m)
Us d'habitatge max. d'l max. de 0,5
plaga‘habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?

sostre o fraccié sostre o fraccié
Estacions de ferrocarril

id'autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacié ofertes de circulacié
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2
Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segilents reserves minimes d'aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells supdsits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max.de 2 places/habitatge
2 places/100 m’ sostre o fraccié

Us comercial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us d'oficines

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de l'equipament

Déficit d'explotacié del transport piiblic de superficie
Elcalcul del deficit anual del transport piiblic de superficie es fara d'acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx0,7

D=deficit d'explotacié del transport piiblic de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut didriament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie
en euros s'obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Piibliques de la Generalitat de Catalunya, amb 1'apli-
cacié de I'IPC corresponent fins a I'any en cuis. Els valors per al'any 2004
son els seglients:

Preu unitari del ki de recorregut pel transport piiblic de superficie (euros).
Any 2004

Altres equipaments piiblics 1 plaga/100 m’ sostre o fraccié g;t:;"eg;ggsmo habitants) 472
Zones verdes 1 plaga/100 m® sdl 3 —

- - — Transport urba Ciutats mitjanes 341
Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja (de 100,000 a 500,000 habitants)
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié Ciutats petites 2,63
Estacions d’autobusos (menys de 100.000 habitants)
interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacié Transport interurbi 1,98
(06.261.091)
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DECRET

34572006, de 19 de setembre, de reestructuracié
del Gabinet del Conseller o Consellera de Jus-
ticia.

El Decret 284/2002, de 12 de novembre, d’es-
tructuracié i de reestructuracié parcial de diver-
sos departaments de I’Administracié de la Ge-
neralitat va ser anul-lat per la Senténcia del
Tribunal Superior de Justicia de Catalunya de
29 de desembre de 2005, la part dispositiva de
la qual es va publicar a la Resolucié PRE/978/
2006, de 6 d’abril (DOGC niim. 4613, de
12.4.2006). El Titol 1 del Decret esmentat va
establir 'organitzacié general del llavors Depar-
tament de Justicia i Interior.

Posteriorment, el Decret 68/2004, de 20 de
gener, d’estructuracid i de reestructuracié de
diversos departaments de I' Administracié de la
Generalitat, va establir, al seu titol 3, I'organit-
zaci6 general del Departament de Justicia.

Pels decrets 321/2004, de 6 de juliol i 176/2005,
de 30 d’agost, s’ha reestructurat la Secretaria
General del Departament de Justicia.

El Decret 425/2004, de 9 de novembre, de
reestructuracié parcial del Departament de
Justicia, fixa I'estructura i funcions de la Secre-
taria de Serveis Penitenciaris, Rehabilitaci6 i
Justicia Juvenil, la Direccié General de Dret i
d'Entitats Juridiques i la Direccié General de
Relacions amb I’ Administracié de Justicia.

Finalment, el Decret 272/2005, de 27 de de-
sembre, estableix 1'organitzacid territorial del
Departament de Justicia.

Aquest Decret té per objecte substituir els
preceptes que restarien afectats per la Sentén-
cia del Tribunal Superior de Justicia de Ca-
talunya abans esmentada, pel que fa a les uni-
tats d’assisténcia i suport al conseller o consellera
de Justfcia.

Draltra banda, per I'Acord de 20 de gener de
2004 es regulen determinats aspectes del régim
del personal eventual al serveide I' Administra-
cié de la Generalitat i pel Decret 2/2005,d'11 de
gener, es regula el régim juridic del personal
eventual de ' Administracié de la Generalitat de
Catalunya.

Per aixd, de conformitat amb el que estableix
la Llei 13/1989, de 14 de desembre, d'organit-
zaci6, procediment i régim jurfdic de I’ Admi-
nistracié de la Generalitat de Catalunya, a pro-
posta del conseller de Justicia i d'acord amb el
Govern,

DECRETO!

Article tinic
Organ d’assisténcia i suport al conseller o con-
sellera de Justicia

1. ElGabinet del Conseller o Consellera és
I’drgan d’assistencia i suport del conseller o
consellera de Justicia, del qual depén directa-
ment,

2. El Gabinet del Conseller o Consellerailes
unitats que I'integren es regeixen pel que esta-
bleix ' Acord del Governde 20 de gener de 2004,

pel qual es regulen determinats aspectes del
régim del personal eventual al servei de I'Ad-
ministraci6 de la Generalitat.

DisPOSICIONS DEROGATORIES

—1 Esderoga el capitol 2 del titol 3 del De-
cret 68/2004, de 20 de gener, d'estructuracié i de
reestructuracié de diversos departaments de
I’ Administracid de la Generalitat.

—2 Quedaigualment derogada qualsevol dis-
posicié de rang igual o inferior que contradigui
aquest Decret o que s’hi oposi.

DispPosiCIO FINAL

Aquest Decret entra en vigor el mateix dia de
la seva publicaci6 al Diari Oficial de la Genera-
litat de Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PAsouAL MARAGALL 1 MIRA
President de la Generalitat de Catalunya

Joser M, VALLES
Conseller de Justicia

(06.248.090)

DECRET
346/2006, de 19 de setembre, de concessié del Pre-
mi Justicia de Catalunya.

El Decret 77/2003, de 18 de marg, pel qual es
regulen les distincions en matéria de justicia a
Catalunya, modificat pel Decret 320/2004, de 6
de juliol, va crear el Premi Justicia de Catalunya,
establint els requisits que ha de reunir la persona
fisica o jurfdica guardonada.

L'Institut de Reinsercié Social (IRES) ésuna
organitzacié no governamental que es va cons-
tituir I'11 de juny de 1969 com associacié sen-
se anim de lucre d'ambit estatali que I'any 2006
s’ha constituit com a Fundaci6é amb l'objectiu de
potenciar més la seva organitzaci6. Es membre
de la Conferéncia Europea per a la llibertat
condicional, probation (CEP), organitzacié que
integra representants governamentals, enfitats
i particulars amb la finalitat de promoure I'ex-
tensid de les mesures penals alternatives en el
conjunt de tota Europa com a sistema eficag i
proporcionat de resposta penal diferent de I'em-
presonament,

En el moment de la seva creacié el terme
“reinsercié social” era desconegut al nostre pafs
mentre que ja era una realitat als paisos demo-
cratics de 'Europa Occidental, L’actuacié de
I'IRES va fer possible des de bon comengament
I'aplicacié practica de la reinsercid social, que
es va adregar principalment a I'atencid social,
psicoldgica i educativa de persones i col-lectius
en situacié de risc social amb dificultats socio-
econdmiques.

En aquest sentit, I'atenci6 professionalitza-
da per tal d'afavorir la reintegracié social del
conjunt de persones, joves i adultes, sotmeses
a mesures d’execucid penal ha estat un dels

principals ambits d'actuacié de 'RES des de la
seva fundacié.

Aixi, des de I'inici de 'exercici de competen-
cies en I'ambit de I'execucid penal per part de
la Generalitat de Catalunya, I'IRES ha col--
laborat estretament amb el Departament de
Justicia en 'assoliment de la funcié constituci-
onal de reinsercid i reeducacié de les persones
sotmeses a mesures penals o de justicia juvenil.
Desde 'any 1984 i amb aquest objectiu, I'TRES
ha subscrit convenis de col'laboraci6é amb la
Generalitat, adregats a la gesti6 de I'execucié de
les mesures penals alternatives, de mediacié
intercultural, de gestié d'acollida de joves sot-
mesos a mesures de medi obert, d'execucid de
programes formatius en medi obert per a joves
menors que han comés delictes violents, entre
d'altres.

A més'IRES és membre de la Mesa de Par-
ticipacié Social del sistema penitenciari catala
i participa activament en la difusid i sensibilit-
zaci piiblica de la funcié rehabilitadora de I'exe-
cucié penal mitjangant 'edicié d'estudis i inves-
tigacions de camp.

Per aixd, de conformitat amb el que disposen
els articles 1 i 2 del Decret 77/2003, de 18 de
marg¢, modificat pel Decret 320/2004, de 6 de
juliol, a proposta del conseller de Justicia i
d’acord amb el Govern,

DECRETO:

Article tinic
Atorgar el Premi Justicia de Catalunyaala
Fundacié Institut de Reinsercié Social (IRES).

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasQuAL MARAGALL 1 MIRA
President de la Generalitat de Catalunya

Joser M. VALLES
Conseller de Justicia

(06.251.026)

DECRET
347/2006, de 19 de setembre, de concessié del Pre-
mi Justicia de Catalunya.

ElDecret 77/2003, de 18 de marg, pel qual es
regulen les distincions en matéria de justicia a
Catalunya, modificat pel Decret 320/2004, de 6
de juliol, va crear el Premi Justicia de Catalunya,
i establf els requisits que ha de reunir la perso-
na ffsica o jurfdica guardonada. '

L’excel-lentissim senyor Carlos Jiménez
Villarejo, nascut a Malaga I'any 1935, es va lli-
cenciar en dret per la Universitat de Grana-
da. Ingressa a la carrera fiscal I'1 de abril de
1962, quan va ser destinat a la Fiscalia de
Barcelona, data des de la qual ha estat sem-
pre professionalment i personal relacionat-.
amb Catalunya. L’any 1973'va ser'sancionat
durant dos anys amb upi trasllat forgat a ld
Fiscalia d'Osca per la sgya intervenci6 en la
defensa dels drets humans i'de les Hibettats po-
litiques de ciutadans df:;Cgtalunyai perlaseva
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