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1. DEFINICIO DE L'ESTUDI

El present estudi s'engloba dins del marc legal de la formulacié dels Estudis d’Avaluacié
de la Mobilitat Generada (EAMG), figura creada a partir del Decret Llei 344/2006 de 19
de setembre, que aporta la conveniencia de lligar el desenvolupament urbanistic i les
previsions de mobilitat des de les fases inicials del planejament urbanistic.

L'objecte d'aquest estudi respon a l|'encarrec professional promogut pe l'empresa
Servihabitat XXI, SAU per desenvolupar un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada
que garanteixi una mobilitat sostenible en el sector Fabrica Nova, emplagat al municipi
de Manresa. Esta previst que el sector tingui una superficie edificada de 81.875 m?
repartits en els usos seglients: habitatge, edifici terciari/oficines/hotel, centre comercial i
equipament cultural.

1.1. ANTECEDENTS

L'any 2001 es va realitzar un estudi de transit per estimar el hombre de cotxes i de
visitants previstos per |'area Fabrica Nova.

Dos anys més tard, el 13 de juny de 2003 s’aprovava la Llei 9/2003 de la Mobilitat. Les
disposicions transitories que hi apareixen indiquen que no es pot aprovar cap nou
projecte urbanistic que comporti una inversid superior a 25 milions d'euros, llevat dels
projectes que vinguin avalats per un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada.

Seguint aquesta llei es va realitzar I'any 2004 un estudi de demanda de transit amb
l'objectiu de determinar quin seria limpacte que generaria sobre la mobilitat la
implantacié del centre comercial Fabrica Nova al centre de Manresa.

Tres anys més tard de |'aprovacié de la llei s'ha aprovat el Decret 344/2006, a setembre
de 2006, que determina quin és el contingut que han de tenir els diferents tipus
d'estudis d'avaluacio de la mobilitat generada i en concreta la tramitacio.

Aprofitant el plantejament de I'ampliacié del parquing del centre comercial de la Fabrica
Nova, es va plantejar l'actualitzacié de I'estudi de demanda generada a les dades de
transit obtingudes I'any 2007, amb el doble objectiu de:

1. Adequar el contingut i format de l'estudi als requeriments del Decret
344/2006 mencionat anteriorment.

2. Actualitzar les dades de transit de I'estudi, incorporant les modificacions en
I'oferta de mobilitat i en la demanda de desplacaments.

L'any 2010 entra en vigor el Decret Llei 1/2009 d'ordenacié dels equipaments
comercials, que estableix el marc juridic al qual s’han dadequar els establlments

comercials dels municipis de Catalunya. Durant el m,a‘serx argy selabora.

|||||
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mobilitat generada per definir aquelles propostes infraestructurals i de serveis que
poguessin ajudar a prendre decisions per millorar I'accessibilitat i la mobilitat del Centre
Comercial Fabrica Nova.

1.2, LEGISLACIO RELATIVA A LA MOBILITAT

Llei 2/2002, de 14 de marg, d’urbanisme

La Llei d’'urbanisme de Catalunya 2/2002, de 14 de marg, fa referéncia, en alguns dels
seus articles, a la mobilitat i a les infraestructures com a factors que cal tenir en compte
a I'hora d'actuar sobre el territori.

L'article 56 corresponent als plans directors urbanistics, de conformitat amb el
planejament territorial i atenent les exigéncies del desenvolupament regional, estableix:

b) "Determinacions sobre el desenvolupament urbanistic sostenible, la mobilitat de
persones | mercadeties i el transport public,”

d) "La concrecio de les grans infraestructures.”

L'article -59, que fa referéncia a la documentacié dels plans d'ordenacié urbanistica
municipal, concreta que la memoria a qué es refereix I'apartat 1a ha d'integrar:

¢) ‘Les mesures adoptades per facilitar l‘assoliment duna mobilitat sostenible en el
municipl, en compliment de l'obligacio de prestacic del servei de transport col*lectiu urbé
de viatgers.”

L'article 66 on sespecifica la documentacié dels plans parcials urbanistics, exposa la
necessitat d’elaborar un document que justifiqui:

9) (---) "que es compleixen les determinacions del planejament urbanistic general sobre
mobilitat sostenible.”

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta les politiques de
desenvolupament urba i economic i la planificacid de I'is del sol. Aspectes com el
transport public, les externalitats provocades per la mobilitat, tant econdmiques com
ambientals, i la seguretat viaria sén exigéncies contemplades per la normativa
esmentada en el moment de realitzar els plans urbanistics.

L'article 18 de la Llei 9/2003 de la mobilitat, determina que, tota una série de plans i
projectes (els plans territorials d'equipaments o serveis, els plans directors, els POUM i
els projectes de noves instal*lacions que es determinin per reglament) hauran d'incloure
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). .'EI f‘,
un Estudi d'Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG), regulat pel Decret 344/2006, de
19 de setembre.

Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacio de
la mobilitat generada

El Decret 344/2006 dona les pautes a seguir en els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada. Segons aquest Decret (Capitol 1, article 2):

u

els estudis han d'avaluar "... /a capacitat d‘absorcio dels serveis viaris i dels sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplagaments amb bicicleta o a peu”i el principal objectiu que ha de complir és ...
definir les mesures | actuacions necessaries per tal dassegurar que la nova mobilitat
generada en lambit d'estudi sequeixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia
dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi’ acomplir amb el canvi de model de
mobilitat promogut per la Liei,”

Tanmateix, ha de valorar la viabilitat de les mesures proposades per a gestionar de
manera sostenible i eficient la nova mobilitat,

A I'annex 1.1 es pot consultar el Decret 344/2006 en tota la seva extensio.

Decret Llei 1/2009, del 22 de desembre, d'ordenacié dels equipaments
comercials

El Decret 1/2009 estableix el marc juridic al qual s’han d'adequar els establiments
comercials dels municipis de Catalunya. Té per finalitat regular l'ordenacié dels
equipaments comercials a Catalunya i simplificar-ne els procediments d’acord amb la
Directiva 2006/123/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 12 de desembre de
2006. En quan a la mobilitat, persegueix com a objectiu fonamental (article 4):

“La reduccio de la mobilitat per evitar els desplacaments innecessaris que congestionen
les infraestructures puibliques i incrementen la contaminacio atmosférica derivada del
transit de vehicles’.

I la disposicio addicional sisena afegeix:

"Als efectes daquest Decret llei tenen la consideracio dimplantacions singulars dacord
amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis davaluacid de la
mobilitat generada (EAMG), tots els establiments comercials amb una superficie de
venda igual o superior a 2,500 n7’”,

“Lestudi dAvaluacio de la Mobilitat Generada (EAMG) ha dincloure la justificacio de
l'estimacio de les emissions atmosférigues de CO; derivades de la mobilitat generada per
l'establiment comercial, Reglamentariament s‘establira la metadologia.i.es.tixaran el — —
llindars maxims permesos daquestes emissions”. ‘ fiat da Oiallina

- a1
J tament (
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A I'annex 1.2 es pot consultar el Decret 1/2009 en tota la seva extensid.

1.3. OBJECTIUS

L'objectiu dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i
actuacions necessaries per tal d'assegurar un canvi en la mobilitat generada en I'ambit
d'estudi, de manera que es produeixi un descens de I'is del vehicle privat a favor del
transport pdblic i dels mitjans no motoritzats, tal i com estableix la Llei 9/2003 de la
Mobilitat.

Seguint aquesta linia de treball el principal objectiu de I'estudi és:

Elaborar un estudi de mobilitat que permeti definir aquelles propostes infraestructurals i
de serveis que puguin ajudar a prendre decisions per millorar 'accessibilitat i la mobilitat
al sector Fabrica Nova, garantint una mobilitat ambientalment | econdmicament
sostenible, per tal d' oferir als ciutadans i a les empreses una qualitat de servei d'acord
amb uns estandards adequats.

Els objectius més especifics del present estudi sén:

o Coneixer les caracteristiques de mobilitat de Iarea dinfluéncia del sector Fabrica
Nova.

o Analitzar la mobilitat que genera actualment i estimar la mobilitat que generara el
sector.

o Identificar els recorreguts d'accés i de sortida a |'area que permetin optimitzar la
capacitat de la xarxa viaria.

e Valorar la distribucié modal dels viatges de les persones que es desplacin al sector de
cara a una possible implicacié de transport pUblic.

o Identificar els punts critics del sistema de mobilitat del nou sector i proposar les
mesures necessaries per millorar-ne les condicions d’accessibilitat.

o Estimar el finangament necessari en el cas de que s'apliquin  millores i/o
modificacions en la xarxa de transport ptblic, tal i com indica I’Annex II del Decret
344/2006.

Per assolir les fites enunciades s’han considerat les dades a disposicid i s'ha dut a terme
un estudi de les condicions actuals de la mobilitat: desplacaments, repartiment modal,
oferta de transport public, etc.

El present informe es planteja des d'una optica en clau sostenible del creixement urba i
I'ordenacio del territori. Aixi doncs, es proposen mesures que conjuguen les necessitats i
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les demandes de mobilitat futures procurant la satisfaccié de les mateixes perd amb
especial atencio als criteris de sostenibilitat.

1.4, METODOLOGIA

Atenent a la superficie total de I'ambit en estudi i el volum de desplacaments que
generara, segons estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, el sector de Fabrica Nova es considera
una implantacié singular degut a que s'estima que generara més de 5.000
desplagaments diaris.

Per tant, en el desenvolupament del present estudi es sequiran les indicacions relatives a
les implantacions singulars, contingudes en el plec de prescripcions técniques per als
contractes de consultoria i assisténcia técnica i per a la redaccié dels estudis d'avaluacié
de la mobilitat generada del planejament urbanistic.

ralitat de Catalunya

l'e

Sostenibilitat
lenacio

IT TR LrTEe onem—

1 Territorial
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2. CARACTERITZACIO DEL TERRITORI I USOS DEL SOL

L'efecte que pugui tenir la implantacié d’un nou sector de grans dimensions i diversitat
d'usos sobre la mobilitat de les persones depén en gran mesura de les caracteristiques

del territori on s’ubiqui. En aquest cas, I'emplacament queda ubicat dins del nucli urb3 de
Manresa.

Es realitza una analisi de la situacio territorial de I'ambit d'estudi a fi de poder conéixer
els vincles existents entre el nou sector objecte d’estudi i I'ambit circumdant.

Figura 1. Ambit d'estudi
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En el planol 1 s’ubica I'ambit d’estudi dintre del context supramunicipal.
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2.1. SECTOR FABRICA NOVA , 70

El projecte d'urbanitzacidé comprén una parcel'la adjudicada que encara conserva
I'esquelet de les velles naus industrials de la Bertrand i Serra (coneguda popularment
com Fabrica Nova).

El projecte preveu la imminent demolicio de I'antic edifici téxtil que tanca les portes I'any
1989, i que a mitjans de segle passat representa un dels principals motors economics de
la ciutat.

L'espai esta previst que aculli habitatges, un pavellé poliesportiu, edificis d'ls
terciari/hotel/oficines, un equipament cultural privat i un establiment comercial de gran
envergadura (rellevant pel que fa a l'atraccié de visites). La superficie total edificada
s'estima en 81.875 m? de sostre.

El sector s'emplaga dins el que es pot identificar com una primera corona de creixement
urbanistic de la ciutat de Manresa, a tocar del nucli antic. Aquesta corona, que no
abasta, pero, tota l'area circumdant del casc antic es defineix pel tracat del passeig Pere
III i la seva prolongacid, després de la placa Bonavista, en la carretera del Pont de
Vilomara.

Aquesta proposta acabara de conformar I'espai definit abans integrant I'area residencial
ja existent entre el carrer Llufs Argemi Marti, la carretera de Pont de Vilomara i l'av.
Francesc Macia, d'una banda; i el Parc de Sant Ignasi i les instal*lacions de les piscines
municipals, de laltra.

Aquesta “gran mansana” es constituira en una mostra de multifuncionalitat i usos
urbanistics i ciutadans diversos i complementaris, evitant I'empobriment que, en
ocasions, significa 'especialitzacié d'usos del sol dins de la ciutat. Aquesta diversitat,
possibilita la recuperacid d'espais urbans, i els proporciona vida ciutadana en crear
vincles permanents (pel fet de la residéncia) entre I'espai i els seus ocupants.

Territori | Sostenibilitat
TQrclenacio
e —
itica Territorial
~atalunya

AT TR AL AseIAT T R
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Figura 2. Emplagament del sector Fébrica Nova
B SR
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Taula 1. Quadre de superficies per tipus d'is

Habitatge - Edificis habitatge lliure (UE-1, UE-2, UE-3) 6.900 29.598
Habitatge - Edificis habitatge protegits (UE-4) 2.250 7.000
Habitatge - Torre (UE6-2a) 5.402
Parc 37.181

Equipaments esportius 4.071 2.500
Edifici terciari 387 3.000
Centre Comercial 33.575

Equipament cultural privat
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En el calcul no es consideren ni la superficie en planta ni els m® de sostre per I'Us

aparcament. Per a alguns dels usos, principalment aquells que tenen relacié amb la
Torre (hotel, oficines i alguns habitatges) els valors no son definitius i poden estar
subjectes a oscil'lacions. La seva incidéncia, no obstant, sera infima a efectes del calcul

de la mobilitat generada.

Esta previst que el sector tingui una superficie comercial edificada de 33.575 m? i una

superficie bruta alquilable (SBA) de 22.227 m?,

En el planol 2 es detallen els usos de I'ambit especific del sector en estudi.

2.2. L'AREA D'INFLUENCIA: MANRESA

El municipi de Manresa és la capital de la comarca de Bages i pertany a I'ambit
supraterritorial de les Comarques Centrals. El seu terme municipal se situa a una altitud
de 238 metres sobre el nivell del mar i ocupa una superficie de 42 km?.

Manresa limita amb vuit municipis: Fonollosa i Sant Joan de Vilatorrada (al nord); Sant
Fruités de Bages i el Pont de Vilomara i Rocafort (a l'est); Sant Vicenc de Castellet i
Castellgali (al sud); Rajadell i Sant Salvador de Guardiola (a l'oest).

Figura 3. Terme municipal de Manresa
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Font: INTRA, SL.
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2.2.1. Poblacio

L'any 2009 Manresa tenia una poblacié de 76.558 habitants (el 41,5% de la comarca).
La segona ciutat de la comarca en poblacié, Sant Joan de Vilatorrada, no supera els
11.000 habitants. Tots els residents, aixi com els grans centres d‘atraccié municipals de
Manresa es concentren en el nucli urba. La densitat de poblacié del municipi és de 1.838
hab./km?, que suposa una xifra molt superior a la mitjana comarcal, de 142 hab./km?).

Durant la darrera década, el creixement interanual de Manresa ha estat del 2,1%, valor
molt semblant al registrat en el conjunt dels municipis de la comarca i de Catalunya
(2,1% i 2%, respectivament).

Taula 2. Taxa de creixement de la poblacié de Mataré (2000-2009)

I I ) e

Manresa 029 236 279 184 268 2,03 191 262 2,01
Bages 087 1,77 234 220 242 244 2,08 254 1,82 2,1
Catalunya 1,59 228 304 163 267 1,99 1,060 2403 11,51 2,0

Font: Institut d'Estadistica de Catalunya.

2.2.2, Parc de vehicles i motoritzacio

El parc de vehicles és un altre aspecte basic a tenir en compte a I'hora de realitzar un
estudi de mobilitat. La quantitat, el tipus i la proporcié de vehicles determinaran la
capacitat de la poblacid per desplagar-se en vehicle privat.

En el cas de Manresa, el 70% dels vehicles del municipi son turismes, tot i que també
destaca l'elevada preséncia de camions i furgonetes (16%).

Taula 3. Parc de vehicles de Manresa (2008)

i

34.707 4.965 8.190 1.861 49.892
%o 69,6% 10,0% 16,4% 0,3% 3,7% 100%

Font: Institut d'Estadistica de Catalunya.

L'index de motoritzacid relaciona el parc mobil amb el nombre d'habitants (nombre total
de vehicles per cada mil habitants). A major densitat de poblacié (possibilitat de fer més
desplagaments a peu) i a més poblacié en nombres absoluts (possibilitat de disposar de
més oferta de transport plblic) els indexs de motoritzacié disminueixen.
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El creixement interanual de la motoritzacié a Manresa ha estat de 0,4% en Iiltima
decada, xifra que representa la meitat de la registrada en el territori catala (0,8%) i molt
per sota del creixement experimentat en el conjunt de la comarca, que ha estat del 7%.

Amb una densitat de poblacid tan alta en comparacid a la resta de municipis s’entén que
Manresa tingui una baixa taxa de motoritzacio.

Taula 4.

IS e e

Manresa

Bages

Catalunya

Taxa de creixement de la motoritzacié de Manresa (1999-2008)

240 145 -0,77 -192 166 1,02 -14 259 -1,26
881 12,17 898 791 508 1205 -645 11,89 4,00 7,0

i61 094 -022 -292 239 142 004 440 -045 0,8

Font: Institut d'Fstadistica de Catalunya

Figura 4. Evolucié de Iindex de motoritzacié de Manresa (1999-2008)
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