Estudi d'avaluacié de la mobilitat generada
La Fabrica Nova de Manresa

6. SINTESI DE LA DIAGNOSI I MESURES A ADOPTAR

6.1. DIAGNOSI

De forma resumida s’indiquen els resultats i les conclusions més importants obtinguts al
present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada:

o L'estudi s'ha redactat tenint en compte el que determina el Decret 344/2006
d'Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada.

o El sector Fabrica Nova es troba ubicat al nucli urba de la ciutat de Manresa, que
compte amb 76.558 habitants (2009).

o Durant la darrera década, la poblacié de Manresa ha experimentat un creixement
del 2,1% interanual.

o El sector Fabrica Nova consta d'una bona cobertura de transport ptblic. La
distancia entre el complex i les parades de bus més proximes no ultrapassa el
Iimit de 500 metres recomanat en el Decret 344/2006 d’avaluacié de la mobilitat
generada.

o L'oferta de transport plblic de Fabrica Nova es basa en la linia R4 de FGC, en les
linies de busos interurbans i en l'extensa oferta de linies de bus urbanes que
ofereixen servei en les immediacions (L1, L2, L4, L5, L6, L7 i L8).

o Els accessos per a vianants i ciclistes en general son correctes, tot i que caldra
implantar una série de mesures de millora per assegurar que l'accessibilitat
immediata al complex sigui optima.

e Les dades d'atractivitat estimades indiquen que la mobilitat generada i atreta pel
sector sera de 22.697 desplacaments/dia (sumant ambdds sentits).

e Es valora que la distribucié modal de la mobilitat generada sera del 64,9% en
vehicle privat (57,2% en turismes, el 6% en moto i I'1,7% en taxi), el 23,6% a
peu, el 1,6% en bicicleta i el 9,9% en transport public (7,2% en bus i 2,7% en
FGC).

o Fabrica Nova generara 5.601 desplagaments en cotxe i 1.148 més en motocicleta
(sumant entrades i sortides).

o Entre les 19 i les 20 hores es preveu que el sector Fabrica Nova generi 2.976
desplagaments de persones en els diferents mitjans de transport, i la xarxa viaria
haura d'absorbir 1.084 vehicles motoritzats (929 cotxes + 155 motos) més que
en l'actualitat.

o La demanda de transport pUblic podra ser assumida tenint en compte el volum
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o Els volums de transit estimats per a Fabrica Nova podran ser absorbits per la
xarxa viaria actual i projectada i es podran integrar en el transit existent.

o Es preveu la necessitat de crear 50 places d'estacionament de bicicletes en una
primera fase, ampliable en el cas que la demanda superi les previsions. En aquest
sentit, es proposa efectuar una revisié anual i estudiar degudament la possibilitat
d'incrementar l'oferta de places.
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A1
6.2, MESURES PER A UNA MOBILITAT SOSTENIBLE . L2 0
Hi ha dos elements que s’han de tenir en consideracié a I'hora d'avaluar i planificar la
mobilitat: el planejament que incideix sobre la mobilitat i I'impacte que aquesta ocasiona
(incloent els impactes ambientals) sobre la societat,

o La mobilitat. S'ha de tenir en compte la llei de mobilitat, els plans de mobilitat
urbana, els estudis de mobilitat relacionats amb planejament i la llei d'urbanisme, per
aconseguir els objectius fixats en les Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya.

o Els aspectes ambientals. Complir les linies del tractat de Kyoto, potenciar els
modes de transport més sostenibles i realitzar una avaluacié ambiental estratégica.

A més a més, les propostes han de considerar sempre els desplacaments d‘accés a la

zona, aixi com els interns, garantint els desplacament de les persones amb mobilitat o

visid reduida.

Les propostes plantejades per fomentar la mobilitat sostenible s‘estructuren de forma

sectorial i s'exposen tot seguit en forma de fitxes.

Taula 27.  Propostes per fomentar una mobilitat sostenible
1. Xarxa d'itineraris principals per a vianants

- Directrius de planificacié
- Implantacié de passos de vianants
- Condicionament de passos de vianants
2. Xarxa d'itineraris per atransport ptiblic i col'lectiu de superficie
- Parametres referents a transport public i col*lectiu
- Difusid de l'oferta de transport piblic
3. Xarxa d'itineraris per a bicicletes
- Parametres referents a la xarxa d'itineraris per a bicicletes
- Itineraris per a bicicletes
4. Estacionament de vehicles
- Parametres referents a aparcament de vehicles
- Parametres referents a aparcament de bicicletes
- Estacionament de cotxes
- Estacionament de motos
- Estacionament de bicicletes
- Reserva d'aparcament per a bicicletes
Oragenacio de
- Nous sentits de circulacié v Generalitat ‘—f"—‘,??.”"’l'%"‘}:‘i"‘; Sostenibilitat
- Cruilles regulades semaféricament \§111] Depanainet: <= : ,‘:m\
6. Carrega I descartega de mercaderies dlet Tonion i tihan]
- Parametres referents a carrega | descarrega Comigsio dé §
- Distribucié de mercaderies IFREE 1

7. Sintesi de propostes

75



iﬁrr_d FEBRER 2011

DOCUMENT DE PROPOSTES

<]

s e

g
3

48

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada
1S21882 del sector Fabrica Nova, a Manresa
i =i 535
T
B

“h Servihabitat



Propostes per fomentar la mobilitat sostenible

1. Xarxa d’itineraris principals per a vianants

- Directrius de planificacid
- Implantacié de passos de vianants
- Condicionament de passeos de vianants

2. Xarxa d'itineraris per a transport public i col*lectiu de superficie

- Parametres referents a transport public i col*lectiu
- Difusio de l'oferta de transport puiblic

3. Xarxa d'itineraris per a bicicletes

- Parametres referents a la xarxa d‘itineraris per a bicicletes
- Itineraris per a bicicletes

4. Estacionament de vehicles

- Parametres referents a aparcament de vehicles

- Parametres referents a aparcament de bicicletes
- Estacionament de cotxes

- Estacionament de motos

- Estacionament de bicicletes

i - Reserva d'aparcament per a bicicletes
ey

5. Ordenacio de la xarxa viaria

- Nous sentits de circulacio
- Cruilles regulades semaforicament

6. Carrega i descarrega de mercaderies

- Parametres referents a carrega i descarrega
- Distribucidé de mercaderies

7. Sintesi de propostes
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Xarxa de vianants

1.1 Implantacio de passos de vianants

Instal-lacio de set passos de vianants per permetre als vianants accedir al Centre
Comercial Fabrica Nova en confort i sequretat

- Nou pas de vianants amb pintura blanca per a ressaltar-ho, construccic de guals
per a vianants de vorera rebaixada, adaptats per a PMR (2 unitats).= 1.330 €

Cost total mesura : 9.310 €

1.2 Condicionament de passos de vianants

Condicionament d'un pas de vianants amb pintura blanca per reduir la perillositat i
millorar la visibilitat de vianants i conductors.

- Senyalitzacio horitzontal de pas de vianants (pas estindsrd) = 65 € x carril

Condicionament d’un pas de vianants amb rebaix de vorera adaptat a PMR

- Construccio de guals per a vianants tipus 120 de peces prefabricades, adaptats a
PMR = 600 € ut.

Cost total mesura: 1.330 €

| Parametres referents a la planificacié___

Tant la Llei de la Mobilitat 9/2003 com el Decret de regulacié dels estudis
d'avaluacié de la mobilitat generada 344/2006 incorporen novetats en la

planificacié urbanistica amb l'objectiu de prioritzar i potenciar una mobilitat
més sostenible i segura mitjangant els sistemes de transport plblic, aixi com
els espais per a vianants i bicicletes, en el repartiment de I'espai piblic, tot
garantint la continuitat i seguretat de les xarxes.

També s’indica que la planificacié urbanistica ha de donar prioritat als modes
més sostenibles.

A continuacié s'indiquen els parametres referents a la planificacié, gue
s’hauran d’incloure en l'elaboracié_dels estudis de mobilitat, segons es
despren de I'article 4 del Decret 344/2006.

b)

d)

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb Ia
senyalitzacio corresponent a zona 30, dacord amb el que estableix el
Reglarment general de circulacio, ha de ser de 10 metres.

Lamplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sof
urbanitzable, aixi com dels trams de carretera definits com a trams urbans,
ha de ser d'11 metres.

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on
discorri un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada
addicional de 2 metres sempre i quan coincideixi amb /3 xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, satendra a l'establert als apartats anteriors.

Els carrers que es planifiguin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari per al transport public han de tenir una amplads addicional
de 5 metres sempre | quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari satendra al que estableixen els apartats
anteriors.

El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el
8%, | nomées en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins
al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable  per a llargades
superiors @ 300 metres. Cas que es superi aquesta llargada, es construiran
espais de descans amb pendent maxim de 2% que continguin, com a
minim, un cercle d'1,5 metres de rady.

La construccio d'escales a la via publica resta condicionada a qué
hi hagi un ftinerari afternativ adaptat a Ja normativa daccessibilitat.
Quan  [litinerari  alternativ  sigui  desproporcionat en temps o
recorregut, dacord amb el que estableix la citada normativa, es
construiran ascensors o elements elevadors segurs i accessibles.
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Xarxa de vianants

d) Els carrers que es planifiguin en sol urbanitzable per on discorri un

itinerari per al transport public han de tenir una amplada addicional
de 5 metres sempre | quan coincideixi amb /a xarxa basica de

vehicles. En cas contrari satendra al que estableixen els apartats
anteriors.

El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar e/

8%, i només en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins
al 12%.

En gualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable  per a lNargades
superiors a 300 metres. Cas que es superi aquesta llargada, es construiran
espais de descans amb pendent maxim de 2% que continguin, com &
minim, un cercle d'1,5 metres de rad.

La construccio d'escales a la via publica resta condicionada & qué
hi hagi un itinerari alternativ adaptat a /s normativa daccessibilitat.
Quan  [itinerari  alternatiu  sigui  desproporcionat en temps /o
recorregut, dacord amb el que estableix la citada normativa, es
construiran ascensors o elements elevadors segurs i accessibles.

ndent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar,
amb. \caracter general, el 5%. Només en suposits excepcionals,
= udsment justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

Vvisio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles i
en els Instruments de planejfament urbanistic s'ha dajustar

reserves minimes establertes als annexos 2 | 3 daquest
et, \respectivament,

JEucuaisos | i§ie]. &

1.1 Implantacié de nous passos de vianants

Es proposa la implantacic de 7 nous passos de vianants amb pintura
blanca i amb rebaix de vorera adaptat a PMR per permetre accedir al

sector de Fabrica Nova amb comoditat i seguretat (veure planol 7 de
propostes):




Xarxa de vianants

Av. de Bertrand i Serra. Proposta de nou pas de vianant Av. de Bertrand i Serra. Proposta de nou pas de vianant

¢. De Sant Ignasi. Proposta de nou pas de vianant ¢. De Sant Ignasi. Proposta de nou pas de vianant



Xarxa de vianants

1.2 Condicionament de passos de vianants

Es proposa condicionar 2 passos de vianants (veure planol 7 de propostes):

» Repintar de nou el pas de vianants ubicat a I'encreuament entre I'avinguda de Bertrand i Serra i la carretera del Pont
de Vilomara, que a dia davui presenta problemes de visibilitat tant per part de conductors com de vianants.

Av. de Bertrand / Serra. Repintar de nou el pas de vianant

* Rebaixar el pas de vianants ubicat al carrer Sant Ignasi, just per sota de la plaga del Remei, per tal de permetre que les
persones amb mobilitat o visi6 reduida puguin accedir a la Fabrica Nova amb comoditat i seguretat.
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Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie

B e e " 16.9 En la xarxa d'itineraris per a transport piblic i collectiu, les parades de les

- 7/ '0; i - i 5 . ... ’ p
raoaeloe e linies s'han de situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants

Elaboracié d'un document informatiu que es posi a la disposicid de tots els nous usuaris I per a bicicletes i s'han de situar de manera que la distancia maxima

daccés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres,
llevat daquells suposits en qué es justifigui que no és possible.

Elaboracio de material de difusic = 1.500€

Cost total mesura : 1.500€

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col“lectiu /o parades de taxi s'ha
de configurar de manera que es respecti l'espai destinat als itineraris pera
vianants i per a bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones

Parametres referents al transport public i col*lectiu ‘ :
= vianants i dels i de les ciclistes.

A continuacié s’indiquen els parametres referents a la xarxa d‘itineraris pera

transport pablic i col'lectiu de superficie, que shauran dincloure en els 16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar I3 circulacic del
estudis de mobilitat, segons es desprén de I'article 16 del Decret 344/2006. transport col'lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi @ partir de 20
circulacions dautobusos en [l'hora punts o 120 circulacions disries. En

qualsevol cas, per fregiiéncies inferiors, es fara l'estudi particular sobre la
16.1 Els estudis davaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa conveniéncia de la seva implantacio.

d'itineraris per a transport public i col*lectiv de superficie, d'acord amb els
criteris I requisits que s'estableixen en aquest article.

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col*lectiu de superficie, urba i interurbs,
s'ha de definir tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i d'altres
sistemes de transport collectiu, existents i previstos en el moment de
redaccio del pla urbanistic. La xarxa també ha d'incorporar la previsid de
carrils bus, la implantacic de noves linies, el perflongament o el canvi de
tragat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han dassegurar la connectivitat amb els indrets on es
generi un nombre de desplacaments molt elevat i, com a minim, amb els
assenyalats a larticle 15.2 i s'han de connectar amb la xarxa per a transport
public i col"lectiu de la resta del municipi |, si s'escau, dels municipis veins.



Xarxa d'itineraris per a transport public i col'lectiu de superficie

2.1 Difusio de I'oferta de transport piblic

Aconseguir nous usuaris del transport public té a veure amb altres giiestions a part
de freqliéncies i nombre d’expedicions.

Evidentment, no es pot esperar una gran quota d'utilitzacié de transport public si
no es donen unes condicions minimes. Tot i aixi, I'ls d'aquests mitjans en
contraposicié als vehicles privats requereix d’un cert temps, sobretot en arees de
nova implantacio.

En l'estimacid dels desplagaments generats s'ha utilitzat una hipotesi de
repartiment modal optimista pel que fa a I'is del transport piblic, donada l'oferta
actual i I'expectativa futura.

De manera general, aconseguir una reduccié dels viatges en vehicle privat passa
per disposar d’'una oferta atractiva en transport public i per potenciar els accessos a
peu i en bicicleta. Perd a vegades aquests proposits no s‘assoleixen perqué els
potencials usuaris no coneixen les diferents alternatives.

Per tal d'assegurar que el transport plblic regular tingui una bona acollida i arribi a
_Jes recomanacions esmentades han d'anar acompanyades de la

t; campanya informativa sobre les parades, recorreguts i

: ﬁii’a':éﬁéhwpéﬁya sobre l'accessibilitat en altres mitjans que no sigui el cotxe s'ha
:i’;i’i‘ﬁici;iar;p:én‘rgl'lgalament a la implantacié de noves mesures fisiques. Una vegada
' assolits certs habits de mobilitat és més complicat canviar de mode. Per aixd, és
cgEdal que ‘els nous usuaris disposin de tota la informacié. Cal, per tant,
| Felaboradié- duh document informatiu que es posi a disposicié de tots els
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Xarxa d’itineraris per a bicicletes

Parametres referents a la xarxa d’itineraris de bicicletes

A continuacié s'indiquen els parametres referents a la xarxa d’itineraris per a
bicicletes, gue s'hauran d'incloure a la nova normativa del POUM, segons es desprén
de |'article 17 del Decret 344/2006.

17.1 Els estudis davaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
d'itineraris per a bicicletes, dacord amb els criteris i requisits que s'estableixen
en aquest article.

17.2 La xarxa d'tineraris per a bicicletes han dassegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin ef major nombre de desplacaments i, com a minim, amb
efs assenyalats a l'article 15.2.

17.3 Els [ftineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i
preferentment hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici
protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb /3 xarxa de
bicicletes de la resta del municipi |, si s'escau, amb /a dels municipis veins i s'ha
de coordinar amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col*lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calgada Unica amb una intensitat mitiana diaria
superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitiancant
mecanismes adequats de proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacio
amb la resta dels vehicles.

3.1 Itineraris per a bicicletes

Pel que fa a les bicicletes cal considerar abans que res les propostes
plantejades dintre del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de la ciutat de
Manresa.

La remodelacid del carrer Bisbe Comes permetra implementar un
itinerari per a bicicletes, compartit amb vianants, que donara accés
directe a la Fabrica Nova pel sector nord. Aquest itinerari trobara la
seva continuacié amb un itinerari de bicis, compartit amb cotxes, que
connectara amb I'estacié de FGC (Baixador).

Per l'altra banda, un itinerari de bicicletes recorre tota la cara sud de la
Fabrica Nova, comunicant amb l'estacié de FGC (Viladordis).

Aquests itineraris per a bicicletes, juntament amb els altres previstos en
el PMU, es representen en el planol 5, en base als termes establerts a
l'article 17.

Per tant, donant per coberta I'oferta d'itineraris per a bicicletes a la
Fabrica Nova, i davant d'unes baixes previsions en el nombre de
persones que accediran al centre en bicicleta (I'orografia del municipi és
molt dissuasiva en aquest sentit), en l'informe de mobilitat no es
recomana la segregacié de carrils especifics dintre de la zona,
ja que amb mesures de contencio de la velocitat I'lis d’aquest
mitja ha de ser possible compartint espai amb altres modes de
transport.
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Xarxa d’itineraris per a bicicletes

Centre
comercial
Fabrica Nova

EXISTENT O EN EXECUCIO (4.388m)
PREVISTOS
CARRIL BICI (11.695m)
RECORREGUT BICI INTEGRAT PARC (6.727m)
RECORREGUT BICI ESPAI COMPARTIT AMB COTXES (1.434m) |
RECORREGUT BICI ESPAI COMPARTIT AMB VIANANTS (1.370m) |

Carrils bici previstos (2006). Ajuntament de Manresa
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Estacionament de vehicles

4.1 Estacionament de cotxes

Satisfer la demanda d’aparcaments interna generada pel centre comercial Fabrica Nova

4.2 Estacionament de motos

Satisfer la demanda d’aparcaments interna generada pel centre comercial Fabrica Nova

4.3 Estacionament de bicicletes

Instal*lacid de 50 places d'aparcament de bicicletes

Instal"lacic de barra tipus U-invertida d'aparcament per a bicicletes (25 unitats) =
3.500 €

Cost total mesura : 3.500 €

_Parametres referents a aparcament de vehicles

A continuacié s'indiquen els parametres referents a aparcament de

vehicles gue s’hauran d'incloure en els estudis de mobilitat, segons es
desprén de I'annex 3 del Decret 344/2006.

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de vehicles
situats fora de la via piiblica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4.75x 24 m) (places min. 2.20 x 1,00
m)
Us d'habitatge max. d’1 max. de 0.5
placa/habitatge places/habitatge
1 placa/100 m? 1 placa/200 m?
sostre o fraccio sostre o fraccid
Estacions de ferrocarril
1d autobusos
interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places

ofertes de circulacié ofertes de circulacid
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Estacionament de vehicles

4.1 Estacionament de cotxes

Dacord amb l'article 157 del Pla General, el nombre de places minimes
de cotxe exigibles en I'lis d’habitatge és de 1 placa per cada habitatge de
menys de 90 m2 i de 1,5 places pels habitatges de més de 90 m2.

En referéncia I'ls comercial el Decret 344/2006 no especifica cap nombre
minim ni maxim de places d’estacionament (només ho fa en relacié als usos
residencials i estacions de ferrocarril).

No obstant, d'acord amb el Decret 378/2006, de 10 d'octubre, pel qual es
desplega la Llei 18/2005, de 27 de desembre, d'equipaments
comercials, la dotacié minima d’aparcament pel centre comercial:

Tipologia d’establiment Superficie Dotacions minimes
comercial requerida d‘aparcament

Supermercat 19,3 x 10 193 places
Superficie especialitzada 246x6 148 places
Galeria comercial 118,1x 3 354 places

Total 695 places

La previsi6 minima d'aparcament pels usos: equipaments esportius,
equipament cultural privat, centre comercial i usos terciaris s’'estima en 800
plages,-tot-i-que la ocupacié maxima no superara els 741 cotxes en la franja

e‘maxima demanda d‘aparcament (entre les 18 i les 19 h.).
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4.2 Estacionament de motos
El Decret 344/2006 d'EAMG estableix les reserves minimes d’aparcament de
motocicletes situades fora de la via plblica: max. de 0,5 places/habitatge /
1 placa/200 m2 st. = 210 places.

Fabrica Nova consta de 32 places destinades exclusivament a motocicletes.
La franja de maxima demanda d’aparcament es produira entre les 19 i les
20 hores, quan la demanda d’ocupacié podria arribar a 155 motos. Per aixd
és necessari destinar més places exclusives per a motocicletes per evitar
que els motoristes estacionin indegudament sobre la vorera.

La demanda d'aparcament no queda coberta. Per aix0 es proposa
aprofitar 42 places d’aparcament de turismes per destinar-les a
motocicletes. Es coneix que per cada plaga de turismes hi poden cabre
cinc motocicletes estandards. Per tant amb aquesta mesura s’aconseguirien
implantar les 210 places necessaries, que s'ubicarien proximes a la
porta d’accés.

Aparcament de vehicles. Fquivaléncies entre modes de transport
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Estacionament de vehicles

”Barémetres referents a aparcament de bicicletes 4.3 Estacionament de bicicletes
A continuaci¢ sindiquen els parametres referents a aparcament de Es preveu que el nou centre comercial Fabrica Nova generi 356 desplacaments
bicicletes gue s’hauran dincloure en els estudis de mobilitat, segons es en bicicleta (anada + tornada).

despren de I'annex 2 del Decret 344/2006.
Fabrica Nova no preveu destinar places d’aparcament exclusives per a

ANNEX 2 bicicletes.
Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle- El Decret de Regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
tes situats fora de la via publica en funcid de les activitats i usos del sol llevat 344/2006 estableix les reserves minimes d'aparcament de bicicletes situats fora

d’aquells suposits en que es justifiqui I'adopcid de valors inferiors: de la via piblica, en funcié de les activitats i usos del sdl

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

o Us comercial: 1 placa per cada 100 n¥ de sostre = 336 places

Us d’habitatge max.de 2 places/habitatge " ) : .
2 places/100 m? sostre o fraccié e Us d'habitatge: max. de 2 places x habitatge / 2 places x n¥? de sostre = 840

Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié places
Usd oficines 1 placa/100.m® sostre o fracci6 . L{s doficines: 1 plaga per cada 100 n¥ de sostre = 30 places
s industas] 1 placa/100 m? sostre o fracci oUs dequipaments: 5 placa per cada 100 m? ‘de sostre = 165 places
Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraccid *Zones verdes: 1 plaga per cada 100.n¥ de sof = 372 places
Eﬂ?&f:gl f;ﬁéﬁ?&;ms‘ 5 places/100 places d"aforament Aixi doncs, seguint I"aplicacié del Decret i en base als 33.575 m?2 de

de I'equipament | sostre comercial, Fabrica Nova hauria de comptar amb 1.743 places
Altres equipaments piblics 1 plaga/100 m? sostre o fraccié d’aparcament per a bicicletes.
Zones verdes 1 placa/100 m? sl Com que no es preveu que es generi una ocupacié superior a 45 places en cap
Franja costanera 1 placa/10 ml de platja franja horaria, es proposa la instal'lacié de 50 places d’estacionament de
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié bicicletes en una primera fase, ampliable en el cas de que la demanda superi
Estacions d’autobusos les previsions.

interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacié




Estacionament de vehicles

Fabrica Nova es compromet a ampliar I'oferta d’estacionament un cop la 4.4 Reserva d’aparcament per a bicicletes
demanda es consolidi i el sector funcioni a ple rendiment. En aquest sentit, - -—

es proposa efectuar una revisié anual i estudiar degudament la En cas que la demanda superi la previsié indicada en el present informe seria
possibilitat d'incrementar I'oferta de places. necessari disposar d’un espai habil on poder-hi disposar les places requerides.
En el cas del centre comercial, es proposa ubicar les places En aquest suposit, la reserva d’aparcaments del centre comercial es
d’aparcament a la placa oberta situada davant del recinte col'locaria a la mateixa placa d’accés al recinte, al costat de les places
comercial. que s’instal*laran d'immediat.

Plaga d'acces af centre comercial Fabrica Nova

e
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Estacionament de vehicles

PER A CICUSTES PER A CICLISTES
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Ordenacio del transit

5.1 Noves cruilles regulades amb semafor

9 interseccions

9 interseccions semaforiques

Es calcula un cost aproximat per cruilla.
No s’inclou la central de control.
D es;; Ii);{; i e Pl‘ en 7 V?K;lﬁidam' - _import — Intersecci6 semafdrica e;tistent =
e - S R " Interseccié semaférica proposada 5
Semaf0¥ per a ve}ncle_s 1 part 1.600 4 6.400
proporcional de cablejat
Semafor per a v1anant.s 1 part 1.050 g 3.400
proporcional de cablejat
Equip regulador local 5.500 1 5.500
Obiaeiil de canalitzacié 2.500 1 2.500
- SubTo,t;l\ 22.800
| 205.200
s S8 26.676
. 6% berefici industrial 12,312
.- TOTAL (se%;se IVA) 244.188
, N R, {ﬁ_ = S e A e L e sl Rk O T I e
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Carrega i descarrega de mercaderies

5.1 Distribucio de mercaderies interna 3 Paréme_tr es referents a Cél_Tega i }:lesca rrega

Moll de Carrega dintre del recinte

A continuacié s'indiquen els parametres referents a carrega i descarrega

e P de mercaderies gue s’hauran d'incloureen els estudis de mobilitat, segons
b e es despren de I'article 6 del Decret 344/2006.

Instal*lacié de 13 places de carrega i descarrega en calgada

Senyalitzacic vertical | horitzontal de zona de carrega i descarrega= 7.800 € 6.1 En l'elaboracic dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s'ha de
Cost total mesura : 7.800 € lenir en compte, a fi de reduir el nombre d'operacions de carrega i
descarrega, que els locals comercials han de destinar per a magatzem
un minim d'un 10% del sostre, a linterior de l'edifici 0 & terrenys
edificables del mateix solar, llevat que es tracti d'activitats comercials
que per les seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus productes.

6.2 £n el cas destudis davaluacio de la mobilitat generada referents a
projectes de grans o mitjians establiments comercials d'establiments
comercials s'ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d'un moll o d'un espai minim de 3 x 8 metres de
carrega integrat a la instal lacic o situat a terrenys edificables del mateix
solar, en cas de superficie de venda superior a 1.300 m2.

b) A partir daquesta superficie, pels segiients 5.000 m2 de superficie de
venda, han de disposar d'un altre moll addicional de les mateixes
caracteristigues i un altre més per cada un dels segiients 10.000 m2.



6.3 En el cas d'estudis davaluacio de la mobilitat generada referents a plans
urbanistics s'ha de tenir en compte que, per aconseguir una distribucic 3gil
I ordenada de les mercaderies a linterior dels nuclis urbans, aguests
contemplin les segients reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa
vidria per a carrega I descarrega de mercaderies:

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 n? de superficie de venda o 1 placa
per cada 8 establiments.

b) Us d'oficines: 1 plaga per cada 2.000 m? de sostre.

5.1 Distribucié de mercaderies interna
L'article 6.3 del Decret dictamina que “en e/ cas destudis davaluacic de Ia
mobilitat generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir en compte que, per
aconseguir una distribucio agil i ordenada de les mercaderies a linterior dels
nuclis urbans, aquests contemplin les segients reserves de places de 3 x 8
metres a 13 xarxa viaria per a carrega i descarrega de mercaderies "

e (s come,rcra[._

' ; I-.-p/qga per cada 1.000 n¥ de superficie de venda o 1 placa per
cada & establiments. |
. Us af C/nes 1 p/aga per cada 2.000 nm? de sostre.

13 3 k
En base als 22,2.317i m? de sostre comercial (SBA), es fa necessaria la
mstal*lacuo de 23‘ dlaces per a carrega i descarrega corresponents a I'lis
comeraa[. 5
Tot i que el Decr t-eépecn‘“ ica que les places es destinaran a la xarxa viaria, el
centre d}spOSa d uin espai destinat a C/D dintre del mateix recinte privat, al qual
s’hi accede“x des @ la mateixa avinguda de Bertrand i Serra.

Atenen} als 000 gjz dé sostre destinats a oficines caldra contemplar la reserva
de 2 places per a carrega i descarrega de mercaderies.

La zona reservada a carrega i descarrega té una superficie de 4.815 m2. Consta
de dotze places destinades a trailers i d'un espai demmagatzematge de
contenidors.
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Carrega i descarrega de mercaderies

5.2 Distribucié de mercaderies externa

Per tal de complir amb les especificacions establertes pel Decret 344/2006
d'EAMG, que determina la necessitat de reservar vint-i-cinc places exclusives a
carrega i descarrega de mercaderies, es planteja la necessitat de que el
promotor del centre comercial Fabrica Nova acordi amb I'ajuntament de Manresa
la possibilitat d'implantar en calcada les places restants (13 places). Com
s'ha indicat en l'apartat anterior, es reservaran dotze places dintre del mateix
recinte privat.

Com que l'accés rodat al recinte s'efectuara per I'avinguda de Bertrand i
Serra, seria convenient ubicar les places en aquest carrer, en I'espai contigu a
I'accés de I'aparcament.

Respecte als accessos, amb el proposit de descongestionar el transit
rodat provinent de la carretera de Vic i de la placa Bonavista,
s’habilitara un accés directe des de la ctra. del Pont de Vilomara, d'es
d’'on es permetra la incorporacié mitjangant un gir a I'esquerre (veure planol 6).



Sintesi de propostes

Descripcio proposta Unitats Ambit Pressupost Financament Execucio
Implantacié de pas de vianants adaptat a PMR 2 Vianants 2.660 € Promotor Promotor
Condicionament pas de vianants. Repintar de nou amb pintura blanca 1 Vianants 130 € Promotor Promotor
Condicionament pas de vianants. Adaptacié de guals a PMR 7 Vianants 4.200 € Promotor Promotor
Campanya informativa de divulgacié de l'oferta de transport piblic 1 TC 1.500 € Promotor Promotor
Instal*lacié de barra tipus U-invertida d'aparcament per a bicicletes 25 Ciclistes 3.500 € Promotor Promotor
Ubicacié places de C/D dintre del recinte 14 C/D é?ggabnﬁégcl% Promotor Promotor
Ubicaci6 places de C/D en calgada (Bertrand i Serra) 13 C/D 7.800 € Promotor Ajuntament
Control semaforic en 9 interseccions 9 Transit 244.188 Promotor Ajuntament
TC&'AL % 263.978 €
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