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ANNEX 1

FINQUES PRIVADES.
INFORMACIO REGISTRAL | CADASTRAL.






ESTUDI SOBRE L'ESTRUCTURA DE LA PROPIETAT DE L'AMBIT DEL PMUt 019 LA
CULLA SEGONS EL POUM.

1. ESTUDI DELS ANTECEDENTS | EVOLUCIO DE LA FINCA REGISTRAL 13.044
PROPIETAT DE PALETAS 2000, S.L.

1.1. DESCRIPCIO DE LA FINCA EN EL REGISTRE DE LA PROPIETAT

URBANA: Solar sito en Manresa, de superficie siete mil doscientos veintiun
metros, ochenta y dos decimetros cuadrados. Linda: frente, con
Carretera Pont de Vilumara; izquierda entrando, con Don Carlos y Dona
ST " mediante camino de Sanatorio de Sant Juan
de Dios; derecha, Norte, parte con terreno de )
. 'y con ofra finca propia de Don
; y al fondo, Oeste, con Casa Hospitalaria de San Juan

de Dios.

La finca cuenta con una superficie total de 7.221,82m? metros
cuadrados.

Referencia catastral: 3497004DG0139G0001EM

Titulo: PALETAS 2000, S.L. es titular del pleno dominio de la totalidad, por
compraventa en escritura autorizada por el Notario de Manresa, Don
Francisco de Borja Morgades de Olivar, a 1 de abril de 2015 bagjo el
numero de protocolo 757 que motivo con fecha 29 de septiembre la
inscripcion 9¢ de dicha finca.

Cargas:
Por su procedencia:

Sujeta al pacto constituido entre

, mediante escritura oforgada el 31 de
Maezo de 1.959 ante el Notario de Manresa; Don Benito Paricio Barril,
cuyo tenor literal es el siguiente: EI comprador senor Orrit habrd de
respetar el camino de seis metros de ancho minimo en su trazado
actual, que continua la propiedad de los vendedores, que comunica la
Carretera del Pont de Vilumara con la Casa Hospitalaria de San Juan
de Dios, para usos de ésta, cuyo camino coincide con el linde sur de la
finca de este numero; segun resulta de la inscripcion 1¢ de la finca
12.437, obrante al folio 177 del tomo 1.111 del archivo, libro 306 de
Manresa.
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Sujeta al pacto constituido entre

mediente escritura otorgada el 26 de
Mayo de 1.954 ante el Notario de Manesa, Don Pedro Lluch Partegads,
cuyo tenor literal es el siguiente: sobre dicho terreno pasa una linea de
alta tension, perteneciente a la Compania Anonima Manresana de
Electricidad, y que ha de pasar o franscurrir por dicho terreno el agua
pluvial que sale del alcantarillado de la Carretera del Pont de Vilumara;
segun resulta de la inscripcion 19 de la finca 11.232, obrante al folio 102
vuelto, del tomo 1.061 del archivo, libro 287 de Manresa.

Por si misma:

Afecciones fiscales motivadas por la compraventa.

Se encuentra inscrita en el Registro de la Propiedad de Manresa,
Finca nimero 13044, obrante al Tomo: 2209 Libro: 838 Folio: 146
Inscripcion 9°.

S'adjunta l'escriptura de compra de PALETAS 2000, S.L a
en la que consta una fotografia amb els limits de la finca marcats.

D’aquest limit I'Unic que no coincideix amb el que consta en el Registre de
la Propietat és el corresponent al limit Est, que és per on té entrada la finca,
doncs en la descripcio registral consta Carretera del Pont de Vilomarag,
mentre que el limit esta en el carrer Sant Blai. Aquesta situacid es deu a
que la Carretera del Pont de Vilomara i el carrer Sant Blai es varen executar
en terrenys d’'aquesta finca.

A aquesta conclusid s'hi arriba de forma indubitada si fem una andlisi de la
creacio d'aquesta finca, i del planol de I'escriptura d'agrupacio al que ens
referirem en el segUent apartat.

1.2 CONSTITUCIO DE LA FINCA 13.044

Tal i com consta a I'apartat corresponent a les carregues de la finca,
aguesta provenia de la finca de La Culla. Aguest fet és corrobora no
solament per la investigacid registral efectuada sind del Planol del
Cadastre de 1953.

S'adjunta al present dit planol.
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La finca 13.044 té el seu origen en I'agrupacié de tres finques registrals, i es
va fer mitjancant 'escriptura atorgada davant del notari de Manresa
Pedro Llluch Partegds el 31/10/1961. S'adjunta al present la copia simple
que s'ha obtingut de I'arxiu notarial de Manresa quina notaria arxivera
major és la notaria d’aquesta Ciutat Cristina Garcia Lamarca. En aquesta
escriptura hi consta un planol on queden grafiades les finques objecte
d’'agrupacio, identificades amb les llefres A, Bi C, i la finca resultant.

Aquestes finques son:
A. 874,38m? (Finca 13.438)
B. 6.278,85m? (Finca 12.437)

C. 3.994,03m? (Finca 11.232, és la resta després de 4 segregacions
practicades)

Superficie total: 11.147,26m?

En el moment de la compravenda a PALETAS 2000, S.L. la finca tenia una
superficie de 7.221,86m?2.

L'agrupacid la va dur a terme el propietari d'aquestes finques el Sr.
qui les havia comprat dels
propietaris de La Culla.

La finca 11.232 també va ser adquirida pel . als germans
el 26/05/1954, davant del mateix notari, hi a fravés de
diferents segregacions va donar origen a I'actual Barri de Sant Rafael.

2. LA FINCA PROPIETAT D'ALTHAIA FUNDACIO PRIVADA

Durant els actes preparatoris del PMUt I'ajuntament va informar a I'equip
redactor que una part de la finca que PALETES 2000, S.L. considerava com
a seva per rad de la descripcid de la finca i del planol de I'escriptura, havia
estat cedida per I'aguntament a ALTHAIA al considerar-la de la seva
propietat.

Mitjancant conveni de 24/05-2011 I'ajuntament de Manresa va cedir
gratuitament a ALTHAIA 4 parcelles sobreres. Entfre aquestes parcel les la
que va designar com a nuUmero 3 és la que esta dins de I'ambit del PMUH.

La parcel1a cedida tenia una superficie de 191,98m?, i la part inclosa dins
de I'dmbit era de 130,01m?2.
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En el moment d’'efectuar-se la cessid I'any 2011, era vigent el PGOU de
1997, i el que va fer I'ajuntament és sobreposar la traca prevista pel carrer
Sant Rafael a la realitat fisica, i va considerar que la part del carrer que
estava fora de la traca prevista era una parcel la sobrera que ja no estava
destinada a vial, i que el planejament anterior destinava a Equipament.

En aquell moment I'ajuntament va considerar que I'ocupacio dels vials des
de que es va construir el Barri de Sant Rafael li atorgava la fitularitat dels
terrenys. En el POUM de 2017 ja va delimitar un Poligon d’actuacio per a
I'obtencid dels vials interiors de dit Barri.

Aqguesta finca va ser agrupada juntament amb les altres 3 parcelles
sobreres i la finca propietat d’ALTHAIA, la registral 16.111, per a passar a
constituir una Unica finca, sent aquesta una condicid més la cessid gratuita
efectuada per I'ajuntament.

S'adjunta el conveni entre I'ajuntament i ALTHAIA.

3. CONCLUSIONS

1. La finca registral 13.044 propietat de PALETAS 2000, S.L. té la superficie
que consta en el Registre de la Propietat i inclou la finca cedida per
I'ajuntament a ALTHAIA com a sobrant de vial, segons és de veure
tant en el planol que acompanya a I'escriptura d’agrupacié com en
la de la venda de la registral 11.232, quina resta va ser objecte
d’'agrupacié per a passar a constituir la 13.044.

2. La finca de 198,89m? propietat d’ALTHAIA va materialitzar els seus
dret edificatoris amb I'ampliacid i remodelacié de I'Hospital, tal i
com consta en el conveni. Dit d'una altra manera, sense els drets
edificatoris que li va atorgar el POUM a aquesta finca i la seva
materialitzacié en I'ampliacié de I'Hospital, aquesta ampliacidé no
s"hauria pogut dur a terme; pel mateix motiu, no es poden obtenir
dues vegades el mateixos drefs edificatoris. Tot aixd a banda de que
aquesta finca al ser una cessid gratuita de sobrant de vial no tindria
dret a aprofitament urbanistic

3. Donat que la finca 13.044 té superficie suficient, es considera que
amb un reajustament dels limits del PMUt i la creacid d'un poligon
d'actuacié urbanistica amb la finalitat de dur a tferme la
reparcel{acié de propietari Unic, es pot resoldre la situacio



sobrevinguda i evitaria que la part de la finca propietat d’ALTHAIA
esdevingui litigiosa si PALETAS 2000, S.L. en reclamés la propietat.

Barcelona, 28 d'abril de 2019
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FRANCISCO DE BORJA MORGADES DE
OLIVAR
Neotario
Passeig de Pere 111, 24, 4°
08240 MANRESA

ES COPIA SIMPLE

NUMERO SETECIENTOS CINCUENTA Y SIETE
..... COMPRAVENTA

En MANRESA, mi residencia, a uno de abril del afio dos mil

quince.

Ante mi, FRANCISCO DE BORJA MORGADES DE OLIVAR,

Notario del llustre Colegio Notarial de Catalunya,

COMPARECEN:

De una parte, como parte vendedora:

DON | mayor de edad, casado en
régimen de separacion de bienes, de profesion arquitecto, vecino de

(Barcelona), con domicilio en la calle

numero 30; con D.N.[/N.L.F. nimer

Y de otra, como representante de la parte compradora: ---—--—--

DON . nayor de edad, casado
en regimen de separacion de bienes, empresario del sector de la

construccion, vecino de

con D.N.I./N.LF. nUmero'

INTERVIENEN

A.- DON en nombre e interés
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propio, manifestando tener la vecindad civil foral catalana. ------—--—--

B.- DON . » en su calidad de
Administrador Gnico, en nombre y representacion de la mercantil
“PALETAS 2060, S.L.”, domiciliada en Suria (Barcelona), calle
Ernest Solvay, nimeros 2-4 P.BA; constituida por tiempo indefinido
en escritura otorgéda en Puig-reig, el dia 10 de enero de 2.000, ante
el Notario de la misma, don Ramén Costa Fabra, nimero 5 de su
protocolo; inscrita en el Registro Mercantil de Barcelona, al tomo
32317, folio 215, hoja nimero B206599, inscripcion 22, ---———————-

OBJETO SOCIAL: La promocién de naves industriales, locales
de negocio, viviendas de cualquier tipo, realizaciéon de obras y

construccién de todo tipo y en general la realizacion de operaciones

inmobiliarias de toda su plenitud.

C.LF. B-62155809.
Ejerce esta representacion como administrador Unico de la
sociedad, cargo para el que fue nombrado y acepté por plazo
indefinido, en la propia escritura fundacional, copia auténtica de la

cual tengo a la vista, hallandose debidamente inscrita en el Registro

Mercantil, motivando la inscripcion 12,
Manifiesta gue su cargo y facultades se hallan subsistentes y
que no ha variado la capacidad juridica de su representada.--—---———-
Yo el Notario hago constar expresamente que he cumplido con
la obligacion de identificacién del titular real que impone la Ley

10/2010, de 28 de abril, manifestando el Sr. Serradilla que él mismo,
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es quien ostenta la titularidad real de la sociedad.
Yo, el Notario, juzgo bastantes las facultades representativas

acreditadas para el negocio juridico que se formaliza en la presente

escritura de compraventa.

A los efectos del articulo 160.f de la Ley de Sociedades de
capital, manifiesta el representante de la sociedad gue el bien
adquirido no constituye un activo esencial de su representada, -—-----

Les identifico por sus respectivos Documentos de ldentidad

antes resefiados que me han exhibido.
Les juzgo con capacidad y legitimacion para esta escritura de
COMPRAVENTA, doy fe de que el consentimiento ha sido prestado

libremente y de que el otorgamiento se adecua a la legalidad y a la

voluntad debidamente informada de los otorgantes, y

EXPONEN:
l.- Que DON es propietario en pleno
dominio y por el titulo que luego se dira, de la siguiente finca: ~—-—--—---
URBANA.- SOLAR sito en Manresa, de superficie siete mil
doscientos veintiin metros, ochenta y dos decimetros cuadrados.
Linda: frente, con Carretera Pont de Vilomara; izquierda entrando,

con don mediante camino
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de Sanatorio de San Juan de Dios; derecha, Norte, parte con terreno
de | y

con n

casa Hospitalaria de San Juan de Dios.
INSCRIPCION.- Inscrita en el Registro de la Propiedad ndmero
Uno de Manresa, al tomo 2209, libro 838 de Manresa, folio 146, finca

numero 13044.

REFERENCIA CATASTRAL.- Incorporo como anexo a esta
escritura certificacion descriptiva y grafica de la finca objeto de esta
escritura, obtenida por mi, el Notario, mediante consulta en la oficina

virtual del Catastro y en el gque aparece como referencia la

3497004DG0139G0001EM.

Se incorpora a la presente matriz documento acreditativo
conformé que dicha finca -se halla al corrienté del pégo de dichb
impuesto obtenido por mi, el Notario, de forma telematica. ~—--—---—

Manifestando ambos comparecientes que el IBl
correspondiente a la presente anualidad 2015 sera de cuenta y
cargo de la parte vendedora hasta el dia de hoy, siendo de
cargo de la parte compradora a partir de esta fecha,
comprometiéndose ambas partes en este acto a liquidar dicha

deuda.

Hago la advertencia prevista en el art. 64 del Real Decreto
legislativo 2/2004, por la que se aprueba el texto refundido de la ley

reguladora de las Haciendas Locales e indico a la parte adquirente
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que el bien inmueble objeto de transmision quedara afecto a la
totalidad del pago de las deudas pendientes por el Impuesto de
Bienes Inmuebles en los términos previstos en el art. 79 de la Ley

58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria.

TITULO.- Le pertenece en pleno dominio, por compra
formalizada en escritura publica, otorgada en Barcelona, el dia 28 de
diciembre de 1995, ante el Notario de la misma, don Miguel de

Paramo Arglielles.

CARGAS Y ARRENDAMIENTOS.- Segun resulta de la nota

“simple informativa que se dira, la finca descrita se halla afecta a las

siguientes cargas:

Por su procedencia:
Sujeta al pacto constituido entre don Carlos y dofia
1ediante escritura otorgada

el dia 31 de marzo de 1959 ante el Notario de Manresa, don Benito

Paricio Barril y que en la misma nota se reserfia.
Sujeta al pacto constituide entre dofia

- mediante escritura otorgada

el dia 26 de mayo de 1954 ante el Notario de Manresa, don Pedro

Lluch Partegas y que en la misma nota se resefia.



TER060
Cuadro de texto

TER060
Cuadro de texto

TER060
Cuadro de texto

TER060
Cuadro de texto


Por si misma:

Gravada con una hipoteca constituida sobre esta finca y otra por
la compafiia “Promocion de Viviendas de proteccion Oficial, S. A" a
favor de la compaiiia “Grau Girbau, S.A.” en garantla de un
prestamo de 12.020,24.-euros de capital, por plazo de tres meses a
contar desde el dia 6 de noviembre de 1984, respondiendo esta
finca de 6.010,12.-euros de capital, intereses vy costas
correspondientes, en virtud de escritura otorgada el dia 6 de
noviembre de 1984, ante el Notario de Barcelona, don Eduardo Blat
Gimeno, segdn la inscripcion 5 de la finca nimero 13044, ————-——nm-

SOLICITANDOSE al Registro de Ia propiedad, su

cancelacién de conformidad con el Art. 177 parrafo 2° del
Reglamento Hipotecario en relacién con el articulo 82.5. 5°

parrafo de la Ley Hipotecaria, por el transcurso de tiempo. ---——-

Anotacion preventiva de EMBARGO sobre el pleno dominio de
la finca propiedad de don a favor de BANCO
BILBAO VIZCAYA ARGENTARIA, S.A., en reclamacién de
14.043,75.-euros de principal, 15.025,30.-euros de intereses vy
costas, en virtud de providencia dictada el 25 de marzo de 2009 por
el juzgado de 12 Instancia nimero seis de Barcelona, bajo el nimero
643/1985 seccion 32 segln resulta de la anotacion letra E. Al margen
de la anotacion letra E, consta que con fecha 16 de octubre de 2009,
fue expedida la certificacion prevenida en el articulo 656 de la ley de

Enjuiciamiento Civil, en méritos de mandamiento del Juzgado de
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Primera Instancia nimero seis de Barcelona, de fecha 18 de
septiembre de 2009 en virtud de procedimiento de juicio ejecutivo
namero 643/1985 seccion 37, seglin consta por nota al margen de la
notacion letra E; La anotacion letra E, de fecha 21 de mayo de 2009,
fue prorrogada por cuatro afios de conformidad con lo establecido en
el articulo 86 de la Ley Hipotecaria, en virtud de diligencia dictada el
12 de diciembre de 2012 por el juzgado de Primera Instancia nimero

seis de Barcelona gque motivé con fecha 11 de enero de 2013 Ia

anotacion letra F.

Sujeta a una nota de afeccién fiscal.

No tiene otras cargas y esta libre de arrendamientos, salvo
ocupantes a precario y asi lo confirma la parte vendedora. -----—-
Se hace la advertencia del articulo 175 del Reglamento Notarial

sobre la prioridad de la situacion registral de la finca anteriormente

descrita.

INFORMACION REGISTRAL.- La descripcion de la finca, su

titularidad y situacién de cargas en la forma antes expresada,
resultan de las manifestaciones de la parte vendedora y de la nota
informativa recibida el dia 25 de los corrientes, que yo, el Notario,

tengo a la vista y que incorporo a esta escritura, manifestando las




partes conocerla y aceptarla.
II.- SITUACION URBANISTICA. Queda incorporada a la
presente, fotocopia de la ficha urbanistica y fotografia de la finca

objeto de la presente, que en este acto me entregan los

comparecientes.

lll.- Expuesto cuanto antecede,

OTORGAN

PRIMERO. OBJETO.- DON . , VENDE

Y TRANSMITE, al corriente de pago de contribuciones, impuestos y

arbitrios, a la mercantii PALETAS 2000, S.L., aqui representada,

que COMPRA Y ADQUIERE, la finca antes descrita con todas sus

accesiones y derechos anejos.

La Finca se vende como cuerpo cierto, en el estado fisico,
juridico, medioambiental y urbarﬁstico en el que se'encuentra en la
actualidad, que la compradora declara conocer y aceptar, con
cuantos derechos, usos, servicios y servidumbres le sean inherentes

y/o accesorios y al corriente en el pago de contribuciones y tributos

devengados con anterioridad al otorgamiento de la presente

Escritura Pdblica de Compraventa.

SEGUNDO. PRECIO.- El precio de esta venta es la cantidad de

NOVENTA MIL EUROS (€ 90.000).
- Dicha cantidad manifiesta la parte vendedora haberla recibido

de la parte compradora de la siguiente forma:

- En fecha 6 de febrero de 2015, la cantidad de NUEVE MIL
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EUROS (€ 9.000) mediante talén bancario nominativo de LA CAIXA
nimero 0.782.744-0 con cédigo de la cuenta de cargo nlmero

21000040580200180441, que por fotocopia queda incorporado a la

presente.

- En este acto, la cantidad de TREINTA Y CINCO MIL EUROS
(€ 35.000) mediante cheque bancarioc nominativo de LACAIXA
nimero 1.046.4552, con cobdigo de cuenta de cargo numero
ES4621000040510200242341, fotocopia del cual se incorpora
como anexo a la presente escritura, comprometiéndose en este acto
la parte vendedora, a destinar dicho cheque nominativo, a la

cancelacion del embargo a favor del BBVA que grava la finca objeto

de la presente.

De dicha cantidad la parte vendedora da la mas cabal y firme

carta de pago, salvo buen fin.

- En este acto, la cantidad de CINCO MIL EUROS (€ 5.000)
mediante un pagareé bancario nominativo, con vencimiento el dia 29
de abril de 2015, de LACAIXA nimero 6.319.8013, con codigo de
cuenta de cargo niimero ES4621000040510200242341, fotocopia
del cual se incorpora como anexo a la presente escritura. ----—-—-

- En este acto, la cantidad de TREINTA Y UN MIL EUROS (€




31.000) mediante un pagare bancario nominative, con vencimiento el
dia 30 de agosto de 2015, de LACAIXA nimero 63198024, con
codigo de cuenta de cargo numero ES4621000040510200242341,
fotocopia del cual se incorpora como anexo a la presente escritura.-

De dicha cantidad la parte vendedora da la mas cabal y firme

carta de pago, salvo buen fin de los mismos.

Asimismo acuerdan los comparecientes en este acto y asi lo
manifiestan, que si llegado el vencimientc de los pagarés antes
citados, estos no se hicieran efectivos por cualquier motivo, la parte
compradora tendra una penalizacién de 30.000.-euros que debera
abonar a la parte vendedora junto con la cantidad impagada de los
pagarés, en concepto de darios y perjuicios que le pudiera
ocasionar al vendedor, el impago de los mencionados pagarés. -—----

Y en cuanto al resto, es decir la cantidad de DIEZ MIL EUROS
(€ 10.000), la parte compradora la retiene a la parte vendedora y le

sera entregada en el momento en que la parte vendedora haya

cumplido las siguientes obligaciones:

12.- La parte compradora entregara a la parte vendedora la
cantidad de CINCO MIL EUROS (€ 5.000), en el momento en que la
parte vendedora haya cancelado en el Registro de la Propiedad

namero Uno de Manresa, el embargo que consta a favor del B.B.V.A

y que grava la finca objeto de la presente.
2%.- La parte compradora entregara a la parte vendedora los

restantes CINCO MIL EUROS (€ 5.000), en el momento en que la




parte vendedora haya desalojado todos los ocupantes a precario,
que a dia de hoy estén en la finca que por la presente se transmite. -

Siendo responsabilidad Unica y exclusivamente de la parte
vendedora, cualquier percance o accidente que se pudiera producir
o se deriven del desalojo de los ocupantes a precario de la finca. --—--

No obstante lo anterior, en este acto la parte compradora
‘manifiesta su disposicién a colaborar con la parte vendedora en el

- desalojo de los ocupantes a precario, al objeto de que dicho desalojo

se produzca en el menor tiempo posible.
Asimismo a peticion en su momento de la parte compradora, si
fuera necesario se otorgara acta de presencia notarial, al objeto de

acreditar que en la finca objeto de la presente ya no quedan

ocupantes a precario.
Ambos comparecientes acuerdan en este acto, establecer como
plazo maximo para realizar dichos tramites el dia TREINTA DE

AGOSTO DEL ANO DOS MIL QUINCE, pudiendo la parte

vendedora, realizar los mismos antes de dicha fecha.
En el momento que la parte vendedora acredite frente a la
compradora haber realizado y cumplido las dos obligaciones antes

pactadas, la parte compradora entregara a la parte vendedora la




cantidad retenida de 10.000.-euros (5.000.-euros por cada
obligacion), pudiéndose realizar dicha entrega a peticion de
cualquiera de las partes, mediante acta notarial si fuera preciso. -—---

Si por el contrario, transcurrido dicho plazo maximo pactado, la
parte vendedora no acreditara a la compradora el cumplimiento de
las dos o una de las obligaciones antes citadas, perdera dicha
cantidad total retenida de 10.000.-euros en caso de incumplimiento
de las dos obligaciones o de 5.000.-euros en caso de incumplimiento
de una de ellas, que quedara en beneficio de la parte compradora en
concepto de indemnizacibn por dafios y perjuicios por
incumplimiento de las obligaciones pactadas en esta escritura y al
objetd de que’ 'con dicha cantidad, la parte compradora pueda
sufragar todos los gastos derivados de la cancelacion del embargo y

desalojo en su caso de los ccupantes a precario.

En este acto, la parte vendedora apodera expresamente a la
compradora, para que, llegado el caso de incumplimiento de las
obligaciones antes mencionadas, pueda realizar en su hombre ante
cualquier organismo publico o privado todos los tramites que sean
necesarios y/o convenientes, al objeto de cancelar en el Registro de
la propiedad el embargo a favor del B.B.V.A, y el desalojo de los
ocupantes a precario gque pudieran quedar en la finca, pudiendo la
parte compradora delegar dichos -actos mediante el otorgamiento de
los oportunos poderes, a favor de terceras personas y firmando a

tales efectos cuantos documentos publicos y/o privados sean




necesarios para ello.

TERCERO. TRADICION.- El otorgamiento de esta escritura

equivale a la tradicion.
CUARTO. GASTOS.- Todos los gastos que se deriven del
otorgamiento de esta escritura, notariales, fiscales y registrales

seran a cargo de la parte compradora.

El Impuesto municipal sobre el incremento de valor de los

terrenos de naturaleza urbana, si se devengare, sera a cargo de la

parte vendedora.

QUINTO. REGIMEN FISCAL.-
Manifiesta la parte vendedora que la presente transmisién no es
primera entrega, por lo cual esta venta esta sujeta del Impuesto de
Transmisiones Patrimoniales Onerosas y Actos Juridicos

Documentados y no al LV.A..

SEXTO. PLUSVALIA MUNICIPAL.- Advierto expresamente a
los comparecientes de la necesidad de presentar ante la oficina
liguidadora competente la declaracion de impuesto sobre el
incremento de valor de los terrenos de naturaleza urbana que se
devenga en la operacién formalizada en la presente escritura al

objeto de que esta escritura se pueda inscribir en. el Registro de la




Propiedad de acuerdo con lo dispuesto de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 254 de la Ley Hipotecaria, segln la redaccion data en
la ley 16/2012 de 27 de diciembre, por la que se adoptan diversas

medidas tributarias dirigidas a la consolidacién de las finanzas

publicas y al impulso de la actividad.

A los efectos de levantar el cierre registral previsto en el art.
254-5 de la Ley hipotecaria mientras no se acredite el pago o
presentacion del Impuesto sobre el Incremento de Valor de los
terrenos de Naturaleza Urbana, la parte adquirente me requiere para
que remita al Ayuntamiento correspondiente copia simple de esta

escritura, con el valor de la comunicacién a que se refiere el art. 110-

6-b dela Ley regula.dora de las Haciendas Locales.

Dare cumplimiento a este requerimiento, en virtud del acuerdo
de colaboracic’)h teleméatica aprobado por dicho Ayuntamiento,
mediante correo notarial corporativo bajo mi firma electrénica,

incorporando el correspondiente reporte.

PRESENTACION REGISTRAL.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 112 de la Ley
24/2001, en su redaccion dada por la- ley— 24/2005 los
comparecientes me requieren para que se remita copia autorizada
electrénica de la presente a efectos de obtener la inscripcién de este
instrumento pablico en el Registro de la Propiedad pertinente. ~---——-

A dichos efectos, se considera como presentante de dicho titulo

por desighacion de la parte compradora a la propia Notaria, con




domicilio a efectos de notificaciones en Manresa {Barcelona),

Passeig Pere lll, nimero 24, 4°,

PROTECCION DE DATOS.- En cumplimiento de lo dispuesto en
la Ley Organica 15/1999 de 13 de diciembre, de Proteccion de Datos
de Caracter Personal, advierto a los comparecientes que sus datos
van a ser incorporados al fichero de Protocolo y documentacién
hotarial y al fichero de administracion y organizacion de la Notaria,
asi como del hecho de que tales datos pueden ser cedidos a

aquellas Administraciones Pdblicas que de conformidad con una

norma de rango legal tengan derecho a ello.

.............. OTORGAMIENTO Y AUTORIZACION

Hago las reservas y advertencias legales y fiscales que
incumben a las partes en su aspecto material, formal y sancionador,
y especialmente advierto del plazo de ftreinta dias naturales
siguientes a la firma de esia escritura para presentar a liquidar el
impuesto correspondiente, de la afeccion de los bienes al pago del

mismo y responsabilidades, en su caso, derivadas de su

incumplimiento.
Asimismo advierto de las consecuencias de una posible

inexactitud de sus declaraciones o de falsedades en el documento y




del tratamiento fiscal que se derivarian de las diferencias de valor

resultantes de una comprobacién administrativa.
Leo esta escritura a los comparecientes, previa advertencia y

renuncia a su derecho a hacerlo por si y enterados de su contenido,

prestan su consentimiento y la firman.

Y yo, el Notario, DOY FE, de que mi actuacién ha sido pactada
de comun acuerdo entre las partes adquirente y transmitente, y en
cuanto fuere procedente, de todo lo demas contenido en este
instrumento pdblico, extendido en ocho folios de papel de uso
exclusivo para documentos notariales, de la serie CG, nimeros el
presente y los siete nimeros siguientes en orden correlativo inverso.

Siguen las firmas de los sefiores cbmpareciéntes, rubricadas.
SIGNADO, FIRMADO, RUBRICADO Y SELLADO: FRANCISCO DE
BORJA MORGADES DE OLIVAR. ' '

SIGUEN DOCUMENTOS UNIDOS
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SOLICITA:  Franoisco De Borja Morgades De ‘Olivar de Manresa
NOM. SOLICITUD: /2015 FRCHA PETICTION: 25/03/2015
WOM, HOMA INF: 616

REGTSTRO DE LA PROPIEDAD N® 1 DE MANRESZ
Passelyg Pere 11, B8 1° 2° (8242 - Manrssa :
Tel: 874-37-51 / Fax: B874-30-12

e-malil: manresal@registrodelapropiedad.ory
web: htip://www, registradores.oryg
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OFh SIMP i
Wote simple informativa, expedida conforme a lo prevenids en el ari, 332 R.H.
DATOS REGISTRALES:

Finca nimero 13044 obrante al Tome: 2209 Libro: 838 Folio: 146 Anotacidn: ¥
Fecha: 11/01/2013. IDUPIR: 08090000005565,

DESCREPCION, |

- URBANA: - 3CLAR sitc en Manresa, de superficie siete mil dosclentor velntion
metros, ochants y dos decimetros cuadrades. Linda: frente, con Carratera Pont de
Vilumara; lzquierda entrando, con
mediante camino de Sanatorio de »am wuan Qe ULIOS; GeIECna, NOFUE, PATLE COD

terrenc de s ¥ Con
otra finca »n Casa
Hospiltalaria ds San Juan de Dios.-

PR ey

DON con N.I.F. 392650800, es titular dal plenc dominio dela

Eotumwamaws  pue wvenpewsvsdla 8D esoriturd avtorizada por el Notarlio de Barcelona,
Miguel de Paramo Argilelles, a 28 de Diciembre de 1995 gue motivéd, con fecha 25
de Marzo de 1996 1a inscripclédn 8% de dicha finoa.

CARGRS
Por su procedenciai

1 PRQCEDENCIA por QTROS.

Sujeta al pacto constituido entre Don Carlos y Dofia Gertrudis Busdguet Pelfort v
Dop Jose Graw Orrit, mediante escrmtura otorgada el 31 de Maxzo de 1.939 ante &l
Notazio de Manresa, Don - " cuys tenor literal ez el
smgulenue. El comorauor BBuve warit memad we seapoyll @)l camino de seis mebros
de ancho minimo en =su trazado actnal, gque continua de propledad de los
vendedores, qué ocomunica la Carreters del Pont de Vilumara coon la Casa
Hespitalariz de San Juan de Dios, para uso de és5ts, cuyo camino coincide con el
linde Sur de la finca de sste nimero; segin resulta de la inscripeién 12 de la
fipra ntmerc 12,437, obrante al follo 177 del tomo 1.111 del axchivo, libro 306
de Manresa,~

Da PROCEDENCIA por OTROS,

Sujeta al pacto constituido snire y
DOn mediante @8SCriTUrE OTOXGaGa €L 2o Oe MEYo o8 L.Y¥94 ante el
Notario a= manresa, Don Pedro Lluch Partegds, cuyo tenor literal es el
slgulenta; Bobre dicho Terreno pasa una linea de alfa tensidén, perteneciente a
la Compafila Andnima Manresana de Rlectricidad, y gue ha de pasar o transcurrir
por dicho terrzeno el agua pluvial gque sale del alcantarillado de la Carretera de
Puente Vilumara:; segln zesulta de la inscripcidén 1* de la finca nimero 11.232,
obrante al folic 102 vuelto, del tomo 1.061 del archivo, Libro 287 de Manresa.~
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Tor &1 mismas:

sravada con la hipotaca constituids sobre esta fHinca y otra, por la Compafils
"promocidén de Viviendas de Froteceidn Oficial, 8.A." a favor de la Compailia
"Gran Girban, £.A.7, en GARANTIA da un préstame de DOS MILLONES DE PESRITAS de
capital, por PLAZO de TRES MESES, a contar deade el dia sels de Woviembre de mil
noveclentos ochanta y cuatro, al INTERES del DOCE por clento anual, y DOSCIENTAS
MIL PRSETAS para oostas; RESPONDIENDG eata finga de UN MILLON DE PESETAS dsgl
aapital, sue intereses correspopndientss, y CIEN MIL FPRESHTAS de las costaa; en
virtud de escritura otorgada el 6 de Noviewmbrs de 1,984, ante el Notario de
Barcelona, Don Sduarde Blat Gimeéno, segin la inscripeidn 5% de la finca nimero
13,044, obrante al felioc 61 del) tome 1.138 del archivo, libro 316 de Manresa.-

Anotacidn prevantiva de EMBARGO scbre el plenc dominio de la finca propledad de
Don Antonico Gran Girbau a favor de BANGO HBILBAO VIZOAYA ARGENTARIA, B.A. a1
reclamacidn de 14,043,75 euxos de priancipal, 15.025,30 eurcs de intereses y
costas, on virtud de providencia dictada 235 de Marzo de 2009 por el Juagade 1°
Instancis n° § Bercelona bajo el ndmero 643/1985 Seocidn 2* segin rasulta de la
anotacisn leixa ., practicada con fecha 21 de Mayo de 2008, de la finca ndmero
13.044-N, obrante al folio 145 del tomo 22092 del archivo, libro 838 de Manresa,
A1 margen de 1a anctacién lestra L., consta que con fecha 16 de Ootubre de 2008,
fué expedida la certificacién prevenida en el articulo 656 de la Ley de
Bnjuiciamiento Givil, en méritos de mandamiento del Juzgade de Frimera Instancia
nimaroe Seis de Beroelona, de fecha 18 de Sebiembre de 2009 en virtued de
Procedimlento de Juiclo ejecutivoe nimero 643/1985 Sequidén 3%; segin consta pox
nota al margen de 1a anctacién letra E., de la fincs nimero 13.044, obrante al
folio 145 vuslto, del tomo 2,209 del archivo, libro B38 de Manresa.-~

La anotacidén letra E., de fecha 21 de Mayo de 20038, fud PRORROGADA RUR CUATRO

AMCE, de conformidad con lo establecido en gl articulo B6 de la ley Hipotecaria;

an virted de Diligencia dictada el 12 ds Diciembre de 2012, por el Juzgado de

Primera Instanclia numero Sels de Barcelona, qgue motivé con fecha 11 de Enero

de 2013, la anotacion letra ¥F., de la finca ntmero 13.044-M,, obrante al folio
146, del tomo 220%del archive, libre #8386 de Manresa.-

Ests finca se halles afecta por plazo de cinco sfios & contar desde el dia 11 de |
Enere da 2013, al pago de las liguidaciones complementarias que procsdan,

habiendose presantado autoliguidacion del Impueste da Transmisiones
patrimoniales y Aotos Juridicos Documentados, alegando No Sujeceién: segin
congta por nota al margen de la anotacién letra F., do la Iinca ntmero 13.044-N,
obrante al folio 146, del tome 2,209 del archivo, libro 838 de Manresa.

DOCUMENTOS PENDIENTES

No existe documsnto préséentado en el Libre Diaric pendiente de inscripeidn o
anotacidn, relative & la finca de referencia.-

Esta nota simple informativa se expide en base a la situnacidn del Libro Diazio
antes de #u apertura en el dia de hoy.-

AVISO LEGAL:

i. Esta informacidn registral tiene walor puramente indicative, careclendo de
garantis, puss la libarxtad o gravamen de los bienes inscritow, s55lo se acrediia :
en perjulcio de tercaro, por certificaciodn del Registro {(Articule 225 de la Ley i
Hipotecaria) .- !

2, {Queda prohibida la incorporacidén de los datos que constsn en la presente i
informacidn registral a ficheros o bases de datos informiticos para l& consulta
individualizada de perscnas fisicas o juridivas, incluso sxpresando la fuente de
procedencia {(Instruccidn de la Direccién General de los Reglstres y del
Notariadso de 17/02/98, B.O.E, 17/02/98) .-
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3. Esta informacién no surte los efectos regulados en el articulo 354-a dal
Reglamernto KElpotecario.-

4. A los efectos de la Ley Orgénica 15/199% de 13 de Diciembra, de Proteceién
de Datos de cardcter personal, queda informado de gue:

1.- Dos datos personales expresados en la instancia #n la quse
se solicita la expediciédn de la certificacién y en la propia certificacién,
saran incorporadns al fichero del Registro y a los ficherzos gque se llevan en
base al anterion, cuyc responsable es el Registrador vy cuyo uso y Fin del
tratamiente es el previsto expresamente en la normativa registral, La
informacién en ellos contenida sblo serd comunicada en los suplestos previstos
legalmente, ¢ con objeto de satisfager las solicitudes de publicidad formal Hue
sa formulen de acuerdo ¢on la leglslaciédn registral.

2.~ En cuanto resulte compatible con la legislacién espeaifica
del Registro, se reconoce a los linteresados los derechos de zcceso,
ractificacién, c¢ancelacidn y oposicién establecidns sn la ley Organica citada
pudiendo ejercltarlos dirigiendo un eserito a la direceion del Registro.-

3.~ La obtencidén y trataniento de sus datos en la forms
indicada, &5 condicién necesaria para la presentacidén de estos servicios.

Manresa a 25/03/2015 8:43:38,
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BERVEI DE TRESORERIA H &fﬁﬁ«‘%&ﬁ
GESTIO TRIBUTARIA Ajuntament o = de Manresa

&

Pagina 1 de 1

Pracadiment / Procedimianio; REC.NOT /20156000126
Referéneia cadastral / Referensia calasteat, 3497004DG0 139680001 EM
Objecta tributarl / Oijels fributarie: C de SANT RAFAEL S/IN
Data 7 Fecha: 10/0372015 1218

D'acord amb ols antecadenrts que figuren a la base de dades fiscal d'aguest Ajurtament i a ia data actual, Pimmoble
que s'identifica o continuacid presenta Festat de deutes seglient,

De acwerdo con los antecedenles que figuran en ln Dase de datos flscal de este Ayunlamiento y a Jo fecha actusl, si
Inmueble que se identifica a continuecion prasenta el estado da deudas siguisnte,

Deutes pendents de pagament de impost sobre béns iminobles
Deudas pendientos de pago del impuesto sobre bienes inmuebles

No consten deutes ('IB! pendents.
No constan daudas de 1Bl pendieniss,

La present informacid s'emet a peticid de MORGADES DE GLIVAR FRANCISCO DE BORJA, de conformitat amb el
qua disposa l'adicle 64.1 Redal Decret lLegislativ 2/2004, de 5de marg pel qual s'aprova el text refds de la Lel
reguladora de les hisendas lpcals, | t& efectes exclusivament informatius, .

La presante Informacion se emife » peticlon de RMORGADES DE OLIVAR FRANCISCU DE BORJA, de conformidad con lo
que dispone el articulo 64.1 Real Decrete Loglskativo 2/2004, de &da marze, por el cual se apruebe el texio refundido de ia
Lay regufadors de Ias hecliendas locales, y lene efectos exclusivamente informalivos.

Manresa,
dimares, 10 fmarg / 2015
marles, 10 de marzo de 2075

Plaga Mejor, §, 6 08240 MANRESA (Bages) Tel 93 678 2143 - Fax 93 570 23 38 E-mail: recaptacio@ajmanreza.org NIF P-0811200-8
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ANNEX 2

MEMORIA ARQUEOLOGICA.
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MEMORIA dels sondejos arqueologics a l’entorn nord
de la casa de la Culla. Manresa, Bages

EXPEDIENT: 747 K121 N-404 2018-1-22.695

Peticionari:

Berga Perfoconsultec S,C.P.

Arqueoleg:
Eduard Sanchez Campoy

ARQUEOLEGS.CAT, Cat Arqueolegs S.L.

Calders, novembre 2018
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1. FITXA

INTERVENCIO: Sondejos arqueologics a I'entorn nord de la
casa de la Culla

MUNICIPI: Manresa
COMARCA: Bages
EXPEDIENT: 747 K121 N-404 2018-1-22.695
COORDENADES: :X: 403453 m, Y: 4619420 m. Z: 293m
CAMPANYA: 15 d’octubre de 2018

TIPUS DE JACIMENT: Sondejos arqueologics
DIRECCIO: Eduard Sanchez Campoy

PETICIONARI: Berga Perfoconsultec S,C.P.
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2. SITUACIO | ANTECEDENTS

Identificable per la seva torre de defensa aixecada com a punt de guaita de la ciutat de
Manresa en moments de conflictes beél-lics, el segle XVI la Culla ja era una de les
masies més riques de Manresa. Les seves terres s'estenien per tot el pla de cal Gravat,
la Balconada i Bufalvent, fins a la vora del Pont de Vilomara. En total, devien ser cap a
350 hectarees dedicades, sobretot, a la vinya, l'olivera i els cereals. Punt de pas obligat
en el cami ral de Barcelona a Manresa. La casa estava inclosa en la ruta de la caritat
de Sant Ignasi durant la seva estada a la ciutat. La creenca popular era que sant Ignasi

passava moltes hores d'oracié al peu de la creu de la Culla.
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Situacio contextual de La Culla a Manresa. El cercle senyala el lloc d’intervencié.

A mitjan de segle XIX, quan la fil-loxera va devastar les vinyes de Franca i la plaga
encara no havia arribat a Catalunya, es van plantar ceps a totes les terres de seca de la
Culla. Per aixo, el 1865 es van ampliar les instal-lacions de la casa dedicades a
I'elaboracié de vi. Les seves cinc tines de grans dimensions tenien capacitat per

emmagatzemar 85.000 litres de vi. Més endavant, la crisi de la fil-loxera va provocar
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gue la casa quedés deshabitada. Per aixo, durant dos anys, va allotjar una comunitat

de caputxins expulsats de Franca.

Al final del segle XIX, Joan Pelfort, president de la diputacié de Barcelona, va comprar
la finca. La familia hi passava llargues temporades, pero era habitada permanentment
per masovers. La tragédia d'un matrimoni de masovers va crear la llegenda negra de la
casa de la Culla. Cap al 1920/1921 es varen contractar el matrimoni format per Joan
Guixé i Lluisa Oliveras com a nous masovers, dels que es deia que eren magons o
espiritistes. El 22 de mar¢ del 1923 es va trobar el cadaver de I'home al costat dels
ramals de la Séquia. El 9 de maig es va trobar assassinada la dona dins la casa, el
costat de la pica de l'oli. Els fets van donar peu a les histories de bruixeria i fantasmes
gue habitaven la casa. Pel que sabem, mai es va aclarir la veritat. En el lloc precis una
pedra gravada amb una creu, les inicials JG i la data encara ho recorda. Aquestes

connotacions misterioses soOn encara presents a la memoria popular de Manresa.

Espais motiu de prospeccié arqueoldgica
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3. MOTIUS DE LA INTERVENCIO

La casa de la Culla esta inclosa en el “Pla especial urbanistic de proteccié del patrimoni
historic, arquitectonic, arqueologic, paleontologic, geologic i paisatgistic de Manresa”
Aixi mateix hi ha una area de proteccié de perspectiva arqueologica. La part nord
d’aquesta area de prevencid esta dins una propietat adjacent on esta en estudi una
modificacié urbanistica per tal de permetre posar en Us la finca. Aquest espai, que no
forma part de la mateixa propietat de la Culla, es troba en curs d’estudi topografic i
geotécnic previ al projecte constructiu. Es en aquest context que es proposa estudiar el
subsol des del punt de vista arqueologic per tal d’evitar una possible afectacio

patrimonial de I'entorn protegit de la casa de la Culla.

Val a dir que tota I'actuacié arqueologica s’ha emmarcat dins els termes establerts per
les directrius de I'article 47 de la Llei 9/1993 del Patrimoni Cultural Catala, aixi com pel
Decret 78/2002, del Reglament de Proteccio del Patrimoni Arqueologic i Paleontologic
(publicat en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya num. 3594, pags. 4608-
4615), on es regulen les intervencions arqueologiques i paleontologiques i on es

garanteix la solvéncia técnica de les intervencions.
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PLA ESPECIAL URBANISTIC QE PRDTECC!EJ DEL PATRIMQNI HISTORIC, ARQUITECTONIC. _ A_hh
ARQUEOLOGIC, PALEONTOLOGIC, GEOLOGIC | PAISATGISTIC DE MANRESA ﬂjuntament w dE Manresa
LA CULLA Qo015

LOCALITZACIO
Ambit zonal FONA NO URBANITZABLE Codi INE 081136

Adreca postal  Crta. del Pont de Vilomara, s.n.

Coordenades UTM x = 403589 : Identificacio al planol 6 Delimitacio bé —
Y = 4619608 Grafisme categoria * Entomn proteccio w®eeess

DADES CADASTRAL FReferencia cadastral 3497005DG0139G0001SM
Poligon 3497 , Parcella 005 Titularitat  Pdblica / Privada

Planol de localitzacid Ortofoto

Bing Maps

REGULACIO VIGENT
Instrument Pla General de Manresa
Classificacio SISTEMES
Qualificacié E. EQUIPAMENTS; E.O0 Supramunicipal
CATALOGACIO EXISTENT CATALOGACIO PROPOSADA
Categoria Tipus de bé Patrimoni arqueoldgic
Procedéncia Classificacid  Zona espectativa arqueologica
N® inventari Categoria BPU
N° reg/cat
Datr:g “ N® cataleg

Nivell prot. Documental
DESCRIPCIO DEL BE
Tipologia Lloc d'habitacia
Cronologia s.XIV - 1982
Context La privilegiada ubicacio de la casa de la Culla dalt d'un turd i

dominant la plana li va donar el seu nom, que t& la mateixa etimologia
que cogulla o cogulld. El primer document que s'ha trobat amb el nom
de la Culla és el pergami d'un testament datat de I'11 de desembre del
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4. TREBALLS REALITZATS

S’ha dut a terme una intervencié arqueoldgica preventiva, consistent en efectuar un
seguit de cales mecaniques en l'espai afectat. Els sondejos s’han realitzat en les dues

terrasses afectades per I'area de proteccio nord de la casa de la Culla (area A i area B)

Area A. Situada al costat nord-oest de la Casa de la Culla. Aqui s’han fet 4 sondejos.

P

Vista general sondeig area A
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Sondeig Al. De 5 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit E-W. A mitja
cala ha aparegut la roca arenisca a 15 cm. A I'extrem nord s’ha baixat fins 50 cm on ha
aparegut el tapas natural per sotade 20cm d’argila compacta a la qual se li sobreposa
un nivell de 20 cm de runes (s. XX).

Sondeig Al
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Sondeig A2. De 5,30 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S.
Fondaria entre 20 i 30 cm fins a trobar la roca. A I'extrem nord apareix el final de la roca

denotant un cap de cingle. Cobert per una capa de terra vegetal de 20 cm de gruix.

Sondeig A2

10
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Sondeig A3. De 5 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S. Fondaria
entre 20 i 70 cm fins a trobar la roca. A I'extrem nord apareix la roca a més fondaria.
Aqui l'estratigrafia consisteix en 10 cm de capa vegetal, sota la qual apareixien argiles i
runes sobre la roca.

Sondeig A3

11



Sondejos arqueologics al’entorn nord de la casa de la Culla

Sondeig A4. De 3.35 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S.

Fondaria entre 50 al sud i 140 cm al nord fins a trobar la roca. Estratigrafia similar a
les latres cales.

Sondeig A4

12
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Area B. Situada al costat nord-est de la Casa de la Culla, a 5 metres bés baixa que la

base de la casa de la Culla. Aqui s’han fet 4 sondejos.

Vista general sondeigs area B

13
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Sondeig B1. De 7 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S. Fondaria
entre 40 al sud i 60 cm al nord fins a trobar la roca. Estrat Gnic de terra vegetal fins a
trobar la roca o el tapas.

Sondeig B1

14
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Sondeig B2. De 7 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S. Fondaria
entre 50 al sud i 180 cm al nord fins a trobar la roca. Estrat Unic de terra vegetal fins a
trobar la roca o el tapas.

Sondeig B2

15
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Sondeig B3. De 5,50 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S.

Fondaria entre 40 al sud i 70 cm al nord fins a trobar la roca. Estrat Unic de terra

vegetal fins a trobar la roca o el tapas.

Sondeig B3

16
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Sondeig B4. De 4,30 metres de longitud i 0,45 d’amplada, orientat en sentit N-S i situat
en la terrassa inferior a la dels altres sondejos. Fondaria de 60 cm al nord fins a trobar
la roca. Estrat Unic de terra vegetal fins a trobar la roca.

Sondeig B4

5. CONCLUSIONS

Cal dir que per la posicio topografica i per I'estat del sol, molt afectat per actuacions
antropiques del segle XX, presentava d’antuvi una molt baixa expectativa arqueologica.
L'estratigrafia de les dues arees sondejades és de molt poca poténcia en termes
generals. Tots els sondeigs arqueolodgics han resultat negatius. No s’ha posat al
descobert cap resta d’interés arqueologic ni historic, i per tant el resultat dels sondejos
arqueologics ha estat totalment negatiu. Considerem que no cal fer sequiment de

I'obra constructiva vist el coneixement que ara tenim de I'entorn nord de la casa de la
Culla.

17
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ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA.






ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT
GENERADA PER LA IMPLANTACIO D’UNA
RESIDENCIA GERIATRICA ASSISTIDA, AL PMUt
SECTOR 019 LA CULLA, DEL MUNICIPI DE MANRESA

FEBRER 2019
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1 INTRODUCCIO

1.1 OBIJECTE DE L’ESTUDI

L'objecte del present estudi és I'avaluacid de la mobilitat generada per la implantacié d’una residéncia
geriatrica assistida al PMUt Sector 19 La Culla, al municipi de Manresa, aixi com I'avaluacié de les
propostes en el marc de la normativa legal, i el seu impacte en la mobilitat.

L’estudi s’ha dut a terme seguint els requeriments del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio

dels estudis d’avaluacido de la mobilitat generada, del Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques de la Generalitat de Catalunya.

1.2 AMBIT DE L’ESTUDI

L'informe de mobilitat es desenvolupa sobre la superficie de 2.919.65 m? de I'equipament on es preveu
I'activitat de geriatric, situat al carrer Sant Rafael, en el barri de la Sagrada Familia de Manresa.

Ambit d’estudi

1.3 ANTECEDENTS

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les politiques de desenvolupament
urba i economic i a la planificacio de I'Gs del sol. Aspectes com el transport public, les externalitats
provocades per la mobilitat, tant economiques com ambientals, i la seguretat viaria, sén exigencies
contemplades per la normativa esmentada en el moment de realitzar els plans urbanistics. Les Directrius
Nacionals de mobilitat, aprovades el 3 d’octubre de 2006, sén els instruments necessaris per al
compliment d’aquesta Llei.

En relacid als continguts, cal subratllar que tant la propia llei com les Directrius determinen la necessitat

d’avancar vers un model de mobilitat sostenible que garanteixi el dret de la ciutadania a I'accessibilitat
en unes condicions de mobilitat segures i adequades i amb el minim impacte ambiental possible.
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A I'ambit municipal, I'lany 2012 I’Ajuntament de Manresa aprova el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible.
El PMUS, com a instrument de planificacid de la mobilitat, analitza la situacié de la ciutat en matéria de

mobilitat de I'any 2011 i dissenya linies estrategiques d’actuacié per assolir els objectius de mobilitat en
els seglients sis anys.




EAMG per la implantacio d’una residencia geriatrica assistida al PMUt Sector 019 La Culla del municipi de Manresa

2 ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

2.1 DADES BASIQUES DEL MUNICIPI

2.1.1 TERRITORI | POBLACIO

Manresa, amb 76.250 habitants I'any 2018, és capital de la comarca del Bages; es localitza al centre de
Catalunya, a uns 70 Km de Barcelona i a uns 120 Km de la resta de capitals catalanes. El seu pes
poblacional en el conjunt de la comarca és del 41%, mentre que en superficie és d’un 3%. La densitat de
poblacié de Manresa és de 1.833 habitants/km?, xifra molt superior a la de la comarca, que és de 143
habitants/km?.

Poblacié dels municipis del Bages al 2018. Font: elaboracio propia a partir de dades de I'ldescat.
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2.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS

2.2.1 EMQ 2006

La darrera enquesta de mobilitat disponible és 'EMQ 2006, a nivell de Catalunya. Tot i que la dada és
antiga, des de I'any 2008 enga la crisi economica ha provocat una disminucié general de la mobilitat que
fa que els volums de 2006 siguin semblants o fins i tot superiors als actuals.

Segons aquesta font de dades de 2006, el municipi de Manresa genera 307.000 desplagaments en un
dia feiner, dels quals el 61% sén interns del municipi mentre que l'altre 39% sén desplagaments de
connexio en els dos sentits.
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Santa Mar|

Desplacaments de
connexio

118.947
L o

En desplagaments interns, el mode principal és I'a peu amb un 63% de quota. El vehicle privat
(cotxe+moto) representa un 32%. El bus (urba+empresa+ escolar) és el 5% restant. L'Us del cotxe es
divideix en un 23% per a cotxe com a conductor i un 7% com a acompanyant. Aixi, resulta una ocupacio
mitjana dels vehicles de I'1,33 pax/cotxe.

En desplagaments de connexié, el mode principal és el vehicle privat amb un 88% de quota
(cotxe+moto+furgoneta/camid). Els modes ferroviaris (FGC+Renfe) representen el 6% i el bus
(urba+empresa+ escolar) el 5% restant. L'Us del cotxe es divideix en un 70% per a cotxe com a conductor
i un 15% com a acompanyant. Aixi, resulta una ocupacié mitjana dels vehicles de 1'1,22 pax/cotxe
(inferior que en desplagaments interns).

Repartiment modal desplacaments urbans Repartiment modal desplagaments interurbans

0% 306 2%1%

B Cotxe conductor

M Cotxe acompanyant
W Moto

M Furgoneta / camié
W Taxi

\ )
2%

0%

B Modes Ferroviaris
mBUS

M Bus empresa i escolar
W Peu

M Bici

Considerant els valors absoluts, es detecta que el volum majoritari correspon als desplagaments interns
a peu, seguits dels desplacaments de connexié com a cotxe conductor.
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Desplagaments
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Tot i que la mobilitat interna és més alta que la mobilitat de connexid, hi ha més vehicles motoritzats
(cotxe+moto+bus+furgoneta/camid) que realitzen un desplagament de connexié que no pas un
desplagcament intern dins el municipi.

-

lant Mateu de’Bagse

Desplagaments en modes motoritzats
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La major part de desplagaments de connexid que es realitzen en un dia feiner amb origen o destinacié
a Manresa es dirigeixen a Sant Fruitds del Bages, Sant Joan de Vilatorrada, Barcelona, Santpedori Sallent.
Per tant, la mobilitat amb els municipis del nord és superior a la mobilitat amb els municipis del sud, que
poden tenir més relacié amb altres capitals com Terrassa i Sabadell.
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La taula seglient mostra les 20 principals relacions de connexié amb Manresa, que sumen un total de
85.000 desplacaments en dia feiner. La resta de relacions sumen 33.000 desplacaments, repartits entre
143 municipis. Aquestes 20 relacions OD més els desplagaments interns representen el 90% del total de

mobilitat del municipi.

e Desplacaments

INE | Municipi Totall)s gia feiner
8113 |Interns de Manresa 188.067
8213 |Sant Fruites de Bages
8218 |Sant Joan de Vilatorrada 8.691

8019 |Barcelona 8.347
8192 |Santpedor 7.449

8191 [Sallent 5.646
8098 |Sant Salvador de Guardiola 5.105
8140 |Navarcles 4.954
8262 |Sant Vicenc de Castellet 4.741

8274 [Suria 3.046
8182 |Pont de Vilomara i Rocafort, el 2.958
8010 [Artés 2.566

8038 [Callus 2.505

8141 [Navas 2.259
8053 [Castellbell i el Vilar 2.053

8062 [Castellnou de Bages 1.845

8061 [Castellgali 1.727
8084 |Fonollosa 1.701

8266 |Cerdanyola del Vallés 1.675

8018 |Balsareny 1.467
8022 |Berga 1.389

Pel que fa als motius dels desplagaments, i si no es consideren les tornades, els viatges per motius
laborals representen el 32%, per estudi el 15% i per oci i altres motiu el 52%. Si es diferencien els viatges
urbans dels de connexid, s’observa com el pes percentual dels desplagaments laborals de connexié
representen gairebé el doble dels desplacaments interns per aquest mateix motiu (46% pels
desplacaments de connexid respecte el 24% dels desplacaments interns). A nivell intern el motiu
principal és I'oci o altres desplagaments no obligats (el 59% dels desplacaments totals interns).
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Si s’analitzen només els desplacaments en vehicle privat com a conductor es detecta que els
desplacaments interns per motiu laboral es dupliquen, mentre que els de connexié també s’incrementen
tot i que en un percentatge molt inferior. Aixd posa de manifest que a nivell intern el cotxe té més
preséncia en els desplacaments per motius laborals, mentre que a nivell interurba la utilitzacié del cotxe
és menys dependent del motiu del desplagament.

Viatges urbans en vehicle per motiu Viatges de connexi6 en vehicle per motiu
OciiAltres
39%
- Relacionats
OC';(’;/MES amb activitat Relacionats
° laboral amb activitat
47% laboral
55%
ceés a Accés a
Educacio Educacio
3% 6%

Per tant, hi ha més vehicles que entren/surten a Manresa per motius ocupacionals que per motius d’oci,
mentre que a nivell intern el volum de vehicles per motiu ocupacional és similar al motiu d’oci.

En valors absoluts, els desplagaments interns i de connexié amb Manresa per motiu de viatge es
divideixen de la seglient manera:

Motius de viatge de tots els desplagaments Motius de viatge dels vehicles que es desplacen per Manresa
B Urbans M Interurbans W Urbans W Interurbans
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laboral laboral
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3 ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

3.1.1 ACCESSOS | VIES INTERURBANES
Manresa esta connectada a la xarxa basica viaria a través de la C-16 i de la C-25 (Eix Transversal).

La C-16 connecta Manresa amb Barcelona i altres municipis del Vallés cap al sud amb un itinerari de
peatge, i amb Berga cap al nord a través d’una autovia lliure de peatge. Manresa disposa de 3
accessos/sortides a la C-16: el Pont de Vilomara (sortida 48), Viladordis (sortida 50) i Manresa Nord
(sortida 56). En els dos primers casos només es possible accedir-hi en sentit Barcelona. Es tracta d’un
peatge obert, amb una barrera troncal a Sant Viceng de Castellet.

La tarifa corresponent a la barrera troncal dobla la tarifa de la sortida de St. Viceng, fet que dissuadeix a
molts vehicles amb origen o destinacid Manresa a utilitzar el tram d’autopista entre Sant Viceng i
Manresa, i per tant prenen la sortida de Castellbell i el Vilar/Sant Viceng de Castellet i utilitzen la
carretera convencional C-55 fins accedir a Manresa per la banda sud.

La C-55 connecta Olesa de Montserrat amb Manresa i Solsona. Aquesta via fa la funcié de ronda exterior
de Manresa per la banda est, amb enllacos amb el poligon de Bufalvent, Viladordis, la Carretera de Vic,

la Carretera de Santpedor i I'Eix Transversal.

La C-25, que vertebra les comunicacions per carretera entre la plana de Lleida, les comarques centrals i
Girona, creua transversalment el terme municipal de Manresa per la part nord.

D’altra banda, I'Eix Diagonal comunica Manresa amb Igualada (C-37) i la costa del Garraf (C-15). Aquest
eix va entrar en funcionament a finals del 2011.

Formen part de la xarxa comarcal d’accés a Manresa les seglients vies:
e La BV-1125 que connecta el poligon de Bufalvent amb el Pont de Vilomara.

e L'N141c és la prolongacié de la Crta. de Vic en sentit nord-est i connecta Manresa amb Sant
Fruitds del Bages, Navarcles i la comarca d’Osona.

e LaBV-4501, que connecta Manresa amb Sant Iscle de Bages i Santpedor.

e La C-1411b, antiga Crta. de Manresa a Abrera, connecta la C-55 al sud de Manresa amb la Crta.
del Xup la C-37 pel marge dret del riu Cardener.
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Xarxa viaria d’accés a Manresa

Dins de I'ambit urba, la xarxa primaria esta conformada per les vies principals urbanes que garanteix les
connexions de la xarxa viaria local amb la xarxa interurbana (accessos) i les relacions amb els diferents
sectors del municipi. En el cas de Manresa es tracta de les seglients eixos:

e (C-37z(Crta. de Manresa a Basella) — C. Francesc Moragas — Pg. del Riu: connecta I’Eix Transversal
amb el barri de Valldaura pel marge esquerre del riu Cardener, i el casc antic per la banda sud.

La seva prolongacié al sud enllaga amb la ronda de Manresa (C-55).

e Crta. de Cardona — Muralla de Sant Domeénec - Crta. de Vic: creua transversalment la ciutat del
Manresa pel centre.

e C(Crta. del Pont de Vilomara — C. de Sant Blai: connecta la ronda de Manresa a I'algcada del poligon
industrial Bufalvent amb el barri de la Sagrada Familia i la plaga Bonavista.

e C. de Sant Cristofol: connecta Cal Gravat amb la Crta. de Vic passant pel barri de la Sagrada
Familia

e C(Crta. de Santpedor: connecta I'Eix Transversal i la ronda de Manresa amb a la plaga Bonavista.
e Viade SantlIgnasi—C. de Viladordis: aquest eix connecta la ronda de Manresa amb el Passeig de
Riu passant pels barris de la Font dels Capellans, de la Sagrada Familia i de la Crta. de Vic — el

Remei, i envoltant el barri del Casc Antic per la banda est.

e C. del Bruc - C. Barcelona - Avinguda de les Bases de Manresa: connecta en sentit ascendent el
Passeig del Riu amb la Crta. de Vic a I'algada de la plaga del Prat de la Riba.

3.1.2 ACCES A L’AMBIT D’ESTUDI

L’accés principal a I'ambit d’estudi, dels vehicles que provenen del sud de Manresa, des de la xarxa
interurbana es realitza a través de la sortida “Manresa. Els Trullols. St. Joan de Déu” de la C-55.
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Posteriorment accedeixen a la carretera BV-1225, el carrer d’Alvar Alto, giren a la dreta a la carretera
del Pont de Vilomara, posteriorment giren a I'esquerra al carrer de Maria Aurelia Capmany i de nou a
I’esquerra el carrer Sant Blai fins a la interseccié amb el carrer Sant Rafael, on giren a la dreta per accedir

a I'ambit d’estudi.

Pels vehicles que provenen del nord de Manresa I'accés a I'ambit d’estudi es produeix des de la carretera
interurbana C-55 fins a la sortida “Manresa. St. Joan de Déu”.

Posteriorment accedeixen a la carretera del Pont de Vilomara, creuen la rotonda que intersecciona amb
el carrer d’Alvar Alto i segueixen per la carretera del Pont de Vilomara per girar posteriorment al carrer
Maria Aurelia Capmany. Des d’aquest punt els vehicles realitzen el mateix recorregut que els vehicles

gue provenen del sud de Manresa.

Principals vies d’accés d’entrada a I’ambit d’estudi des de la Ronda Exterior de Manresa

CINES DIGes LENTe W

Ronda g

0

. Carrefour O
S\ o
S\

. natitut Cal Grave
Denominado
d'Ongen Pl de Bages

Les Quatre BJ"L-',O

=2 o Tecnoshock Suspensions

Els vehicles que surten de I'ambit en direccié el sud de Manresa giraran a la dreta al carrer Maria Aurelia
Capmany, posteriorment a la dreta pel carrer Sant Blai i carretera del Pont de Vilomara fins a la carretera

C-55.

Els vehicles que surten de I'ambit d’estudi en direccio al nord de Manresa giraran a la dreta al carrer
Maria Aurelia Capmany, posteriorment a la dreta pel carrer Sant Blai i agafaran la rotonda per seguir pel
carrer d’Alvar Alto i la carreta BV-1225. A continuacio giraran a la dreta al carrer Narcis Monturiol i a la
dreta a la carretera del Pont de Vilomara fins a la carretera C-55.
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Principals vies de sortida a I'ambit d’estudi cap a la Ronda Exterior de Manresa
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L’accés a I'ambit de desenvolupament des del nucli urba es realitza, principalment, per la carretera del
Pont de Vilomara — carrer Sant Blai.
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S’ha realitzat un aforament manual de 14-15h (segons dades del PMU de Manresa, |I'hora punta en la
carretera del Pont de Vilomara i en el carrer d’Alvar Alto es detecta entre les 14-15h) en la interseccid

del carrer Sant Blai amb el carrer de Maria Aurelia Capmany per tal de conéixer quina és la intensitat de

vehicles que circulen pel davant del futur equipament.

Es comptabilitzen un total de 310 vehicles/hora (300 lleugers i 10 pesants) que representen uns 3.900
veh/dia aplicant un factor d’hora punta del 8%. D’aquests, un 56% segueixen recte per accedir a la
rotonda del Pont de Vilomara i el 44% restant es canalitzen a través de la xarxa de carrers mes local.

La imatge inferior mostra la distribucid dels vehicles de 14-15h.
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Veh/h que es desplacen pel carrer Sant Blai, entre el carrer Maria Aurélia Capmany i carretera del Pont de Vilomara

N g

3.1.3 ANALISI DEL TRANSIT DE LA ROTONDA

Els desplagaments interurbans en vehicle privat accediran a I'ambit d’estudi a través de la rotonda
ubicada a la confluéncia dels carrers d’Alvar Alto i la carretera del Pont de Vilomara.

Rotonda d’accés al municipi i al nou sector de desenvolupament

Degut a que el nou sector de desenvolupament incrementara els desplagaments en vehicle privat i, per
tant, incrementara el transit a la rotonda esmentada es realitza una analisi de la capacitat de la rotonda.

Amb les dades publicades del PMU de Manresa 2010, tant la carretera del Pont de Vilomara com el
carrer d’Alvar Alto es detecta I’hora punta entre les 14h00 i les 15h00.

Per a analitzar-ho en detall s’ha realitzat un aforament manual direccional a la rotonda el dijous 31 de
gener de 2019, entre les 14h00 i les 15h00.
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Localitzacio i aforament manual

¥ Ctra. Pt de
Vilom:ga (sud)

Vehicles que accedeixen a la rotonda des del carrer d’Alvar Alto

Del total de vehicles procedents del carrer d’Alvar Alto, 258 veh (0 pesants) es dirigeixen a la carretera

del Pont de Vilomara (nord), 144 veh (6 pesants) van en direccié a la carretera del Pont de Vilomara
(sud) i cap vehicle torna pel carrer d’Alvar Alto.

Veh/h que accedeixen a la rotonda des del carrer d’Alvar Alto

Ctra. Pont de Vilomara s
nord ‘

Vehicles que accedeixen a la rotonda des de la carretera del Pont de Vilomara (nord)

Del total de vehicles provinents de la carretera del Pont de Vilomara (nord), 48 veh (6 veh pesants) es
dirigeixen a la carretera del Pont de Vilomara (sud), 24 vehicles (0 veh pesant) van en direccié al c. d’Alvar
Alto i 6 veh (0 veh. pesants) tornen per la carretera del Pont de Vilomara (nord).
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Veh/h que accedeixen a la rotonda des de la carretera del Pont de Vilomara (nord)

Vehicles que accedeixen a la rotonda des del carrer Sant Blai

Del total de vehicles procedents del carrer Sant Blai, O veh es dirigeixen a la carretera del Pont de
Vilomara (sud) per la rotonda, 168 vehicles (6 veh pesant) van en direccid al carrer d’Alvar Alto i 6
vehicles (0 veh. pesants) van en direccio a la carretera del Pont de Vilomara (nord).

Veh/h que accedeixen a la rotonda des del carrer Sant Blai

Ctra. Pont de Vilomara
(nord)

Vehicles que accedeixen a la rotonda des de la carretera del Pont de Vilomara (sud)

Del total de vehicles procedents de la carretera del Pont de Vilomara (sud), 186 veh (0 veh pesants) es
dirigeixen al carrer d’Alvar Alto, 204 vehicles (0 veh pesant) van en direccio a la carretera del Pont de
Vilomara (nord) i cap vehicle torna pel mateix carrer.
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Veh/h que accedeixen a la rotonda des de la carretera del Pont de Vilomara (sud)

Vehicles totals

Aixi doncs, el conjunt de moviments a la rotonda en la franja horaria aforada dona com a resultat 768
vehicles lleugers i 12 vehicles pesants que circulen pel carrer d’Alvar Alto, 540 vehicles lleugers i 6
vehicles pesants per la carretera del Pont de Vilomara (nord), 174 vehicles lleugers (0 vehicles pesants)

pel carrer Sant Blai i 570 vehicles lleugers i 12 vehicles pesants per la carretera del Pont de Vilomara
(sud).

Transit actual resultant en hora punta als accessos a la rotonda

VL: 768 veh |4
VP:12veh [&
ve e

i vL: 570 veh

(| vp:12veh [

Nivell de servei de la rotonda en situacié actual

L’actual rotonda objecte d’estudi té un carril d’entrada per cada un dels accessos i un carril intern de
circulacié a I'anella. El carrer Sant Blai és d’accés a la rotonda pero no té cap carrer de sortida.
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Matriu direccional d’intensitat de vehicles hora punta a la rotonda

Destinacié
C. Alvar Alto  C. Pont Vilomara (nord) C. St. Blai

oD
C. Pont Vilomara (sud) Total general

C. Alvar Alto 0 258 0 144 402
C. Pont Vilomara (nord) 24 0 0 48 72
Origen C. St. Blai 56 6 0 0 62
C. Pont Vilomara (sud) 186 204 0 0 390
Total general 266 468 0 192 926

Per calcular la capacitat de la rotonda s’ha utilitzat el méetode HCM 2010, i el resultat és que tots els
accessos a l'actual rotonda presenten un nivell de servei A, excepte el carrer d’Alvar Alto on s’assoleix el
nivell B. Les demores provocades per la interseccid oscil-len entre 5,07 i 11,4”.

Nivell de servei en hora punta als accessos a la rotonda

Carril d'accés Q Ve Xi=Vi/Ci

Delay NS Average delay Average NS

C. Alvar Alto Entry Lane 840 0,514 (1136 | B

O LTNAYIGTGETERGIG)N  Entry Lane | 200 | 862 | 77 0,090 504 | A 5,04 A
C. St. Blai Entry Lane |232|835| 67 | 0,080 | 509 | A 5,09 A
C. Pont Vilomara (sud) Entry Lane | 92 | 958 (419 | 0,437 | 885 | A 8,85 A

Nivell de servei a la rotonda en hora punta, situacic actual

3.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

3.2.1 TRANSPORT PUBLIC URBA
L'ambit d’estudi esta situat a menys de 300m de tres parades de bus urba de Manresa, aquestes son:

e M. Aurelia Capmany (linies L1 i LF): ubicada a la interseccié dels carrers Sant Blai i Maria Aurélia
Capmany.

e Puigi Cadafalch (linies L1 i LF): ubicada a la interseccié del carrer Puig i Cadafalch i la carretera
del Pont de Vilomara.

e Hospital Sant Joan de Déu (linies L8 i F): ubicada a la interseccid dels carrers Sant Joan de Déu i
Dr. J. Soler.
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Parada Hospital Sant Joan de Déu (esquerra) i Puig i Cadafalch (dreta)

L1 Balconada: circula els dies feiners i dissabtes de tot I'any. En dia laborable ofereix un total de 63
exp/dia amb un interval de pas de 15 minuts en hora punta. Els dissabtes realitza 58 expedicions/dia
amb un interval de pas de 20 minuts en hora punta. Els diumenges i festius no presta servei.

Aguesta linia connecta el centre de Manresa amb l'estacid interurbana d’autobusos, els barris de la

Sagrada Familia, La Balconada i Cal Gravat.

Recorregut linia L1. Font: Bus Manresa
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L8 Perimetral-Estacions: circula tots els dies de I'any. En dia laborable ofereix un total de 76 exp/dia
amb un interval de pas d’entre 10-15 minuts en hora punta. Els dissabtes realitza 33 exp/dia amb un
interval de pas de 30 minuts en hora punta. Els diumenges i festius realitza 16 exp/dia amb un interval

de pas de 60 minuts.

Aguesta linia connecta el centre de Manresa amb la estacid de Renfe, les estacid interurbanes de
transport public, el centre hospitalari i els barris segiients: Carretera de Vic-Remei; Valldaura; Saldes-
Plaga Catalunya; Mion-Puigberenguer; Poble Nou; Font dels Carellans; Cal Gravat; La Balconada i Sagrada

Familia.
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Recorregut linia L8. Font: Bus Manresa
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LF Festius (Balconada i la Parada): opera els diumenges i festius amb una oferta de 15 exp/dia i un
interval de pas de 60 minuts.

Aguesta linia connecta el centre de Manresa amb l'estacid interurbana d’autobusos, els barris de la
Sagrada Familia, La Balconada i Cal Gravat.

Recorregut linia LF. Font: Bus Manresa
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Totes les linies esmentades tenen connexié amb la resta de linies del bus urba de Manresa, fet que
garanteix la connectivitat en transport public a I'ambit d’estudi des de qualsevol punt de la ciutat.

AMcrit
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Conjunt de linies del bus urba de Manresa. Font: Bus Manresa
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La taula inferior mostra I'oferta de serveis de les 3 linies d’autobus urba amb parada proxima a 'area
d’estudi (maxim de 300 metres):

Oferta de les linies urbanes entorn ambit d’estudi. Font: TMIB

Linia Exp./dia feiners \ Exp./dia dissabte Exp./dia festius Horari Destinacié
L1 63 58 - 5h30-22h20 | Circular
L8 76 33 16 5h20-0h15 Circular
LF - - 15 8h20-22h20 | Circular

3.2.2 TRANSPORT PUBLIC INTERURBA

Dues de les parades localitzades en I'entorn proper a I'ambit d’estudi (uns 150 m) estan servides per
linies regulars interurbana d’autobus:
e Hospital Sant Joan de Déu: hi efectuen parada les linies interurbanes 752, 781, 782, 783 i 784.
e Puigi Cadafalch: hi efectuen parada les linies interurbanes 752, 782 i 783.

L752 Manresa-El Pont de Vilomara-Rocafort: circula de dilluns a dissabtes feiners amb una oferta de 2
exp. per sentit al dia. En sentit Rocafort fa parada a les 7h50 i les 16h50 i en sentit Manresa a 9h10 i les
17h55. Els diumenges i festius no presta servei.

L781 Manresa-Castellgali-Sant Viceng de Castellet (recorregut intern per Castellgali): circula de dilluns

a dissabtes feiners amb una oferta de 8 exp. per sentit al dia. Presta servei entre les 6h45 i les 21h20
amb un interval de pas d’uns 120 minuts. Els diumenges i festius no presta servei.
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L782 Manresa-El Pont de Vilomara-Sant Viceng de Castellet: circula de dilluns a dissabtes feiners amb
una oferta de 8 exp. per sentit al dia. Presta servei entre les 6h15 i les 20h25 amb un interval de pas
d’uns 120 minuts. Els diumenges i festius no presta servei.

L783 Manresa-El Pont de Vilomara-Sant Viceng de Castellet-Castellbell i el Vilar-Monistrol de
Montserrat: circula de dilluns a dissabtes feiners amb una oferta de 7 exp. per sentit al dia. Presta servei
entre les 7h15 i les 21h35 amb un interval de pas d’uns 120 minuts. Els diumenges i festius no presta
servei.

L784 Manresa-Castellgali-sant Vicen¢ de Castellet-Monistrol de Montserrat-Castellbell i el Vilar:
circula de dilluns a dissabtes feiners amb una oferta de 7 exp. per sentit al dia. Presta servei entre les
7h45 i les 20h20 amb un interval de pas d’uns 120 minuts. Els diumenges i festius no presta servei.

La taula inferior mostra I'oferta de serveis de les 5 linies d’autobus interurba amb parada proxima a
I’area d’estudi (maxim de 300 metres):

Oferta de les linies urbanes entorn ambit d’estudi.

Linia Exp./dia feiners Exp./dia dissabte | Exp./dia festius Horari Destinacié

752 4 4 - 7h50-17h55 Manresa-Rocafort

781 16 16 ) 6ha5-21h20 Manresa.—Sant Viceng deFasteIIet
(intern Castellgali)

782 16 16 - 6h15-20h25 | Manresa-Sant Viceng de Castellet

783 14 14 - 7h15-21h35 | Manresa-Monistrol de Montserrat

784 14 14 - 7h45-20h20 Manresa-Castellbell i el Vilar

La nova implantacio, doncs, disposara d’'una bona oferta de transport public en I'ambit proper.

La xarxa de transport public urba de Manresa permet la connexié amb les diferents estacions de tren
(Renfe Rodalies i FGC) i I’estacié d’autobusos. L'oferta de cada un d’aquests modes és la segiient:

e Tren (Rodalies Renfe i FGC)

Els serveis ferroviaris que donen cobertura a la ciutat de Manresa estan operats per Renfe i FGC. Cada
operador té una linia, i entre elles no estan connectades.

o Renfe Rodalies opera la linia de rodalies R4, que connecta Manresa amb Barcelona i Sant Viceng
de Calders i la linia de trens regionals que connecta Barcelona i Lleida passant per Manresa
(R12). La linia de rodalies té una oferta en dia feiner i dissabtes de 37 expedicions/dia i sentit
amb una freqliéncia de 30 minuts i un temps de recorregut d’aproximadament 1 hora i 20
minuts. Els diumenges, I'oferta es redueix a 18 expedicions/dia i sentit amb una freqiiéncia d’'1
hora.

o Per la seva banda, la linia de mitjana distancia R12 connecta I'estacid de I'Hospitalet de
Llobregat amb la de Lleida Pirineus passant per Manresa. La linia compta amb 3 trens diaris en
cada un dels sentits. El temps del recorregut entre Manresa i Lleida és d’unes 2 hores.

o FGCdisposa de 3 estacions a la ciutat de Manresa: Manresa Viladordis, Manresa Alta i Manresa
Baixador. A les tres estacions hi fan parada els mateixos serveis de les linies d’FGC: R5 i R50.
Ambdues tenen origen a la Plagca Espanya de Barcelona i acaben a I'estacié de Manresa Baixador
(excepte 3 serveis que inicien el seu recorregut a Martorell en sentit Manresa). L'oferta en dia
feiner és de 30 expedicions/dia en sentit Manresa i 34 expedicions/dia en sentit Barcelona, amb
una frequiéncia de 30 minuts. En dissabtes i festius, I'oferta és de 18+17 expedicions/dia i la
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freqiéncia es redueix a 1 hora. El temps del trajecte entre la Plaga Espanya i Manresa-Baixador
(darrera estacid) és d’1,5 hores i, per tant, lleugerament superior al temps de connexié amb
Renfe.

Les dades de demanda de les dues operadores mostren un volum superior de passatgers en la linia de
rodalies de Renfe (supera les 2.000 entrades/dia) que s’atribueix a un temps de connexié amb Barcelona
lleugerament inferior i també a una major centralitat de les parades que efectua dins de la ciutat de
Barcelona, tot i que a Manresa, |'estacid de Renfe és més excentrica que I'estacié d’FGC Manresa
Baixador.

e Bus interurba

A més dels serveis ferroviaris, Manresa compta amb un gran nombre de linies interurbanes d’autobus
que donen servei als municipis del seu ambit d’influéncia (Sant Fruités del Bages, Sant Joan de
Vilatorrada, Santpedor, Sant Salvador de Guardiola, Navarcles i Sant Vicen¢ de Castellet). També disposa
d’altres serveis comarcals i altres serveis interurbans amb parada a altres poblacions (Barcelona, Vic,
Girona, Berga, ...).

Les linies interurbanes no només efectuen parada a I'estacié d’autobusos de Manresa, siné que els
itineraris penetren fins al centre i s’aturen principalment a la Plaga de Valldaura i la Plaga Espanya.

3.3 XARXA DE MODES NO MECANITZATS

S’identifiquen 4 itineraris principals per accedir a peu a I'ambit d’estudi. Els 4 itineraris s’"han seleccionat
des de les parades de transport public més properes que sén la parada de bus urba Maria Aurélia
Capmany (1), Manresa-Viladordis d’FGC (2), la parada de bus urba i interurba Hospital Sant Joan de Déu
(3) i la parada de bus urba i interurba de Puig i Cadafalch (4).

1. Des de la parada de bus urba Maria Aurélia Capmany es segueix pel carrer de Sant Blai i carrer
St. Rafael. Aquest itinerari disposa d’una vorera a la banda oest amb una amplada suficient (d’'1,5
metres), malgrat que els pals de llum redueixen puntualment I'amplada util. La interseccio dels
carrers Sant Blai — Joan Pelfort disposa de pas de vianants perd no disposa de guals. A partir de
la interseccid amb el carrer Sant Rafael hi ha un tram sense vorera d’uns 40 metres que esta
senyalitzat horitzontalment amb pintura com a pas de vianants.

Pas de vianants sense guals a la interseccio dels carrers St. Blai —Joan Pelfort

2. Des de la parada d’FGC de Manresa-Viladordis es segueix pel carrer d’Oms i del Prat — carrer
Maria Aurelia Capmany — carrer St. Rafael. Aquest itinerari disposa de voreres a les dues bandes
amb una amplada suficients. EI tram del carrer St. Rafael ubicat davant de I'ambit de
desenvolupament actualment no esta urbanitzat. Manquen voreres, passos de vianants i guals
accessibles.
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Totes les interseccions estan dotades de passos i els guals estan adaptats a excepcié de la
interseccio dels carrers Maria Aurelia Capmany — Sant Rafael.

Pas de vianants sense guals a la interseccio dels carrers Maria Aurélia Capmany — St. Rafael (esquerra) i manca d’urbanitzacio del carrer St.
ment (dreta)

3. Des de la parada de bus urba i interurba Hospital Sant Joan de Déu es segueix pels carrers de
Sant Joan de Déu — ctra. el Pont de Vilomara — carrer St. Blai — c. St. Rafael. Aquest itinerari
disposa de vorera amb una amplada suficient (superior a I'1,8 metres que determina I'Ordre
VIV/561/2010 per a que sigui accessible. Totes les interseccions disposen de passos amb els
guals per a vianants rebaixats. El tram del carrer St. Rafael ubicat davant de I'ambit de
desenvolupament actualment no esta urbanitzat.

Vorera de la carretera del Pont de Vilomara

4. Des de la parada de bus urba i interurba Puig i Cadafalch es segueix pel carrer Puig i Cadafalch
— ctra. el Pont de Vilomara — carrer St. Blai — c. St. Rafael. Aquest itinerari disposa de vorera amb
una amplada suficient (superior a I'1,8 metres que determina I’Ordre VIV/561/2010 per a que
sigui accessible. Totes les interseccions disposen de passos amb els guals per a vianants
rebaixats. El tram del carrer St. Rafael ubicat davant de I'ambit de desenvolupament actualment
no esta urbanitzat.
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Principals itineraris de vianants a I'ambit d’estudi des dels punts més significatius de I'entorn. Font: elaboracid propia
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En relacio a la xarxa ciclable no es detecta infraestructura especifica de la bicicleta en la zona d’estudi.
Tampoc els carrers d’accés a I'ambit presenten una regulacié que permeti la convivéncia de la bicicleta
i el vehicle privat (per exemple Zones 30 o carrers de prioritat invertida, entre d’altres).

Proper a I'ambit d’estudi si que es detecta un sector, delimitat per la carretera del Pont de Vilomara -
carrer d’Alvar Alto — Ronda Exterior de Manresa (C-55), regulat com a Zona 30. Disposa de la
senyalitzacié horitzontal i vertical indicativa de Zona 30 on les bicicletes circulen per la calgada en

convivencia amb el vehicle privat.



EAMG per la implantacio d’una residencia geriatrica assistida al PMUt Sector 019 La Culla del municipi de Manresa

Zona 30 al carrer Puig i Cadafalch. Font: elaboracio propia

Zona 30 a I'entorn de I'ambit d’estudi. Font: elaboracio propia
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No hi ha oferta d’aparcament per a bicicletes a I'entorn de I'ambit.

3.4 APARCAMENT

A lI’entorn de 'ambit d’estudi hi ha oferta d’aparcament en calcada als carrers St. Llatzer, Maria Aurelia
Capmany, Joan Pelfort, St. Rafael i St. Joan de Déu.

Complementariament, hi ha un solar al carrer Maria Aurelia Capmany, davant del nimero 6, on es
permet |'aparcament sense regulacio.

Tota 'oferta d’aparcament és lliure (no regulada).
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Oferta d’aparcament a I’entorn (200m) de I’ambit d’estudi. Font: elaboracié propia
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4 PROPOSTA DEL PROJECTE

Es tracta d’'un nou equipament amb activitat de residencia geriatrica. Es tracta d’una parcel-la de
6.488,12 m? amb una superficie construida de 2.919,65 m?.

L'edifici projectat disposara practicament en totes les seves plantes de zones destinades a habitacions
per als residents. La resta d'espais estaran destinats a aquells usos necessaris per al correcte
funcionament del centre i I'adequada atencio assistencial dels residents.

La residéncia geriatrica assistida disposara de 40 habitacions dobles i 40 habitacions individuals (que
opcionalment poden ser dobles), preveient una capacitat maxima total de 160 places.
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5 MOBILITAT GENERADA PER L’AMBIT

5.1 QUANTIFICACIO DE LA NOVA MOBILITAT GENERADA

Les ratios de viatges generats/dia que marca el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada sén les seglients:

Ratios minimes de viatges generats/dia (amb tornades incloses). Font: DGPT.

Us d’habitatge El valor més gran dels dos seglients: 7 viatges/habitatge o 3
viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m?2 de sostre

Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m?2 de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m?2 de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol

Atés que es tracta d’un ambit amb unes peculiaritats especial no s’utilitzaran les ratios estandards del
Decret 344/2006 sin6 que es realitzaran un seguit d’hipotesis per estimar la mobilitat que generara
I’equipament. Per restar al costat de la seguretat es treballara en un escenari de maxims en el que es
considerara I’ocupacié maxima.

Treballadors:

Es preveu que el nombre de treballadors del nou geriatric sigui de 100 persones distribuides en 3 torns:
8-15h, 15-22h i 22-8h.

En base a altres estudis d’equipaments geriatrics, es considerara que els torns de dia tindran un volum
superior de treballadors que el torn nocturn, de manera que es realitza aquesta distribucié per torns:

Nombre de treballadors del geriatric. Font: Excavaciones Peru SL (promotors)

Geriatric | Treballadors

8h00-15h00 40
15h00-22h00 40
22h00-8h00 20

Per obtenir el nombre de nous viatges/dia generats (1 sentit) pels treballadors s’aplica la ratio d’1,0345
viatges/lloc de treball, de manera que la mobilitat generada en els dos sentits pels nous llocs de treball
sera de 207 viatges/dia.

Visites:

Per a determinar la mobilitat generada i atreta pels 160 llits maxims previstos (en I’escenari d’ocupacié
de dos ingressats a les habitacions dobles i individuals) s’aplica la ratio de referencia de I'’ATM: cada llit
d’un Hospital privat genera i atrau diariament 11,1 viatges, de manera que amb una ocupacié completa
I’'equipament generara i atraura diariament 1.776 viatges/dia.

Aixi doncs, la mobilitat generada i atreta pel conjunt de la implantacié ascendeix a 1.983 viatges/dia en
ambdds sentits.
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5.2 DISTRIBUCIO PER MODES DE TRANSPORT DE LA NOVA MOBILITAT

Es preveu que I'ambit d’influéncia de I'equipament sigui comarcal malgrat que la demanda de tota la
ciutat de Manresa ja ompliria la capacitat total. Es considerara, doncs, que el 50% dels viatges, tant de
treballadors com de les visites, seran urbans i el 50% restant seran de connexio.

Pel que fa al repartiment modal, es prendra de referéncia el de I'EMQ 2006 que és el seglient:

Repartiment modal de I'"EMQ 2006 per Manresa. Font: EMQ 2006

Connexio

No motoritzat Transport public Transport privat \

1,0%

11,0%

88,0%

Urbans

63,0%

5,0%

32,0%

Aplicant aquest repartiment modal resulten els seglients viatges per modes de transport:

Viatges/dia en els dos sentits per modes de transport

TREBALLADORS

No motoritzat Transport public Transport privat \

Connexio 1 11 91
Urbans 65 5 33
Totals 66 16 124

VISITES ALS INGRESSATS

No motoritzat Transport public Transport privat \

Connexio 9 98 781
Urbans 559 a4 284
Totals 568 142 1.065
TOTAL
No motoritzat Transport public Transport privat \
Connexio 10 109 872
Urbans 625 50 317
Totals 635 159 1.190
% 32,0% 8,0% 60,0%

Per tant, 1.190 dels nous desplagaments es realitzaran en vehicle privat (60,0%), 159 en transport public
(8,0%) i 635 en modes no motoritzats (32,0%).

Quant a la distribucio horaria dels nous desplacaments:
e El 50% dels treballadors dilirns, torn de mati (40 treballadors) accediran i sortiran a la mateixa
hora (7h-8h entrada i 15h-16h sortida).
e |’altre 50% dels treballadors dilirns, torn de tarda (40 treballadors) accediran i sortiran a la
mateixa hora (14h-15h entrada i 22h-23h sortida).
e Els treballadors de torn de nit (20 treballadors) accediran a la mateixa hora (21h-22h entrada i
8h-9h sortida).

D’altra banda es considerara que el 10% dels desplacaments per visitar els ingressats coincideix amb els
hores punta d’entrada i sortida dels treballadors dels torns diiirns.

Principals hores d’accés i sortida de I’ambit d’estudi.

Mobilitat sortida ambit
Sortida 40 treballadors 15-16h.
10% visites (entrada i sortida)

Torns \ Mobilitat entrada ambit

8h-15h Entrada 40 treballadors 7-8h

Entrada 40 treballadors 14-15h. .
15h-22h 10% visites (entrada i sortida) Sortida 40 treballadors 22-23h

22h-8h | Entrada 20 treballadors 21-22h | Sortida 20 treballadors 8-9h
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Per tant, les hores on es preveu una demanda superior sera de 14h-15h i de 15h-16h:

e De 14h-15h es concentra I’entrada de 40 treballadors i I'entrada i sortida del 10% de les visites.
e De 15h-16h es concentra la sortida de 40 treballadors i I'entrada i sortida de 10% de les visites.

Degut a que les dues franges horaries concentren el mateix nombre de desplacaments, s’estima que el
periode més restrictiu, i el que es considerara a efectes de I'analisi de I'impacte de I'increment de la
mobilitat generada, sera entre les 14h-15h coincidint amb I’hora punta de mobilitat a la rotonda dels
carrers d’Alvar Alto i carretera del Pont de Vilomara.

L’analisi s’efectua per un dia feiner.
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6 IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES
XARXES DE TRANSPORT

6.1 VEHICLE PRIVAT

La mobilitat prevista en vehicle privat en un escenari de maxims (ocupacié del 100%) s’estima en 1.190
viatges/dia en els dos sentits. S’aplica una ocupacié dels vehicle d’1,2 persones/vehicle en el cas dels
treballadors i d’1,5 persones/vehicle en el cas de les visites. Per tant, el nombre de vehicles generats
s’estima en 814 vehicles/dia en els dos sentits.

Vehicles privats generats al dia per treballadors i visites a I'ambit d’estudi en els dos sentits

Vehicles/dia
Treballadors Visites
Connexio 76 521
Urbans 28 189
Totals 104 710

L’analisi de I'impacte de I'increment de la mobilitat en vehicle privat es realitza pel periode d’hora punta
(14-15h). Per calcular el nombre de vehicles/hora punta s’ha considerat el seguient:

e Esl’hora d’entrada de 40 treballadors (40% del personal). Per tant és I’hora d’entrada del 20%
de la mobilitat total generada pels treballadors. Aplicant una ocupacié d’1,2 persones/vehicles
es generaran 15 veh de connexié i 6 vehicles urbans.

e Esconsidera que un 10% de la mobilitat dels visitants es concentrara en aquesta hora. Aplicant
una ocupacié d’1,5 persones/vehicle es generaran 52 vehicles de connexié i 19 vehicles urbans.

Vehicles privats generats en hora punta per treballadors i visites a I’ambit d’estudi en els dos sentits

Vehicles/hp
Treballadors Visites
Connexid 15 52
Urbans 6 19
Totals 21 71

La distribucio per sentits de I'increment horari de vehicles sera la seglient:

e EI100% (21veh/hp) dels vehicles dels treballadors seran d’accés a I’ambit d’estudi, degut a que
és I'hora d’entrada del torn de tarda.

e EI50% (36 veh/hp) dels vehicles generats per les visites seran d’accés a I'ambit d’estudi i I'altre
50% (36 veh/hp) del vehicles generats per les visites seran de sortida a I'ambit d’estudi.

Vehicles privats generats i atrets en hora punta per treballadors i visites a I'ambit d’estudi

Vehicles/hp
Treballadors Visites
Generats 0 36
Atrets 21 36
Totals 21 71

Es preveu que el carrer Sant Blai tingui un transit horari d’uns 400 vehicles (310 actuals més 92 nous),
de manera que no es preveuen problemes de capacitat atés que per un carrer amb un carril de circulacié
es pot estimar una capacitat teorica de 1.000 veh/hora.

D’altra banda, es considera que els 25 vehicles urbans (6 vehicles dels treballadors + 19 vehicles de

visites) no utilitzaran la rotonda per arribar fins al nou equipament (es canalitzaran a través de Sant Blai
i Sant Magi), de manera que es preveu un increment potencial de 67 veh/hp (increment potencial de
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vehicles que poden utilitzarn la rotonda com a itinerari d’accés i sortida al nou equipament en hora
punta).

La via interurbana principal que permet I'accés i sortida a 'ambit d’estudi és la C-55. Com s’ha detallat
en capitols anteriors, I'accés es realitza per la C-55 — ctra. Pont de Vilomara — c. Maria Aurelia Capmany
— c. Sant Blai (si els vehicles provenen del nord) i la C-55 — BV-1225 — c. d’Alvar Alto — c. Maria Aurélia
Capmany — c. St. Blai (si els vehicles provenen del sud).

Per sortir de I’ambit es realitza pel c. St. Rafael — c. Maria Aurelia Capmany — ctra. Pont de Vilomara — C-
55 (si els vehicles van en sentit sud) i pel c. St. Rafael — c. Maria Aurélia Capmany —ctra. Pont de Vilomara
—c. d’Alvar Alto — BV-1225 — c. Narcis Monturiol — c. Pont de Vilomara - C-55 (si els vehicles van en sentit
nord).

Principals vials de sortida (esquerra) i entrada (dreta) a I'ambit d’estudi pels vehicles interurbans.
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Per a distribuir els 67 veh/hp generats i atrets es fan les segiients consideracions:

e Enbase ales dades de 'EMQ 2006, el 69,6% dels vehicles tindran origen o destinacio el nord de
Manresa i el 30,4% dels vehicles tindran com origen o destinacié el sud de Manresa.

e Els 15 veh/hp generats pels treballadors seran d’entrada a I'ambit d’estudi.

e Els 52 veh/hp generats pels visitants es distribueixen un 50% d’entrada i un 50% de sortida de
I'ambit d’estudi.

Es preveu que 8 veh/hp de les visites surtin de I'ambit d’estudi a través del carrer St. Rafael per
encaminar-se posteriorment pel carrers Maria Aurelia Capmany i Sant Blai fins a la carretera del Pont de
Vilomara (sud) per accedir a la carretera C-55, sense necessitat de passar per la rotona. Per tant, el
nombre total de de vehicles que circularan per la rotonda en hora punta seran 59, en els dos sentits.

Resulta, doncs, el seglient increment de transit en cadascuna de les branques d’accés a la rotonda:
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Transit nou generat en hora punta pel nou ambit per cada un dels ramals d’accés a la rotonda.
\ 5 4 &

Ctra. Pont de Vilomara §
(nord)
.

T B

El total de vehicles futurs que utilitzaran la rotonda (actuals més els generats pel nou desenvolupament)
en hora punta ascendeix a 192 vehicles els que circularan per carrer St. Blai (no es tenen en compte els
vehicles del c. St. Blai que no accedeixen a la rotonda), 610 els vehicles que circularan per la carretera
del Pont de Vilomara (sud), 811 els vehicles que circularan pel carrer d’Alvar Alto i 587 els vehicles que
circularan per la carretera del Pont de Vilomara (nord).

Transit total futur en hora punta per cada un dels accessos (no es tenen en compte els vehicles del carrer St. Blai que no accedeixen a la
rotonda)

Destinacio

C. Alvar Alto C. Pont Vilomara (nord) C. St. Blai C. Pont Vilomara (sud) Total general
C. Alvar Alto
C. Pont Vilomara (nord)
Origen | C. St. Blai
C. Pont Vilomara (sud)
Total general

El nombre de vehicles que accedeixen a la rotonda s’ha incrementat en 59 vehicles/hp (un 6,4%), passant
de 926 a 985 veh/hora.
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Amb aquests volums de transit, els accessos a la rotonda pel carrer d’Alvar Alto presenta un nivell de
servei B i la carretera del Pont de Vilomara (nord i sud) i el carrer St. Blai tenen un nivell de servei A. Les
demores provocades per la interseccio oscil-len entre els 5,0” i els 12,5”.

Nivell de servei en hora punta als accessos a la rotonda, en situacio futura

Carrild'accés Qm Qg Ve Xi=Vi/Ci Delay NS Average delay Average NS
C. Alvar Alto Entry Lane | 256 | 815|446 | 0,547 |12,44| B 12,44 B
L LTNAYIGTGETER (GGG Entry Lane | 200 | 862 | 77 0,090 504 | A 5,04 A
C. St. Blai Entry Lane | 232|835 | 86 0,103 532 | A 5,32 A
C. Pont Vilomara (sud) Entry Lane | 112|940 | 449 | 0,478 9,71 | A 9,71 A

Aixi, la rotonda absorbeix adequadament la nova mobilitat i, per tant, no es requereix cap actuacio que
n’incrementi la capacitat.

unta als accessos a la rotonda, en situacio futura
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6.2 TRANSPORT PUBLIC

La demanda en transport public col-lectiu s’estima en 159 viatges/dia en els dos sentits, dels quals 16
viatges/dia associats als treballadors i 142 viatges/dia associats a les visites. Aplicant el factor d’hora
punta del 20% per la mobilitat dels treballadors (16 viatges/dia en els dos sentits x 20% = 4 viatges/hp
en els dos sentits) i del 10% a la resta de la mobilitat (142 viatges/dia en els dos sentits x 10% = 15
viatges/hp en els dos sentits) resulta una generacio de 19 viatges/hora en els dos sentits.

En base a 'EMQ 2006 es considera que el 61% dels viatges (12 viatges/hp) seran urbans i el 39% dels
viatges (7 viatges/hp) seran interurbans.

Els 12 viatges/hp en els dos sentits urbans en transport public s’estima que es realitzaran amb bus urba
(linies L1 i L8 en dia laborable) que tenen una oferta conjunta de 8 exp/hora. Considerant que el 50% (6
viatges/hora) son d’accés a I'ambit i el 50% (6 viatges/hora) son de sortida de I'ambit, cada expedicié
incrementara en 0 o 1 viatger.

Es desconeix I'ocupacié de les expedicions de les linies L1 i L8 del bus urba. Suposant una capacitat de
55 places per autobus, s’ofereixen 440 places/hora. La nova mobilitat generada incrementara en un
2,7% la demanda conjunta de les linies. Per tant, si el conjunt de les dues linies urbanes no supera el
97% de la seva capacitat, no es preveuen problemes amb la nova mobilitat.
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Pel que fa al'increment de viatgers en transport public interurba, es considera |'oferta de I'entorn proper
a I'ambit d’estudi (linies L781, L782, L783 i L784). Suposant una capacitat de 60 places per autobds,
s’ofereixen 240 places en autobus interurba en I’hora punta analitzada. No es preveuen problemes de
capacitat en les linies interurbanes atés que I'increment de demanda Unicament representa el 0,8% de
les places ofertes, i per tant, un valor molt poc significatiu.

Aixi doncs, I'oferta de places en hora punta és suficient per absorbir la nova mobilitat prevista en
transport public, tant a nivell urba com interurba.
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7 PROPOSTA DE MILLORA DE LES XARXES

7.1 VEHICLE PRIVAT

El carrer Sant Blai i el carrer Sant Rafael seran els carrers que donin accés al futur equipament de manera
gue es proposa que estiguin pacificats, regulant-los com a carrers de zona 30. El carrer Sant Rafael, per
la seva banda, caldra urbanitzar-lo entre els carrers St. Blai i Joan Pelfort.

Complementariament, es reforca la proposta del PMU de Manresa de regular I’'ambit intern dels carrers
Viladordis, Francesc Macia, Sardana, Lloren¢ de Brindisi, Divina Pastora, St. Llatzer, Maria Aurélia
Capmany, St. Rafael, St. Blai i carretera del Pont de Vilomara, com a Zona 30.

Proposta Zona 30 a I'entorn de I'ambit de desenvolupament
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Atés que no es preveuen problemes de capacitat viaria en la xarxa d’accés a I'ambit d’estudi no es
preveuen actuacions de millora en aquest sentit.

7.2 TRANSPORT PUBLIC

En relacié a la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie, I'article 16 del Decret
344/2006, de 19 de setembre de 2006, per a 'elaboracié dels estudis d’avaluacié de mobilitat generada,
indica que:

e En la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies s’han de
situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui
inferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en qué es justifiqui que no és possible.

e Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
de desplacaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a l'article 15.2 i s'han de
connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si s'escau,
dels municipis veins.
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Quant a accessibilitat i cobertura de les parades existents no es fan propostes de millora atés que es
compleixen els requisits d’accessibilitat i informacié disponible en les parades properes, aixi com la
distancia maxima establerta pel Decret 344/2006 entre les parades i I'equipament (maxim de 750
metres). Tampoc es fan propostes d’increment d’oferta atés que no es preveuen problemes de
capacitat.

Es recomana, pero, que la web de I'equipament disposi d’informacié sobre |’accessibilitat en transport
public: linies, horaris i ubicacid de parades.

7.3 XARXA DE BICICLETES

La definicio dels itineraris per bicicleta hauran de contemplar, segons el Decret 344/2006, de 19 de
setembre, el seglient:

e FElpendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

e La xarxa d’itineraris per a bicicletes han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els assenyalats a I'article
15.2.

e Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa, i preferentment hauran
de discdrrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

e Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calcada ni per
carreteres de calgada unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3000 vehicles, llevat
que es segreguin de la via mitjangant mecanismes adequats de proteccio.

e Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb la resta
de vehicles.

L'execucié de la proposta del PMU de regulaciéo de zona 30 I'ambit intern dels carrers Viladordis,
Francesc Macia, Sardana, Lloren¢ de Brindisi, Divina Pastora, St. Llatzer, Maria Aurélia Capmany, St.
Rafael, St. Blai i carretera del Pont de Vilomara garanteix |'accessibilitat en bicicleta des del nou

equipament amb el centre del municipi.

Per tant, en aquest sentit, es reforca la necessitat d’executar aquesta actuacio.

7.4 XARXA DE VIANANTS

L'article 15 del Decret 344/1006 estableix els criteris i requisits que ha de complir la xarxa d’itineraris
principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de transport, i indica
que:

— La xarxa d’itineraris per a vianants s’ha de definir en base a criteris que permetin evitar els
accidents de transit. A aquestes efectes:
e Es consideren els carrers d’us exclusiu per a vianants, els carrers de convivencia i els
carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les
persones vianants.
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e F£ls eixos en planta d’aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural
possible i, en conseqliéncia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcid han
de tenir en compte aquest criteri.

e En rambles i passejos centrals destinats a la circulacié de les persones vianants, s’han
d’evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb
I’eix principal de la circulacio de les persones vianants.

— Els jtineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per a transport
public i col-lectiu.

Com s’ha identificat en la xarxa d’itineraris principals d’accés a I'ambit d’estudi, s’han detectat un
conjunt de deficiéncies en la mobilitat a peu per accedir a I'ambit d’estudi.

Per tal de garantir I’accessibilitat a peu al nou sector de desenvolupament es proposa:

e Dotar de guals per a vianants les seglients interseccions:
o Carrer St. Blai amb carrer Joan Pelfort (2 guals)
o Carrer St. Blai amb carrer Sant Rafael (2 guals)
o Carrer Sant Rafael amb carrer Joan Pelfort (2 guals)
o Carrer Sant Rafael amb carrer Maria Aurelia Capmany (1 gual)

e Dotar de pas de vianants la interseccié del carrer St. Rafael amb el carrer Joan Pelfort.

e Urbanitzar el carrer Sant Rafael, des del carrer St. Blai fins el carrer Joan Pelfort, garantint que
les voreres compleixin 'amplada minima d’1,8m de I'Ordre VIV/561/2010 i amb guals rebaixats
a totes les interseccions.

e Construir un tram de vorera del carrer Sant Blai al sud de la interseccié amb el carrer de Sant
Rafael.

Proposta de guals, passos de vianants i urbanitzacié a I’entorn de I’ambit d’estudi.
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7.5 RESERVES D’APARCAMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES I BICICLETES

Les reserves minimes d’aparcament de vehicles (turismes, motocicletes i bicicletes) situats fora de la via
publica sén les seglients segons el Decret 344/2006:

Reserves minimes d’aparcaments de vehicles. Font: Decret 344/2006, DGPT.

Turismes Motocicletes
L Ls Maxim valor de: 1 plaga/habitatge, 1 plaga per 100 Maxim valor de: 0,5 plaga/habitatge, 1 plaga per
Us d’habitatge - -
m2 de sostre o fraccié 200 m2 de sostre o fraccié
Nova estacid ferroviaria 5 places/30 places ofertes de circulacio 5 places/30 places ofertes de circulacio

L’espai minim per placa de turismes és de 4,75 x 2,4 m, i per motocicleta 2,20 x 1,00 m.

Reserves minimes d’aparcaments de bicicletes. Font: Projecte de Decret, DGPT.

Us d’habitatge Maxim valor de 2 plaga/habitatge, 2 plaga per 100 m2 de sostre o fraccid
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccidé

Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Equipaments docents 5 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius, culturals i recreatius 1 plaga/100 places d’aforament de I'equipament

Zones verdes 1 plaga/100 m? de sol

Tanmateix, I'experiencia demostra que la ratio del Decret és en aquest cas molt elevada i I'estimacio de
la reserva de places d’aparcament per a bicicletes s’efectuara d’acord amb la mobilitat generada prevista
en aquest mode per tal d’ajustar-se a les necessitats reals.

En el capitol anterior s’estima una mobilitat no motoritzada de 634 viatges/dia en els dos sentits.
Considerant un Unic sentit i que un 15% d’aquests desplagaments es realitzen en bicicleta, serien
necessaries 16 places tenint en compte una rotacié de 3 bicicletes/placa. Per tant, es proposa localitzar
fora de la calgada inicialment 16 places de bicicletes, i en cas que en un futur la demanda d’aquest mode
s’incrementi, s’Taugmentaria progressivament |'oferta.

El Decret 344/2006, d’altra banda, no estableix I'obligatorietat de fer una reserva de places
d’aparcament fora de la via publica per a turismes ni motocicletes per a usos diferents al residencial o
estacions de ferrocarrils i autobusos interurbans.
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8 INDICADORS DE GENERE

A partir de 'EMQ 2006 en dia feiner s’han extret les segiients dades de repartiment modal per génere
per a la ciutat de Manresa.

La taula inferior mostra com en dia feiner els homes es desplacen en major proporcié per motius
ocupacionals (28,0%) que les dones (20,5%), que ho fan en major proporcié per motius personals
(33,6%).

Pel que fa als modes de transport utilitzats, ambdds sexes es desplacen majoritariament en transport
privat, tot i que els homes o fan amb un pes superior (60,5%). Respecte a I'Us del transport public, sén
les dones les que fan un Us superior (9,6% respecte el 5,8% dels homes), com igualment es detecta amb
els modes no motoritzats (44,0% respecte el 33,7% dels homes).

Distribucio dels desplagaments segons génere. Font: EMQ 2006

Home Dona

Mobilitat ocupacional 28,0% 20,5%

Motiu del Mobilitat personal 24,7% 33,6%
CEESIETETG S Tornada a casa 47,3% 45,8%
Total 100,0% 100,0%

Modes no motoritzats 33,7% 44,0%

Mode de Transport public 5,8% 9,6%
transport Transport privat 60,5% 46,4%
Total 100,0% 100,0%
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9 AVALUACIO GENERAL DE LES PROPOSTES

En definitiva, les solucions proposades en el present estudi d’avaluacio de la mobilitat generada per la
implantacié d’una residencia geriatrica assistida al PMUt Sector 19 La Culla, al municipi de Manresa,
contribueixen a una mobilitat més sostenible, i sén coherents amb les principals directrius marcades per
el nou marc establert per la recentment aprovada Llei de Mobilitat, com son:

- Directriu de mobilitat 1: Fomentar I’Us del transport public als diferents ambits territorials. 1.8
Assegurar la connexié a peu i amb bicicleta en condicions de maxima seguretat des de les
parades de transport public fins I'origen o la destinacid del desplagament.

- Directriu de mobilitat 13: Promoure |'Us dels desplagcaments per mitjans no mecanics
augmentant la seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes. 13.1 Fomentar la creacié d’una
xarxa d’itineraris atractiva i segura per a vianants. . 13.9 Promoure els aparcaments segurs per
a bicicletes, particularment a les parades de transport public, centres de treball, centres
comercials i escoles.

- Directriu de mobilitat 23: Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta, en el
procés de planificacid dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.
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10 SINTESI | CONCLUSIONS

Objecte de I'estudi

La Llei de mobilitat, de juny de 2003, té com a objectius basics integrar les politiques de
desenvolupament urba i econdmic amb les de mobilitat, i condiciona I'urbanisme futur a la mobilitat,
determinant un conjunt d’instruments de planificacié de la mobilitat; concretament, els plans
d’ordenaciéo municipal o instruments equivalents han d’incloure un estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per ésser aprovats.

L'objecte del present estudi és I'avaluacidé de la mobilitat generada per la implantacié d’una residéncia
geriatrica assistida al PMUt Sector 19 La Culla, al municipi de Manresa, aixi com I'avaluacié de les
propostes en el marc de la normativa legal, i el seu impacte en la mobilitat.

L'informe de mobilitat es desenvolupa sobre la superficie de 2.919.65 m? de I'equipament on es preveu
I'activitat de geriatric, situat al carrer Sant Rafael, en el barri de la Sagrada Familia de Manresa.

Mobilitat generada

Aixi doncs, la mobilitat generada i atreta pel conjunt de la implantacio ascendeix a 1.983 viatges/dia en
ambdds sentits: 207 viatges/dia associats als treballadors i 1.776 viatges/dia associats a les visites. Un
73% de la mobilitat sera de connexié mentre que el 27% sera interna a Manresa.

El mode majoritari sera el transport privat (60%), i a més distancia la mobilitat no motoritzada (32%); el
transport public representara el 8% de I'increment de mobilitat.

Xarxa viaria

La mobilitat prevista en vehicle privat en un escenari de maxims (ocupacié del 100%) s’estima en 1.190
viatges/dia en els dos sentits. S’aplica una ocupacié dels vehicle d’1,2 persones/vehicle en el cas dels
treballadors i d’1,5 persones/vehicle en el cas de les visites. Per tant, el nombre de vehicles generats
s’estima en 814 vehicles/dia en els dos sentits.

En hora punta es preveu un increment de 92 vehicles/hora en els dos sentits.

No es preveuen problemes de capacitat viaria ni en el carrer de Sant Blai, itinerari principal d’accés al
nou equipaments, ni a la rotonda amb al carrer Pont de Vilomara, de manera que no es requereix cap
actuacié que n’incrementi la capacitat.

Es proposa, pero, la pacificacid dels carrers Sant Blai i Sant Rafael, que seran els que donin accés al futur
equipament. El carrer Sant Rafael, per la seva banda, caldra urbanitzar-lo entre els carrers St. Blai i Joan
Pelfort.

Transport public

La demanda en transport public col-lectiu s’estima en 159 viatges/dia en els dos sentits, dels quals 16

viatges/dia associats als treballadors i 142 viatges/dia associats a les visites. Aplicant el factor d’hora
punta del 20% per la mobilitat dels treballadors (16 viatges/dia en els dos sentits x 20% = 4 viatges/hp
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en els dos sentits) i del 10% a la resta de la mobilitat (142 viatges/dia en els dos sentits x 10% = 15
viatges/hp en els dos sentits) resulta una generacié de 19 viatges/hora en els dos sentits.

L'oferta de places en hora punta, tant a nivell urba com interurba, és suficient per absorbir la nova
mobilitat prevista en transport public.

Quant a accessibilitat i cobertura de les parades existents no es fan propostes de millora atés que es
compleixen els requisits d’accessibilitat i informacié disponible en les parades properes, aixi com la
distancia maxima establerta pel Decret 344/2006 entre les parades i I'equipament (maxim de 750
metres). Tampoc es fan propostes d’increment d’oferta atés que no es preveuen problemes de
capacitat.

Es recomana, pero, que la web de I'equipament disposi d’informacio sobre I'accessibilitat en transport
public: linies, horaris i ubicacid de parades.

Vianants
Per tal de garantir I’accessibilitat a peu al nou sector de desenvolupament es proposa:

e Dotar de guals per a vianants les seglients interseccions:
o Carrer St. Blai amb carrer Joan Pelfort ( 2 guals)
o Carrer St. Blai amb carrer Sant Rafael (2 guals)
o Carrer Sant Rafael amb carrer Joan Pelfort (2 guals)
o Carrer Sant Rafael amb carrer Maria Aurélia Capmany (1 gual)

e Dotar de pas de vianants la interseccié del carrer St. Rafael amb el carrer Joan Pelfort.

e Urbanitzar el carrer Sant Rafael, des del carrer St. Blai fins el carrer Joan Pelfort, garantint que
les voreres compleixin I'amplada minima d’1,8m de I'Ordre VIV/561/2010 i amb guals
corresponents a totes les interseccions.

e Construir un tram de vorera del carrer Sant Blai al sud de la interseccié amb el carrer de Sant
Rafael.

Bicicletes

En relacié a la xarxa ciclable no es detecta infraestructura especifica de la bicicleta en la zona d’estudi.
Tampoc els carrers d’accés a I'ambit presenten una regulacié que permeti la convivéncia de la bicicleta
i el vehicle privat (per exemple Zones 30 o carrers de prioritat invertida, entre d’altres).

Proper a I'ambit d’estudi si que es detecta un sector, delimitat per la carretera del Pont de Vilomara -
carrer d’Alvar Alto — Ronda Exterior de Manresa (C-55), regulat com a Zona 30. Disposa de la
senyalitzacié horitzontal i vertical indicativa de Zona 30 on les bicicletes circulen per la calgada en
convivéncia amb el vehicle privat.

L'execucid de la proposta del PMU de regulacié de zona 30 I'ambit intern dels carrers Viladordis,
Francesc Macia, Sardana, Lloren¢ de Brindisi, Divina Pastora, St. Llatzer, Maria Aurelia Capmany, St.
Rafael, St. Blai i carretera del Pont de Vilomara garanteix |'accessibilitat en bicicleta des del nou

equipament amb el centre del municipi.

Per tant, en aquest sentit, es reforga la necessitat d’executar aquesta actuacio.
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Aparcament

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacid de la mobilitat generada
no estableix I'obligatorietat d’una reserva minima d’aparcament de vehicles situats fora de la via publica
per usos que no siguin d’habitatge o estacions de ferrocarrils i autobusos interurbans.

Per altra banda, es proposa localitzar fora de la calgada inicialment 16 places de bicicletes, i en cas que
en un futur la demanda d’aquest mode s’incrementi, s’augmentaria progressivament I'oferta.




EAMG per la implantacio d’una residencia geriatrica assistida al PMUt Sector 019 La Culla del municipi de Manresa

11 ANNEX I. PLANOLS
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1 SITUACIO | ANTECEDENTS

1.1 FUNDACIO ALTHAIA

La Fundacio ALTHAIA —Xarxa Assistencial Universitaria de Manresa— és una fundacio
privada sense anim de lucre que dona servei integral a les persones en I'ambit sanitari i
social. La seva missio és oferir aquests serveis amb qualitat i eficiencia en el marc d’'una
organitzacié orientada a satisfer les necessitats de les persones i a potenciar I'excel-léncia
tant técnica com humana dels seus professionals.

En l'actualitat, representa una xarxa assistencial universitaria de referéncia per a prop de
260.000 habitants, procedents basicament de Manresa i les comarques del Bages i del
Solsoneés, aixi com de la Cerdanya, el Bergueda i el Moianés.

Constituida oficialment el 4 de desembre del 2002 fruit de la fusié de la Fundacié Centre
Hospitalari i Cardiologic i de la Fundacié Hospital General de Manresa, organitzacions que
gestionaven els diferents espais hospitalaris de la ciutat, esta regida per un Patronat en que
conflueixen tres institucions: I'Ajuntament de Manresa, 'Orde Hospitalari de Sant Joan de
Déu i la MUtua Manresana.

Figura 1. Fundacié Althaia — Hospital Sant Joan de Déu

AL-LEGACIONS AERONAUTIQUES

HELIPORT HOSPITAL SANT JOAN DE DEU DE MANRESA (ALTHAIA) .
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Actualment la fundacié disposa de 418 llits d'hospitalitzacié d'aguts, de 56 llits de caracter
privat i de 84 places d'atencio a la dependéncia. Anualment atén prop de 27.000 ingressos
de pacients hospitalitzats, i fa 23.000 intervencions quirdrgiques i prop de 2.000 parts.
També realitza més de 400.000 consultes externes i atén unes 150.000 urgéncies, de les
guals unes 3.000 sén de salut mental. Entre aquests serveis urgents, cal destacar de I'ordre
de 100 serveis medicalitzats amb helicopter, tant per trasllats primaris com secundaris de
pacients greus.

1.2 HELIPORT HOSPITALARI

L’'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa disposa actualment d’'un heliport de superficie
ubicat de manera adjacent a I'edifici principal del complex hospitalari, el qual esta destinat a
serveis d’emergeéncies i trasllats medics amb helicopter (HEMS! per les seves sigles en
angles).

L’heliport proporciona a I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa una optimitzaci6é en els
temps de resposta en aquestes tasques d’emergéncia, a més de permetre el trasllat de
pacients entre hospitals de manera molt més rapida i eficient. L’heliport, doncs, dona suport
a les activitats dels mitjans aeris dels diversos serveis d’assisténcia a I'area de la Catalunya
Central, principalment al SEM2. Actualment I'operativa de I'heliport es desenvolupa en horari
diirn, de orto a ocas, si bé des de fa un any s'esta tramitant I'operativa nocturna per a
integrar-se dins del servei HEMS H24 promogut pel Departament de Salut de la Generalitat
de Catalunya.

1.2.1 Caracteritzacié de I’equipament

L’heliport es concep com a una instal-lacié heliportuaria de caracter permanent, de
titularitat privada i d'Us restringit especialitzat. Esta previst el seu Us principal per al
trasllat amb helicopter de malalts i accidentats en situacions d’emergéncies sanitaries i
s’estableix que les condicions d’'Us de I'heliport siguin sota normes de vol visual (VFR? per
les seves sigles en anglés), primerament en horari diliirn i en una segona fase també en
horari nocturn (H24).

L’heliport consta d’'una plataforma circular i de superficie ubicada en els terrenys adjacents
al mateix complex hospitalari. La plataforma inclou una area d’aproximacié final i
enlairament (FATO* per les seves sigles en anglés) de forma circular, que conté la zona de
presa de contacte i elevacio inicial (TLOF® per les seves sigles en angles). Aquesta area
també pot servir com un punt d’estacionament temporal per als helicopters, no existint cap
altre lloc d’estacionament addicional ni cap carrer de rodatge. Finalment, I'heliport s’equipa
amb un conjunt d’instal-lacions i equipament complementari.

1 Helicopter Emergency Medical Service.
2 Sistema d’Emergéncies Médiques.

3 Visual Flight Rules.

4 Final Approach and Take-Off area.

5> Touchdown and Lift-Off area.
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A nivell local, I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa es troba a poc més d’'un
quilometre del centre de la ciutat de Manresa. Concretament s’ubica a l'oest del carrer
Doctor Joan Soler, tal com es mostra en la seguent figura. Dins del complex hospitalari,
I'heliport es troba ubicat als terrenys annexos no oberts al public, de manera adjunta a la
zona d’estacionament de vehicles d’emergencies i proper a I'edifici principal de I'hospital.

Heliport de I'Hospital
Sant Joan de Déu de Manresa

Ortofoto: Google Earth

Figura 2. Emplagament de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa

1.2.2 Flota d’helicopters usuaria

Els helicopters que operen a I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa son
basicament aquells dels serveis d’emergéncies i de transport sanitari de Catalunya i d’altres
comunitats veines. Aquests son principalment els helicopters adscrits al Sistema
d’Emergéncies Médiques (SEM) del Servei Catala de la Salut (CatSalut) i del Departament
d’Interior de la Generalitat de Catalunya (Proteccié Civil, Bombers i Policia).

Els helicopters usuaris son de grandaria petita i mitjana, multi-turbina i de classe de
performance 1, segons exigeix la normativa europea per realitzar serveis en entorn hostil® i
ambients congestionats’.

6 L’entorn hostil és aquell en el qual I'aterratge forgés no és possible a causa de la superficie, de la proteccié
inadequada dels ocupants, d’'una capacitat de recerca/rescat no consistent o bé perque existeix un risc
inacceptable de danys a tercers.

7 Una area congestionada és qualsevol area de poblacio residencial, comercial o d’'oci situada en una ciutat,
poble o assentament. Pot haver-hi zones d’aterratge forgds segur.
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La flota d’aeronaus operada per aquests serveis esta composta principalment pels models
H135/EC135 versio P2+ (helicopter actualment en servei al SEM) i H145/EC145 versié D2
del fabricant Airbus Helicopters (anomenat antigament Eurocopter), considerats helicopters
lleugers, amb caracteristiques dimensionals, propulsives i aerodinamiques similars, tal com
es mostra a la taula seguent.

Categoria Model Massa maxima  Longitud total Diametre rotor Capacitat
9 d’helicopter (MTOM) (D) GD)) (pil+pax)

BITURBINA Airbus H135/EC135 2.910 kg 12,26 m 10,20 m 1+6/7

LLEUGER Airbus H145/EC145 3.700 kg 13,63 m 11,00 m 1+7/9

Taula 1. Classificacié d’helicopters i caracteristiques técniques

3s1m
1nse

Font: Airbus Helicopters

Figura 3. Helicopter de disseny H135/EC135

Font: Airbus Helicopters

Figura 4. Helicopter H145/EC145
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2 PROBLEMATICA IDENTIFICADA

2.1 SERVITUDS AERONAUTIQUES

L’heliport compta amb dues trajectories aeries d’entrada i sortida, les quals permetran
realitzar les maniobres d’aproximacio i enlairament de forma segura, afectant en la menor
mesura possible I'entorn residencial de I'hospital.

Aquestes trajectories responen als requeriments establerts tant al Reial decret 1070/2015
com a 'Annex 14 volum Il de I'OACI (Organitzacié d’Aviacié Civil Internacional): en el cas
d’heliports de superficie, s’han de disposar de dues trajectories d’entrada i sortida per evitar
les condicions de vent de cua, minimitzar les condicions de vent de costat i permetre
aterratges interromputs.

2.1.1 Trajectories aéries d’entrada i sortida

D’aquesta manera, per a I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa es defineixen
dues configuracions de trajectories d’aproximacié i enlairament amb dos sentits d’operacié:

» Configuracié nord: aproximacions i enlairaments en direccié nord segons rumbs®
geografics 036° i 006° i rumbs magnétics 035° i 005°, respectivament, per a una
declinaci6 magnetica® 'any 2018 de 0° 46’ E. Es considera la configuracié preferent
per a les rutes d’entrada i de sortida a I'heliport. Aixd es deu al fet que, per a les
operacions en configuracié nord, tant 'entrada com la sortida presenten una exigéncia
menor respecte de la configuracié sud quant a preséncia d’obstacles.

= Configuracié sud: aproximacions i enlairaments en direcci6 sud segons rumbs
geografics 186° i 216° i rumbs magnetics 185° i 215°, respectivament, per a una
declinacié magnetica I'any 2018 de 0° 46’ E. Es considera la configuracié secundaria
per a les rutes d’entrada i de sortida de I'heliport. Aix0 es deu al fet que, per a les
operacions en configuracié sud, tant 'entrada com la sortida presenten una exigéncia
major respecte de la configuracié nord quant a presencia d’obstacles.

Com es pot observar, les aproximacions en configuracio sud (rumb 185°) i els enlairaments
en configuracio nord (rumb 005°) segueixen una mateixa direccio, perd0 amb sentit oposat,
formant la trajectoria 005°-185°. Succeeix el mateix amb les aproximacions en configuracié
nord (rumb 035°) i els enlairaments en configuracio sud (rumb 215°), en aquest cas formant
la trajectoria 035°-215°. Establint aguests rumbs es defineix una configuracio de trajectories
d’aproximacié/enlairament amb dos sentits d’operacid, segons dos rumbs separats entre si
150° per a I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa, que afavoreixen I'entrada i
sortida dels helicopters per a la majoria de les condicions de vent dominant.

8 Tots els angles exposats en aquest apartat s'han aproximat al grau.

9 D’acord amb I'Instituto Geogréafico Nacional de Esparia, a 'HRP de I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de
Manresa la declinacié magnética és 0° 46’ E (2018), amb un canvi anual de 6,6’ E.
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Trajectoria 005°-185°

Al R

N Heliport de I'Hospital
A\ Sant Joan de Déu de Manresa [

o 0

Ortofoto: Centro Nacional de Informacién Geogréfica

Figura 5. Trajectories d’aproximacio i enlairament

Les rutes d’entrada i sortida de I'heliport es defineixen per facilitar la integracié de I'heliport
tant en el seu entorn local proper —la ciutat de Manresa en aquest cas— com en I'espai aeri
on s'executaran les maniobres d’aproximacioé i enlairament.

2.1.2 Superficies limitadores d’obstacles

Les superficies limitadores d’obstacles (SLOs) delimiten unes zones de seguretat segons les
trajectories d’aproximacié final i d’ascens a I'enlairament de I'heliport. Aquestes superficies
gueden definides pel Reial decret 1070/2015, de 27 de noviembre, por el que se aprueban
las normas técnicas de seguridad operacional de aerédromos de uso restringido y se
modifican el Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto, por el que se regula el procedimiento
de emision de los informes previos al planeamiento de infraestructuras aeronduticas,
establecimiento, modificacion y apertura al trafico de aerddromos autonémicos, y la Orden
de 24 de abril de 1986, por la que se regula el vuelo en ultraligero, i per I'OACI per
operacions dilirnes i nocturnes, sent les nocturnes més exigents (de majors dimensions), de
manera que inclouen les ditrnes en tot el seu tragat. Com que l'operativa aéria es planteja
H24, només s’estudiaran les superficies limitadores d’obstacles per operacions nocturnes,
entés que les ditrnes hi sén incloses.

Els requeriments geomeétrics que el Reial decret 1070/2015 i 'OACI utilitzen com a
parametres geométrics principals per definir les superficies limitadores d’obstacles per als
helicopters usuaris son els seguents:
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= D (longitud maxima de I'helicopter amb tots els rotors en marxa) = 13,65 metres
= RD (diametre del rotor principal) = 11,0 metres

Seguint les determinacions del Reial decret 1070/2015 i de 'Annex 14 de 'OACI, Volum Il -
Heliports, s’observa que hi ha unes dimensions i pendents establerts per a les superficies
limitadores d’obstacles, diferenciades per les categories de disseny de pendent A, B i C.

En el present estudi Unicament es definira i s'estudiara el cas de la superficie limitadora
d'obstacles de categoria de disseny de pendent A en la seva modalitat d'operacié nocturna,
sent aquesta la que s’usara en les operacions d’helicopters en classe de performance 1 de
I'heliport de I'Hospital de Manresa. A continuacié es mostren les dimensions i pendents de
la superficie limitadora d’obstacles en questié.

Superficies i dimensions Enlai.rament'visual Apro>.<imacié. visual
Operacié nocturna Categoria de disseny de Categoria de disseny de
pendent A pendent A
Diametre rotor principal 11,0 m 11,0 m
Altura / altitud FATO 0m/291,5m 0m/291,5m
Primera secci6
Longitud secci6 275,7m 275,7m
Amplada interior 27,3 m 27,3 m
Amplada exterior 110,0 m 110,0 m
Altura / altitud exterior 12,4 m/303,9m 12,4 m/303,9m
Divergencia 15% 15%
Pendent 4,5% 4,5%
Segona seccio
Longitud seccio 3.110,3 m 3.110,3 m
Amplada exterior 110,0m 110,0 m
Altura / altitud exterior 152,4m /4439 m 152,4m/443,9 m
Divergencia 0% 0%
Pendent 4,5% 4,5%
Superficie completa
Longitud total 3.386 m 3.386 m
Altura / altitud exterior 152,4m /4439 m 152,4m /4439 m

Taula 2. Dimensions caracteristiques de les superficies limitadores d'obstacles

45% T

4 110m

273m

2757 m

45%
152,4m

3
124 m
¥

3.386m

Figura 6. Esquema general de superficie limitadora d’obstacles (categoria de disseny de pendent A)
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D’altra banda, Airbus Helicopters recomana unes superficies limitadores d’obstacles als
seus manuals de vol per a les operacions d’enlairament i aterratge vertical (VTOL). Aquestes
consideracions s’han tingut en compte a partir de I'helicopter més restrictiu en limitacié
d’altures per a aquest tipus d’operacions, essent aquest el model H135/EC135 P2+), per al
qual el fabricant defineix, en el cas d’'un heliport amb una FATO/TLOF circular, una zona
liure d’obstacles —des del centre de la FATO fins a 16 metres de distancia— i una superficie
limitadora d’obstacles —estenent-se des del final de la zona lliure d’obstacles fins a una
distancia horitzontal respecte al centre de la FATO d'entre 80 i 135 metres de distancia—, tal
com es mostra a continuacio.

TDPuax
200 ft

*—
T I Punt de decisio I I Trajectoria de I'helicopter Zona lliure d’'obstacles
definida pel fabricant
125 ft | 100 ft \
3810m TDPun \
120 ft
100 ft
3048 m
90 ft FATO/TLOF \
30 \
914m N .‘
/ 4 «
135m / 80m ®m
L - -
I Superficie limitadora d’obstacles I 32

Figura 7. Esquema de la superficie limitadora d’obstacles per a operacions en VTOL de I'Airbus H135/EC135

Aquesta superficie definida haura de garantir en tot moment que la distancia minima entre
I'helicopter i qualsevol obstacle sigui de 35 ft i, d’altra banda, que s’assoleixi la velocitat
d’enlairament segur (Vross) @ una altura de 50 ft i a 150 m de distancia horitzontal respecte
del centre de la FATO, tal com es mostra a continuacio.

T | Punt de decisio | | Trajectdria de I'helicopter | Trajectaria d’enlairament continuat de
I'helicopter amb fallada de motor

1254 1008

1000

55/

s

| Superficie limitadorad’obstacles |

Figura 8. Esquema de la trajectoria de I'helicopter en operacions VTOL amb fallada de motor de I'Airbus
H135/EC135
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A causa de la preséncia d’obstacles en les trajectories d’aproximacio i enlairament definides
(035°-215° i 005°-185°), resulta necessari elevar 30 ft els punts de decisié de les operacions
d’enlairament i aterratge amb I'objectiu de poder definir les seglents superficies limitadores
lliures d’obstacles per a cada trajectoria d’entrada i sortida de I'heliport:

= Trajectoria 005°-185° — sector nord (enlairaments en configuracié nord i aterratges
en configuracié sud, respectivament)

S’ha elevat el punt de decisi6é fins als 150 ft d’altura per tal de salvar els obstacles
detectats. A partir de les recomanacions d’Airbus (superficie de color taronja), s’ha
definit una altura limit d’'obstacles a 30 ft, a partir de la qual s’han definit les superficies
limitadores d’obstacles d’aproximacié i enlairament del Reial decret 1070/2015 i de
I'OACI (color vermell). A continuacié es mostra esquematicament la configuracio de les
superficies limitadores d’obstacles per al cas d’enlairaments amb aquesta trajectoria.

-

son

Pend. 4,5%

22\

a0t
-

SRS 1 R

Figura 9. Superficies limitadores d’obstacles per als enlairaments en configuracié nord (rumb 005°)

= Trajectoria 035°-215° — sector sud (aterratges en configuracié nord i enlairaments en
configuracié sud, respectivament)

S’ha elevat el punt de decisi6 fins als 150 ft d’altura per tal de salvar els obstacles
detectats. A partir de les recomanacions d’Airbus (superficie de color taronja), s’ha
definit una altura limit d’obstacles a 30 ft, a partir de la qual s’han definit les superficies
limitadores d’obstacles d’aproximacié i enlairament del Reial decret 1070/2015 i de
I'OACI (color vermell). A continuacié es mostra esquematicament la configuracié de les
superficies limitadores d’obstacles per al cas d’enlairaments amb aquesta trajectoria.
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Figura 10. Superficies limitadores d’obstacles per als enlairaments en configuracié sud (rumb 215°)
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Les superficies limitadores d’obstacles d’aproximacio i d’enlairament definides anteriorment
s’han resumit a la seglient figura, complint aixi amb els requisits normatius descrits.

Heliport de 'Hospital Sant
Joan de Déu de Manresa
N

V%
= 2
2

Ortofoto: Centro Nacional de Informacién Geogréfica

Figura 11. Visi6 detallada de les superficies limitadores d’obstacles

2.2 PLA DE MILLORA URBANA

Tal com es planteja en el PLA DE MILLORA URBANA de transformaci6 PMUt 019 — LA
CULLA, amb data juliol de 2019, el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Manresa
aprovat definitivament per acord de la Comissié Territorial d’Urbanisme de la Catalunya
Central de data 6 de juny de 2017, quin Text Refds va rebre la conformitat del Director
General d’'Ordenacio del Territori i Urbanisme el 26 de setembre de 2017, i va ser publicat al
DOGC el 18/10/2017 adquirint plena executivitat, delimita un ambit d’actuacié urbanistica
sota el num. 019 que passa a nomenar “La Culla” en clara referéncia a I'indret on s’ubica.

Es tracta dels terrenys situats a la vessant nord del turd on es situa la casa de la Culla, al
costat Est de la Fundaci6 Althaia. Aquest ambit esta constituit per una Unica finca propietat
de la mercantil PALETAS 2000, S.L., finca que supera el propi ambit amb part de vials
ocupats per I'ajuntament de Manresa, alguns dels quals des de que es va edificar el Barri de
Sant Rafael a mitjans dels anys 70 del segle XX.

A Tlinterior de la finca encara hi resten les edificacions que en el seu dia varen ser els
magatzems d’obra de I'época en que s’executaren els edificis dels Barri Sant Rafael, i que
posteriorment s’'usaren com a aparcament de vehicles, tallerets i trasters particulars.
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Figura 12. Ambit del Pla de Millora Urbana de transformacio PMUt 019

La naturalesa d’aquest PMULt és la transformacio del usos existents, sent el seu objecte el de
disposar d’'un espai privat amb usos dotacionals (es concep per a una residéncia per a la
gent gran) que complementin I'oferta d’aquesta zona de la Ciutat, fixant un nou sistema
d’accessos a la casa de la Culla des del carrer Sant Rafael, i determinar la urbanitzacio
d’aquest carrer.

2.2.1 Descripcio de la proposta d’ordenacio

L’objectiu basic de la proposta d’ordenacié del PMUt 019 és la formulacié de la volumetria
admissible amb ple respecte a les visuals urbanes de la casa de la Culla. Basicament es
planteja:

— delimitar I'ambit en el qual es podra ubicar la nova edificacid, es a dir el futur solar,

— crear un nou recorregut per a vianants enllagant el carrer Sant Rafael amb el carrer
de Sant Joan Deu i el cami de la Culla, i connectar aquest darrer amb el carrer de
Sant Blai;

— urbanitzar el carrer Sant Rafael;

— determinar detalladament la volumetria de la nova edificaci6 (planta i alcades
maximes), els usos possibles i els parametres d'implantacié i adaptacions
topografiques,

— determinar els sols destinats a sistemes de la vialitat i d’equipaments comunitaris
publics,

— establir els parametres d’edificacié d’aquest equipament public.
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L’entorn protegit de la Casa de La Culla ha comportat ser especialment curosos en relacié a
les visuals urbanes de I'edifici. Aquest fet ha condicionat especialment la solucié en relacio a
la implantacio de la futura edificacio, tant pel que fa a les modificacions del terreny com en la
determinacio dels parametres edificatoris.

Aixi, d’'una banda es proposa fixar el nivell de la planta baixa del nou edifici a la rasant del
carrer Sant Rafael, i d’altre es regulen les algades de forma asimeétrica per tal de concentrar
el major volum en contigiitat amb I’edifici d’Althaia i disminuir I'alcada junt al carrer Sant
Blai. D’aquesta manera es garanteix la plena visiéo de La Casa de La Culla des de la
carretera a Pont de Vilomara.

. e i
LU B S

- i - DESANTRAFAB'
—— g ommon T geg

N

.............. SOLAR EDIFICABLE (45%)

i IMPLANTACIO ORIENTATIVA
] d SUPERFICIE / PLANTA
- OCUPACIO MAXIMA (volisubsdl)  70%
ALCADA MAXIMA B+4
SOSTE MAXIM COMPUTABLE 617916 m?

Font: Planol 12 del PMUt 019

Figura 13. Planta implantacié de I'edificacio

Entre els parametres d’edificacio, cal destacar els seguents:
1. Edificabilitat bruta per a I'ambit computable 1,00 m2/m2 (fitxa PMUt 019 del POUM).

Sostre maxim edificable 6.179,16 m2 de sostre sobre rasant. Sén d’aplicacié els preceptes
dels articles 378.2 i 378.3 relatius a sostre maxim i a sostre computable a efectes d’edificabilitat
maxima.
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2. Ocupacio maxima 70% del solar.

Les plantes soterrani podran ultrapassar la ocupacié de I'edifici en planta baixa amb la limitacio
de la ocupacié maxima de parcel-la.

3. Separacions minimes.
S’admet I'edificacié alineada a vial a tots els limits de parcel-la.
[-.]

5. Espai lliure de parcel-la.

L’espai lliure de parcel-la sera com a minim el 30% daquella. Aquest espai tindra la
consideracio (J) de l'article 380.2.a) a I'efecte dels seu Us i tractament possibles.

[.-]
6. Volum de I'edificacié. Algada reguladora maxima i nombre de plantes.
Es determina en relacié al carrer Sant Rafael i a 'amplada d’aquest.
Es fixen tres franges i s’estableix una algada maxima per a cadascuna d’elles :
-7,10m (B+1)
-10,30m (B+2)
- 16,65m (B+4)

Es d’aplicacié I'article 381 del POUM, especialment per a I'aplicacié de I'algcada maxima.

! SECCIO G-G (2)
SECCIO GG (1) SECCIO G-G (3)

A B I C D [“
- el ; L e PROJECTE N
o e 1 Porr— PMUt Sector 019 LA CULLA I
= - = )
A 5 ¢ b e
a
I 29250
C/SANT J, DE pgy
289,64 Accés Althaia

Moll de carega’Hospital

281,98 7 V—

£
DESPLEGAMENT PERFIL SANT RAFAEL G-G ? SECCIO G-G (3)

Font: Planol 14a i b del PMUt 019

Figura 14. Seccions longitudinals Sant Rafael
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Font: Planol 17 del PMUt 019

Figura 15. Imatge proposta volum implantacié de I'edificacio

2.2.2 Incompatibilitat de la volumetria proposada

Com es pot apreciar en les imatges de la renderitzacié de representacio de l'edificacio
proposada, les volumetries presenten una zona de conflicte directe amb les servituds
aeronautiques de I'heliport.

Concretament el bloc més proxim a Althaia, amb una edificacid6 de planta baixa més
guatre plantes (B+4) i una altura maxima de 16,65 m (elevacié de 299,4 msl), es converteix
en un potencial obstacle per a I'operacié aeria dels helicopters sanitaris en trobar-se molt
proxim a I'heliport, quedant sota la projeccié ortogonal de les superficies limitadores
d'obstacles.

L’elevacio absoluta d’aquest equipament és de 299,4 msl (altura de 16,65 m respecte al
carrer Sant Rafael y 5,3 m respecte al carrer de La Culla), enfront de I'elevacio de 291,5 msl
de I'heliport. Es a dir, la volumetria proposada per aquest bloc més occidental sobresurt
uns 8 metres respecte a la cota de I'heliport, podent arribar a 11-12 metres si
s'emplacen en coberta altres instal-lacions (badalots, equips de refrigeracié, parallamps,
torres de comunicacions...).

AL-LEGACIONS AERONAUTIQUES
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Amb aquesta diferencia d'altituds, la nova edificacié proposada posa en risc I'operacio
dels helicopters al negar una de les dues trajectories necessaries per a l'operacio

segura dels helicopters medicalitzats, especialment en la seva operacié nocturna on les
referéncies visuals s'esvaeixen.

Aquesta problematica afectaria tant en les maniobres d'aproximacié i enlairament de
I'heliport, com en les d'aterratge frustrat, com en les maniobres de back-up dels helicopters
HEMS en enlairament VTOL.

IMITADORA D'OBSTACLES CONVENCIONAL
(REIAL DECRET 1070/2015)

289,64 Accés Althaia

Moll de camega Hospital
% 282,95
A e

perfil original tereny

£
DESPLEGAMENT PERFIL SANT RAFAEL G-G Z| ~——— pldlaformes propostc

imit parcel ia

Figura 16. Representacio de la interaccié entre les superficies limitadores d'obstacles d’enlairament i aterratge de
I'heliport i les volumetries del PMUt 019

SUPERFICIE LIMITADORA D'OBSTACLES
DE BACK-UP

289,64 Accés Althaia

Moll de carega Hospital
4 282,95
28198 o
i

perfil original terreny

DESPLEGAMENT PERFIL SANT RAFAEL G-G § ==—pidiaionnes propostc

limit parcel ia

Figura 17. Representacio de la interaccié entre les superficies limitadores d'obstacles en back-up de I'heliport i
les volumetries del PMUt 019
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3 DETERMINACIONS URBANISTIQUES

D'acord a la situaci6 actual i les analisis préviament presentades, es proposen les seglents
determinacions urbanistiques necessaries a incorporar en el document del PMUt 019
La Culla per garantir la proteccié de la infraestructura de I'heliport i 'operacié del
helicopters medicalitzats HEMS del Servei d’Emergéncies Médiques de Catalunya:

1. Delimitar la volumetria dels blocs més propers a I'heliport, limitant les seves
altures maximes edificables respecte a la cota del terreny, progressivament respecte
al costat més proxim a I'heliport (Carrer Sant Joan de Déu).

2. La limitaci6 en altura es pot establir sobre la projeccié de la servitud aeronautica
mitjancant una zonificacié per segments d'altura d'acord a la seguient figura.
D'aquesta manera, s'estableix una primera zona de planta baixa més 2 plantes
(B+2), una segona zona de planta baixa més 3 plantes (B+3) i unatercera zona de
planta baixa més 4 plantes (B+4). En totes aquestes zones s'ha d'aplicar el
condicionant de no poder construir o instal-la cap element addicional que
comporti l'increment d'altures absolutes de I'equipament (badalot, antenes,
parallamps) durant la fase d'execuci6 del projecte, ni posteriorment.

PROPOSTA ALINEACZIO

-
—

.............. SOLAR EDIFICABLE (45%) 2.780,62 m?

IMPLANTACIO ORIENTATIVA

SUPERFICIE / PLANTA

OCUPACIO MAXIMA (vol isubsdl)  70%
ALCADA MAXIMA B+4

SOSTE MAXIM COMPUTABLE 6.179,16 m*

Figura 18. Zonificacio de delimitacioé d’algades a incorporar en el document del PMUt 019 La Culla per garantir la
protecci6 de la infraestructura de I'heliport
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3. També s'insta a l'abalisar convenientment les volumetries establertes, amb la
finalitat de permetre identificar correctament els edificis, especialment durant I'operacio
nocturna dels helicopters.

4. Finalment, es recomana tenir en consideracid la preséncia de I'heliport i les seves
servituds a I'hora de triar la tipologia i I'emplagament de les grues d'obra a utilitzar
durant la construccio dels diferents edificis.

Confiant que aquesta analisi de la problematica identificada entre les servituds
aeronautiques de I'heliport hospitalari existent i la proposta de volumetries edificables del Pla
de Millora Urbana de transformacié nam. 019, juntament amb les propostes i actuacions
agui presentades, permetin l'adequacié del PMUt 019 per a la seva correcta integraci
urbanistica en I'ambit especial d'actuacié en el qual ens trobem, aixi com la protecci6 de la
infraestructura de I'heliport que resulta de cabdal importancia per a la institucié hospitalaria,
la ciutat i el territori.

Agraint-los la seva consideracio, els saluda atentament

Aitor Martin i Sierra
Enginyer Aeronautic
Col-legiat n° 4.048
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ANNEX 5

ESTUDI

“PROTECCIO DE LES TRAJECTORIES DEL VOL DE L’HELIPORT DE
L’HOSPITAL DE SANT JOAN DE DEU DE MANRESA (ALTHAIA)”

Desembre 2019. Operativa prevista final.
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1 SITUACIO | ANTECEDENTS

1.1 FUNDACIO ALTHAIA

La Fundacio ALTHAIA —Xarxa Assistencial Universitaria de Manresa— és una fundacio
privada sense anim de lucre que dona servei integral a les persones en I'ambit sanitari i
social. La seva missio és oferir aguests serveis amb qualitat i eficiencia en el marc d’'una
organitzacié orientada a satisfer les necessitats de les persones i a potenciar I'excel-léncia
tant técnica com humana dels seus professionals.

En l'actualitat, representa una xarxa assistencial universitaria de referéncia per a prop de
260.000 habitants, procedents basicament de Manresa i les comarques del Bages i del
Solsoneés, aixi com de la Cerdanya, el Bergueda i el Moianés.

Constituida oficialment el 4 de desembre del 2002 fruit de la fusié de la Fundacié Centre
Hospitalari i Cardiologic i de la Fundacié Hospital General de Manresa, organitzacions que
gestionaven els diferents espais hospitalaris de la ciutat, esta regida per un Patronat en que
conflueixen tres institucions: I'Ajuntament de Manresa, 'Orde Hospitalari de Sant Joan de
Déu i la MUtua Manresana.

-

O tocepcé = —
= Ll il 1]

o

Figura 1. Fundacié Althaia — Hospital Sant Joan de Déu
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Actualment la fundacié disposa de 418 llits d'hospitalitzacié d'aguts, de 56 llits de caracter
privat i de 84 places d'atencio a la dependéncia. Anualment atén prop de 27.000 ingressos
de pacients hospitalitzats, i fa 23.000 intervencions quirdrgiques i prop de 2.000 parts.
També realitza més de 400.000 consultes externes i atén unes 150.000 urgéncies, de les
guals unes 3.000 sén de salut mental. Entre aquests serveis urgents, cal destacar de I'ordre
de 100 serveis medicalitzats amb helicopter, tant per trasllats primaris com secundaris de
pacients greus.

1.2 HELIPORT HOSPITALARI

L’Hospital Sant Joan de Déu de Manresa disposa actualment d’'un heliport hospitalari
ubicat de manera adjacent a I'edifici principal del complex hospitalari, el qual esta destinat a
serveis d’emergeéncies i trasllats medics amb helicopter (HEMS! per les seves sigles en
angles).

L’heliport proporciona a I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa una optimitzaci6é en els
temps de resposta en aquestes tasques d’emergéncia, a més de permetre el trasllat de
pacients entre hospitals de manera molt més rapida i eficient. L’heliport, doncs, dona suport
a les activitats dels mitjans aeris dels diversos serveis d’assisténcia a I'area de la Catalunya
Central, principalment al SEM2. Actualment I'operativa de I'heliport es desenvolupa en horari
diirn, de orto a ocas, si bé des de fa un any s'esta tramitant I'operativa nocturna per a
integrar-se dins del servei HEMS H24 promogut pel Departament de Salut de la Generalitat
de Catalunya.

1.2.1 Caracteritzacié de I’equipament

L’heliport es concep com a una instal-lacié heliportuaria de caracter permanent, de
titularitat privada i d'Us restringit especialitzat. Esta previst el seu Us principal per al
trasllat amb helicopter de malalts i accidentats en situacions d’emergéncies sanitaries i
s’estableix que les condicions d’'Us de I'heliport siguin sota normes de vol visual (VFR? per
les seves sigles en anglés), primerament en horari diliirn i en una segona fase també en
horari nocturn (H24).

L’heliport consta d’'una plataforma circular i de superficie ubicada en els terrenys adjacents
al mateix complex hospitalari. La plataforma inclou una area d’aproximacié final i
enlairament (FATO* per les seves sigles en anglés) de forma circular, que conté la zona de
presa de contacte i elevacio inicial (TLOF® per les seves sigles en angles). Aquesta area
també pot servir com un punt d’estacionament temporal per als helicopters, no existint cap
altre lloc d’estacionament addicional ni cap carrer de rodatge. Finalment, I'heliport s’equipa
amb un conjunt d’instal-lacions i equipament complementari.

1 Helicopter Emergency Medical Service.
2 Sistema d’Emergéncies Médiques.

3 Visual Flight Rules.

4 Final Approach and Take-Off area.

5 Touchdown and Lift-Off area.
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A nivell local, I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa es troba a poc més d’'un
quilometre del centre de la ciutat de Manresa. Concretament s’ubica a l'oest del carrer
Doctor Joan Soler, tal com es mostra en la seguent figura. Dins del complex hospitalari,
I'heliport es troba ubicat als terrenys annexos no oberts al public, de manera adjunta a la
zona d’estacionament de vehicles d’emergencies i proper a I'edifici principal de I'hospital.

Heliport de I'Hospital
Sant Joan de Déu de Manresa

Ortofoto: Google Earth

Figura 2. Emplagament de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa

1.2.2 Flota d’helicopters usuaria

Els helicopters que operen a I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa son
basicament aquells dels serveis d’emergéncies i de transport sanitari de Catalunya i d’altres
comunitats veines. Aquests son principalment els helicopters adscrits al Sistema
d’Emergéncies Médiques (SEM) del Servei Catala de la Salut (CatSalut) i del Departament
d’Interior de la Generalitat de Catalunya (Proteccié Civil, Bombers i Policia).

Els helicopters usuaris son de grandaria petita i mitjana, multi-turbina i de classe de
performance 1, segons exigeix la normativa europea per realitzar serveis en entorn hostil® i
ambients congestionats’.

6 L’entorn hostil és aquell en el qual I'aterratge forgés no és possible a causa de la superficie, de la proteccio
inadequada dels ocupants, d’'una capacitat de recerca/rescat no consistent o bé perque existeix un risc
inacceptable de danys a tercers.

”Una area congestionada és qualsevol area de poblacio residencial, comercial o d’oci situada en una ciutat,
poble o assentament. Pot haver-hi zones d’aterratge forgds segur.
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La flota d’aeronaus operada per aquests serveis esta composta principalment pels models
H135/EC135 versio P2 (helicopter actualment en servei al SEM) i H145/EC145 versio T2 del
fabricant Airbus Helicopters (anomenat antigament Eurocopter), considerats helicopters
lleugers, amb caracteristiques dimensionals, propulsives i aerodinamiques similars, tal com
es mostra a la taula seguent.

Categoria Model Massa maxima  Longitud total Diametre rotor Capacitat
9 d’helicopter (MTOM) (D) GD)) (pil+pax)

BITURBINA Airbus H135/EC135 2.910 kg 12,26 m 10,20 m 1+6/7

LLEUGER Airbus H145/EC145 3.700 kg 13,63 m 11,00 m 1+7/9

Taula 1. Classificacié d’helicopters i caracteristiques técniques

Font: Airbus Helicopters

Figura 3. Helicopter de disseny H135/EC135

Font: Airbus Helicopters

Figura 4. Helicopter H145/EC145

PMUt 019 — L’A CULLA (MANRESA)‘
PROTECCIO DE LES TRAJECTORIES DEL VOL DE L'HELIPORT .
4

HOSPITAL SANT JOAN DE DEU DE MANRESA (ALTHAIA)
DESEMBRE 2019



+ althaia Lor AT

: o Unmonned‘So\uMom
Xarxa Assistencial Universitaria Manresa

2 PROBLEMATICA IDENTIFICADA

2.1 SERVITUDS AERONAUTIQUES

L’heliport compta amb dues trajectories aéries d’entrada i sortida, les quals permetran
realitzar les maniobres d’aproximacio i enlairament de forma segura, afectant en la menor
mesura possible I'entorn residencial de I'hospital.

Aquestes trajectories responen als requeriments establerts tant al Reial decret 1070/2015
com a 'Annex 14 volum Il de I'OACI (Organitzacié d’Aviacié Civil Internacional): en el cas
d’heliports de superficie, s’han de disposar de dues trajectories d’entrada i sortida per evitar
les condicions de vent de cua, minimitzar les condicions de vent de costat i permetre
aterratges interromputs.

2.1.1 Trajectories aéries d’entrada i sortida

D’aquesta manera, per a I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa es defineixen
dues configuracions de trajectories d’aproximacié i enlairament amb dos sentits d’operacié:

» Configuracié nord: aproximacions i enlairaments en direccié nord segons rumbs®
geografics 036° i 006° i rumbs magnétics 035° i 005°, respectivament, per a una
declinacié magnética® 'any 2018 de 0° 46’ E. Es considera la configuracié preferent
per a les rutes d’entrada i de sortida a I'heliport. Aixd es deu al fet que, per a les
operacions en configuracié nord, tant 'entrada com la sortida presenten una exigéncia
menor respecte de la configuracié sud quant a preséncia d’obstacles.

= Configuracié sud: aproximacions i enlairaments en direcci6 sud segons rumbs
geografics 186° i 216° i rumbs magnetics 185° i 215°, respectivament, per a una
declinacié magnetica I'any 2018 de 0° 46’ E. Es considera la configuracié secundaria
per a les rutes d’entrada i de sortida de I'heliport. Aix0 es deu al fet que, per a les
operacions en configuracié sud, tant 'entrada com la sortida presenten una exigéncia
major respecte de la configuracié nord quant a presencia d’obstacles.

Com es pot observar, les aproximacions en configuracioé sud (rumb 185°) i els enlairaments
en configuracio nord (rumb 005°) segueixen una mateixa direccio, perd0 amb sentit oposat,
formant la trajectoria 005°-185°. Succeeix el mateix amb les aproximacions en configuracié
nord (rumb 035°) i els enlairaments en configuracioé sud (rumb 215°), en aquest cas formant
la trajectoria 035°-215°. Establint aguests rumbs es defineix una configuracio de trajectories
d’aproximacié/enlairament amb dos sentits d’operacid, segons dos rumbs separats entre si
150° per a I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de Manresa, que afavoreixen I'entrada i
sortida dels helicopters per a la majoria de les condicions de vent dominant.

8 Tots els angles exposats en aquest apartat s'han aproximat al grau.

9 D’acord amb I'Instituto Geogréafico Nacional de Esparia, a 'HRP de I'Heliport de I'Hospital Sant Joan de Déu de
Manresa la declinaci6 magneética és 0° 46’ E (2018), amb un canvi anual de 6,6’ E.
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Trajectoria 005°

Al R

N Heliport de I'Hospital
A\ Sant Joan de Déu de Manresa [

o 0

Ortofoto: Centro Nacional de Informacién Geogréfica

Figura 5. Trajectories d’aproximacio i enlairament

Les rutes d’entrada i sortida de I'heliport es defineixen per facilitar la integracié de I'heliport
tant en el seu entorn local proper —la ciutat de Manresa en aquest cas— com en I'espai aeri
on s'executaran les maniobres d’aproximacioé i enlairament.

2.1.2 Superficies limitadores d’obstacles

Les superficies limitadores d’obstacles (SLOs) delimiten unes zones de seguretat segons les
trajectories d’aproximacio final i d’ascens a I'enlairament de I'heliport. Aquestes superficies
gueden definides pel Reial decret 1070/2015, de 27 de noviembre, por el que se aprueban
las normas técnicas de seguridad operacional de aerédromos de uso restringido y se
modifican el Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto, por el que se regula el procedimiento
de emision de los informes previos al planeamiento de infraestructuras aeronduticas,
establecimiento, modificacion y apertura al trafico de aerddromos autonémicos, y la Orden
de 24 de abril de 1986, por la que se regula el vuelo en ultraligero, i per I'OACI per
operacions dilirnes i nocturnes, sent les nocturnes més exigents (de majors dimensions), de
manera que inclouen les ditrnes en tot el seu tragat. Com que l'operativa aéria es planteja
H24, només s’estudiaran les superficies limitadores d’obstacles per operacions nocturnes,
entés que les ditrnes hi sén incloses.

Els requeriments geomeétrics que el Reial decret 1070/2015 i 'OACI utilitzen com a
parametres geometrics principals per definir les superficies limitadores d’obstacles per als
helicopters usuaris son els seguents:
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= D (longitud maxima de I'helicopter amb tots els rotors en marxa) = 13,65 metres
= RD (diametre del rotor principal) = 11,0 metres

Seguint les determinacions del Reial decret 1070/2015 i de 'Annex 14 de 'OACI, Volum II -
Heliports, s’observa que hi ha unes dimensions i pendents establerts per a les superficies
limitadores d’obstacles, diferenciades per les categories de disseny de pendent A, B i C.

En el present estudi Unicament es definira i s'estudiara el cas de la superficie limitadora
d'obstacles de categoria de disseny de pendent A en la seva modalitat d'operacié nocturna,
sent aquesta la que s’usara en les operacions d’helicopters en classe de performance 1 de
I'heliport de I'Hospital de Manresa. A continuacié es mostren les dimensions i pendents de
la superficie limitadora d’obstacles en questié.

Superficies i dimensions Enlai.rament'visual Apro>.<imacié. visual
Operacié nocturna Categoria de disseny de Categoria de disseny de
pendent A pendent A
Diametre rotor principal 11,0 m 11,0 m
Altura / altitud FATO 0m/291,5m 0m/291,5m
Primera secci6
Longitud secci6 275,7m 275,7m
Amplada interior 27,3 m 27,3 m
Amplada exterior 110,0 m 110,0 m
Altura / altitud exterior 12,4 m/303,9m 12,4 m/303,9m
Divergencia 15% 15%
Pendent 4,5% 4,5%
Segona seccio
Longitud seccio 3.110,3 m 3.110,3 m
Amplada exterior 110,0m 110,0 m
Altura / altitud exterior 152,4m /4439 m 152,4m /4439 m
Divergencia 0% 0%
Pendent 4,5% 4,5%
Superficie completa
Longitud total 3.386 m 3.386 m
Altura / altitud exterior 152,4m /4439 m 152,4m /4439 m

Taula 2. Dimensions caracteristiques de les superficies limitadores d'obstacles

45% T

4 110m
273m

2757 m

1524 m

3.386m

Figura 6. Esquema general de superficie limitadora d’obstacles (categoria de disseny de pendent A)
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D’altra banda, Airbus Helicopters recomana unes superficies limitadores d’obstacles als
seus manuals de vol per a les operacions d’enlairament i aterratge vertical (VTOL). Aquestes
consideracions s’han tingut en compte a partir de I'helicopter més restrictiu en limitacié
d’'altures per a aquest tipus d’operacions, essent aquest el model H135/EC135 P2), per al
qual el fabricant defineix, en el cas d’'un heliport amb una FATO/TLOF circular, una zona
liure d’obstacles —des del centre de la FATO fins a 16 metres de distancia— i una superficie
limitadora d’obstacles —estenent-se des del final de la zona lliure d’obstacles fins a una
distancia horitzontal respecte al centre de la FATO d'entre minim 60 i maxim 135 metres de
distancia, segons procediments d’heliport elevat o de superficie—, tal com es mostra a
continuacio.

Punt de decisié maxim

TOPyuux L

200,0 ft
60.96 m Trajectoria de I'helicopter

Punt de decisié minim

TOPy l
1200 ft
36,58 m
1000 ft
3048 m

30,0 ft
9,14m

100 m 60m 6m 20m
Superficie limitadora d'obslac\esl

Figura 7. Esquema de la superficie limitadora d’obstacles per a operacions en VTOL de I'Airbus H135/EC135

Aquesta superficie definida haura de garantir en tot moment que la distancia minima entre
I'helicopter i qualsevol obstacle sigui de 35 ft i, d’altra banda, que s’assoleixi la velocitat
d’enlairament segur (Vross) a una altura de 50 ft i a una distancia horitzontal caracteristica
respecte del centre de la FATO —entre 95 i 170 m respecte al centre de la FATO, segons
procediments d’heliport elevat o de superficie—, tal com es mostra a continuacio.

Punt de decisid maxim

TDPuyax

200,0 ft Trajectoria de I'helicopter
60,96 m

Punt de decisié minim

100,0 ft
30,48 m

FTraJectﬁna d'enlairament continuat de I'helicopter amb fallada de motor

FATO
100 m L 60 m lem| 0m ]| 170m |

Superficie limitadora d'obslacles|

Figura 8. Esquema de la trajectoria de I'helicopter en operacions VTOL amb fallada de motor de I'Airbus
H135/EC135
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sa de la preséncia d’obstacles en les trajectories d’aproximacio i enlairament definides

(035°-215° i 005°-185°), resulta necessari elevar 30 ft els punts de decisié de les operacions
d’enlairament i aterratge amb I'objectiu de poder definir les seguents superficies limitadores

lliures

TDPyax
200,0 ft
60,96 m

100,0 ft
3048 m

d’obstacles per a cada trajectoria d’entrada i sortida de I'heliport:

Trajectoria 005°-185° — sector nord (enlairaments en configuracié nord i aterratges
en configuracié sud, respectivament)

S’ha elevat el punt de decisi6é fins als 150 ft d’altura per tal de salvar els obstacles
detectats. A partir de les recomanacions d’Airbus (superficie de color taronja), s’ha
definit una altura limit d’obstacles a 30 ft, a partir de la qual s’han definit les superficies
limitadores d’obstacles d’aproximacié i enlairament del Reial decret 1070/2015 i de
I'OACI (color vermell). A continuacié es mostra esquematicament la configuracio de les
superficies limitadores d’obstacles per al cas d’enlairaments amb aquesta trajectoria.

| 36,58 m
|

30ft, 35ft

R

100m s0m ‘

TDPyax
200,0 ft
60,96 m

100,0 ft
3048 m

75m 155 m

Figura 9. Superficies limitadores d’obstacles per als enlairaments en configuracié nord (rumb 005°)

Trajectoria 035°-215° — sector sud (aterratges en configuracio nord i enlairaments en
configuracié sud, respectivament)

S’ha elevat el punt de decisi6 fins als 150 ft d’altura per tal de salvar els obstacles
detectats. A partir de les recomanacions d’Airbus (superficie de color taronja), s’ha
definit una altura limit d’obstacles a 30 ft, a partir de la qual s’han definit les superficies
limitadores d’obstacles d’aproximacié i enlairament del Reial decret 1070/2015 i de
'OACI (color vermell). A continuacioé es mostra esquematicament la configuracié de les
superficies limitadores d’obstacles per al cas d’enlairaments amb aquesta trajectoria.

| 36,58 m
|

30ft, 35ft

100m

R

s0m ‘
75m 166 m

Figura 10. Superficies limitadores d’obstacles per als enlairaments en configuracié sud (rumb 215°)
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Les superficies limitadores d’obstacles d’aproximacié i d’enlairament definides anteriorment
s’han resumit a la seglient figura, complint aixi amb els requisits normatius descrits.

Ortofoto: Centro Nacional de Informacion Geogréfica

Figura 11. Visi6 detallada de les superficies limitadores d’obstacles

2.2 PLA DE MILLORA URBANA

Tal com es plantejava inicialment en el PLA DE MILLORA URBANA de transformacié PMUt
Sector 019 — LA CULLA, amb data juliol de 2019, el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal
de Manresa aprovat definitivament per acord de la Comissié Territorial d’'Urbanisme de la
Catalunya Central de data 6 de juny de 2017, quin Text Refés va rebre la conformitat del
Director General d’Ordenacio del Territori i Urbanisme el 26 de setembre de 2017, i va ser
publicat al DOGC el 18/10/2017 adquirint plena executivitat, delimita un ambit d’actuacio
urbanistica sota el num. 019 que passa a nomenar “La Culla” en clara referéncia a l'indret on
s’ubica.

Es tracta dels terrenys situats a la vessant nord del turé on es situa la casa de la Culla, al
costat Est de la Fundacio Althaia. Aquest ambit esta constituit per una Unica finca propietat
de la mercantil PALETAS 2000, S.L., finca que supera el propi ambit amb part de vials
ocupats per I'ajuntament de Manresa, alguns dels quals des de que es va edificar el Barri de
Sant Rafael a mitjans dels anys 70 del segle XX.

A linterior de la finca encara hi resten les edificacions que en el seu dia varen ser els
magatzems d’obra de I'época en que s’executaren els edificis dels Barri Sant Rafael, i que
posteriorment s’usaren com a aparcament de vehicles, tallerets i trasters particulars.
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Figura 12. Ambit del Pla de Millora Urbana de transformacio PMUt 019

La naturalesa d’aquest PMULt és la transformacio del usos existents, sent el seu objecte el de
disposar d’'un espai privat amb usos dotacionals (es concep per a una residéncia per a la
gent gran) que complementin I'oferta d’aquesta zona de la Ciutat, fixant un nou sistema
d’accessos a la casa de la Culla des del carrer Sant Rafael, i determinar la urbanitzacio
d’aquest carrer.

2.2.1 Descripcio de la proposta d’ordenacio

L’objectiu basic de la proposta d’ordenacié del PMUt 019 és la formulacié de la volumetria
admissible amb ple respecte a les visuals urbanes de la casa de la Culla. Basicament es
planteja:

— delimitar I'ambit en el qual es podra ubicar la nova edificacid, es a dir el futur solar,

— crear un nou recorregut per a vianants enllagant el carrer Sant Rafael amb el carrer
de Sant Joan Deu i el cami de la Culla, i connectar aquest darrer amb el carrer de
Sant Blai;

— urbanitzar el carrer Sant Rafael;

— determinar detalladament la volumetria de la nova edificaci6 (planta i alcades
maximes), els usos possibles i els parametres d'implantacié i adaptacions
topografiques,

— determinar els sols destinats a sistemes de la vialitat i d’equipaments comunitaris
publics,

— establir els parametres d’edificacié d’aquest equipament public.

PMUt 019 — LA CULLA (MANRESA)\
PROTECCIO DE LES TRAJECTORIES DEL VOL DE L'HELIPORT .
11

HOSPITAL SANT JOAN DE DEU DE MANRESA (ALTHAIA)
DESEMBRE 2019



+ althaia itor Martin

: o Unmcnned‘So\uHons
Xarxa Assistencial Universitaria Manresa

L’entorn protegit de la Casa de La Culla ha comportat ser especialment curosos en relacié a
les visuals urbanes de I'edifici. Aquest fet ha condicionat especialment la solucié en relacio a
la implantacio de la futura edificacio, tant pel que fa a les modificacions del terreny com en la
determinacio dels parametres edificatoris.

Aixi, d’'una banda es proposa fixar el nivell de la planta baixa del nou edifici a la rasant del
carrer Sant Rafael, i d’altre es regulen les algades de forma asimeétrica per tal de concentrar
el major volum en contigiitat amb I’edifici d’Althaia i disminuir I'alcada junt al carrer Sant
Blai. D’aquesta manera es garanteix la plena visiéo de La Casa de La Culla des de la
carretera a Pont de Vilomara.

PROPOSTA AUNEACIO
[l

.............. SOLAR EDIFICABLE (45%)

i IMPLANTACIO ORIENTATIVA
SUPERFICIE / PLANTA
OCUPACIO MAXIMA (volisubsdl)  70%
ALCADA MAXIMA B+4
SOSTE MAXIM COMPUTABLE 617916 m?

Font: Planol 12 del PMUt 019

Figura 13. Planta implantacié de I'edificacio

Entre els parametres d’edificacio, cal destacar els seguents:
1. Edificabilitat bruta per a I'ambit computable 1,00 m2/m2 (fitxa PMUt 019 del POUM).

Sostre maxim edificable 6.179,16 m2 de sostre sobre rasant. Sén d’aplicacié els preceptes
dels articles 378.2 i 378.3 relatius a sostre maxim i a sostre computable a efectes d’edificabilitat
maxima.
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2. Ocupacio maxima 70% del solar.

Les plantes soterrani podran ultrapassar la ocupacié de I'edifici en planta baixa amb la limitacié
de la ocupacié maxima de parcel-la.

3. Separacions minimes.
S’admet I'edificacié alineada a vial a tots els limits de parcel-la.
[-.]

5. Espai lliure de parcel-la.

L’espai lliure de parcel-la sera com a minim el 30% daquella. Aquest espai tindra la
consideracio (J) de l'article 380.2.a) a I'efecte dels seu Us i tractament possibles.

[.-]
6. Volum de I'edificacié. Algada reguladora maxima i nombre de plantes.
Es determina en relacié al carrer Sant Rafael i a 'amplada d’aquest.
Es fixen tres franges i s’estableix una algada maxima per a cadascuna d’elles :
-7,10m (B+1)
-10,30m (B+2)
- 16,65m (B+4)

Es d’aplicacié I'article 381 del POUM, especialment per a I'aplicacié de I'alcada maxima.

! SECCIO G-G (2)
SECCIO GG (1) SECCIO G-G (3)

A B — D

. el ; L e PROJECTE N
o e 1 Porr— PMUt Sector 019 LA CULLA I
=1 . e ]
i A c b e
a
illle 3 292,50 C/SANT J, DE DEY
289,64 Accés Althaia

Moll de carega’Hospital
/ 282,95

281,98

£
DESPLEGAMENT PERFIL SANT RAFAEL G-G ? SECCIO G-G (3)

Font: Planol 14a i b del PMUt 019

Figura 14. Seccions longitudinals Sant Rafael
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Font: Planol 17 del PMUt 019

Figura 15. Imatge proposta inicial volum implantacié de I'edificacio

2.2.2 Analisi de compatibilitat de la volumetria proposada

Com es pot apreciar en les imatges de la renderitzacié de representacio de l'edificacio
proposada, les volumetries presenten una zona de conflicte directe amb les trajectories de
vol de I'heliport.

Concretament el bloc més proxim a Althaia, amb una edificacié de planta baixa més quatre
plantes (B+4) i una altura maxima de 16,65 m (elevacié de 299,4 msl), es converteix en un
potencial obstacle per a I'operaci6 aeria dels helicopters sanitaris en trobar-se molt proxim a
I'heliport, quedant sota la projeccié ortogonal de les superficies limitadores d'obstacles.

L’elevacio absoluta d’aquest equipament és de 299,4 msl (altura de 16,65 m respecte al
carrer Sant Rafael y 5,3 m respecte al carrer de La Culla), enfront de I'elevacio de 291,5 msl
de I'heliport. Es a dir, la volumetria proposada per aquest bloc més occidental sobresurt uns
8 metres respecte a la cota de I'heliport, podent arribar a 11-12 metres si s'emplacen en
coberta altres instal-lacions (badalots, equips de refrigeracio, parallamps, torres de
comunicacions...).
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Amb aquesta diferéncia d'altituds, la nova edificacié proposada posaria en risc I'operacio
dels helicopters al negar una de les dues trajectories necessaries per a l'operacié segura
dels helicopters medicalitzats, especialment en la seva operacié nocturna on les referéncies
visuals s'esvaeixen.

Aquesta problematica afectaria tant en les maniobres d'aproximacié i enlairament de
I'heliport, com en les d'aterratge frustrat, com en les maniobres de back-up dels helicopters
HEMS en enlairament VTOL.

IMITADORA D'OBSTACLES CONVENCIONAL
(REIAL DECRET 1070/2015)

289,64 Accés Althaia

Moll de camega Hospital
% 282,95
A e

perfil original tereny

£
DESPLEGAMENT PERFIL SANT RAFAEL G-G Z| ~——— pldlaformes propostc

imit parcel ia

Figura 16. Representacio de la interaccié entre les superficies limitadores d'obstacles d’enlairament i aterratge de
I'heliport i les volumetries del PMUt 019

SUPERFICIE LIMITADORA D'OBSTACLES
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Figura 17. Representacio de la interaccio entre les superficies limitadores d'obstacles en back-up de I'heliport i
les volumetries del PMUt 019
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3 PROPOSTA DE SOLUCIO

A patrtir del treball conjunt entre I'equip d'arquitectura redactor del PMULt i I'equip d'enginyeria
aeronautica de I'hospital, s'ha desenvolupat una solucié que permeti el desenvolupament
urbanistic de la parcel-la en questi6 de manera compatible amb les operacions aéries de
I'heliport.

Per a aix0, primer s'ha plantejat una série de determinacions urbanistiques a considerar. A
continuacio , s'ha adequat I'operativa de I'heliport per a definir detalladament les superficies
de proteccio de les trajectories de vol de I'heliport. | finalment, s'ha modificat la volumetria
de l'equipament proposada per a alinear-la amb els requeriments de I'heliport.

3.1 DETERMINACIONS URBANISTIQUES

D'acord a la situaci6 inicial i les analisis préviament presentades, es proposen les seglents
determinacions urbanistiques necessaries a incorporar en el document del PMUt 019 La
Culla per garantir la proteccié de la infraestructura de I'heliport i I'operacié del helicopters
medicalitzats HEMS del Servei d Emergéncies Médiques de Catalunya:

1. Delimitar la volumetria dels blocs més propers a I'heliport, limitant les seves
altures maximes edificables respecte a la cota del terreny, progressivament respecte
al costat més proxim a I'heliport (Carrer Sant Joan de Déu).
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Figura 18. Zonificaci6 de delimitacié d’algades a incorporar en el document del PMUt 019 La Culla per garantir la
protecci6 de la infraestructura de I'heliport
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2. La limitacié en altura es pot establir (veure figura adjunta) sobre la projeccié de la
servitud aeronautica mitjancant una zonificacié per segments d'altura d'acord a la
seguent figura. D'aguesta manera, s'estableix una primera zona de planta baixa
més 3 plantes (B+3) i una segona zona de planta baixa més 4 plantes (B+4). En
totes aquestes zones s'ha d'aplicar el condicionant de no poder construir o instal-la
cap element addicional que comporti l'increment d'altures absolutes de
l'equipament (badalot, antenes, parallamps) durant la fase d'execucio del projecte, ni
posteriorment.

3. També s'insta a l'abalisar convenientment les volumetries establertes, amb la
finalitat de permetre identificar correctament els edificis, especialment durant l'operacio
nocturna dels helicopters.

4. Finalment, es recomana tenir en consideracié la preséncia de I'heliport i les seves
servituds a I'hora de triar la tipologia i I'emplacament de les grues d'obra a utilitzar
durant la construccio dels diferents edificis.

3.2 OPERATIVA HELIPORTUARIA

Per a optimitzar I'operativa heliportuaria, es proposa una solucié que sense afectar 'operacié
de I'heliport, millori les condicions de seguretat en les maniobres d'aterratge i enlairament
dels helicopters.

Per a aix0, es proposa desplagar lleugerament la TLOF/FATO de I'heliport uns 2 metres
cap al sud (allunyant-nos del nou equipament, perd també d'altres objectes proxims),
mantenint-nos sempre dins de la superficie heliportuaria. D'aquesta forma, s'aconsegueix
allunyar les superficies limitadors d'obstacles de la nova edificacio, fent un Us optimitzat de
la plataforma heliportuaria disponible.

NOTA: Aquest canvi en la configuraci6 de I'heliport, implica la
modificacié de I'establiment de la infraestructura heliportuaria, procés
gue es tramitara a amb el Servei d'Aeroports i Transport Aeri del
Departament de Territori i Sostenibilitat.

Aquest desplacament de la FATO comporta igualment el desplacament de les superficies
limitadores d'obstacle tant en aproximaci6 com en enlairament, perd mantenint les
orientacions de les trajectories de vol.

Per a definir les superficies de protecci6 en back-up, s'ha considerat procediment VTOL-1
per a heliports elevats -segons les recomanacions de AESA/SENASA en disposar
I'heliport d'area de seguretat operacional parcialment no portant-, per la qual cosa la
distancia longitudinal d'aquesta superficie sera de 75 metres des del centre de la FATO,
amb canvi d'arracada als 60 metres.

PMUt 019 — LA CULLA (MANRESA)‘
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En la figura seglient es pot observar com queden definides aquestes superficies de
proteccio, incloent les cotes (elevacio sobre el nivell de la mar) en els diferents trams de
cada superficie (tingui's en compte que les SLOs estan aixecades 30 ft -9 metres— per motiu
de franqueig d'obstacles).

N ";,‘:Y" =
4 :t e

et
-'F- -—4-
T ,, ‘%@ S { j (291,5m)  COTA DE LA SUPERFICIE LIMITADORA D'OBSTACLES
e Sl " oo G CONVENCIONAL (REIAL DECRET 1070/2015)
el SRS = 1 T - 2915m  COTA DE LA SUPERFICIE LIMITADORA D'OBSTACLES
"o 4 : e ELEVADA (REIAL DECRET 1070/2015 + 30 FT)
! fre T o | 291,5m  COTA DE LA SUPERFICIE LIMITADORA D'OBSTACLES
s s 3
L N, | ~-_4 DE BACK-UP
. e * .............. SOLAR EDIFICABLE (45%; 2.780 62 m?
i e Aoy TR J
= te 4 - IMPLANTACIO ORIENTATIVA
yoa == SUPERFICIE / PLANTA
- OCUPACIO MAXIMA (vol i subsdl) 70%
ALCADA MAXIMA B4
SOSTE MAXIM COMPUTABLE 6.179.16m*

Figura 19. Definicié d’elevacions de les superficies limitadores d’obstacles de I'heliport

3.3 COMPATIBILITAT AERONAUTICA

Tenint en consideraci6 les determinacions urbanistiques anteriorment plantejades, aixi com
els requeriments d'altures establerts per les superficies limitadores d'obstacles, |'equip
d'arquitectes (tant del promotor privat com de I'Ajuntament de Manresa) ha aconseguit
reduir I'altura de I'edifici per a evitar la vulneraci6 de les superficies de proteccio de
I'heliport.

Aquesta reduccio d'altures basicament es deu a la disminucié de la cota d'edificacié en
0,50 metres respecte a la proposta urbanistica inicial, 282,25 m, pero també a la reduccio
de les altures tant de la planta baixa com de les seglents plantes.

Addicionalment, s'ha suprimit la quarta planta planificada inicialment, redistribuint espais
al llarg de la parcel-la. D'aquesta forma, I'equipament es presenta com un bloc uniforme de
planta baixa més tres plantes (PB+3P), amb un nucli central de distribucié. L'altura maxima
de l'edifici és 14,47 metres respecte al nivell del carrer Sant Rafael (elevacié de 296,30 m).
Mentre que l'elevacié de la superficie limitadora d'obstacles més restrictiva en el punt més
proxim a I'heliport (escaira sud-oest de I'edifici) és de 296,50 metres, per tant, no existeix

PMUt 019 — LA CULLA (MANRESA)
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vulneraci6 d'aquesta superficie, i per tant I'edificacio proposada no representa un obstacle
per a les operacions aéries.

SECCIO A-A' CON TRAJECTORIA HELCOPTER
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Figura 20. Esquema de compatibilitat aeronautica entre I'heliport i I'edifici proposat

En conclusié, el treball conjunt d'arquitectes i enginyers aeronautics ha permés definir una
volumetria aeronauticament compatible amb les operacions aéries de I'heliport,
garantint un nivell adequat de seguretat operacional per a les maniobres d'aterratge i
enlairament dels helicopters.
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PLANOLS

1. Superficie limitadora d’obstacles
2. Analisi d’afectacié en planta
3. Zonificacié delimitacié d’algcades

4. Compatibilitat aeronautica
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FM EC135

Flight Manual — Airbus Helicpters EC135 P2

CAPITOL C.5. PERFORMANCE DATA

Sub-capitol C.5.1. Takeoff performance

Sub-capitol C.5.2. Modified Flight path to clear high obstacles
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% EUROCOPTER FLIGHT MANUAL EC 135 P2 (CPDS)

AN EADS COMPANY

VTOL (1) - SURFACE LEVEL OR ELEVATED HELIPORTS

C.5. PERFORMANCE DATA

C.5.1. TAKEOFF PERFORMANCE

NOTE Presented performance data apply to climbs without any significant bank angle
and CAT A-mode activated. Turning during climbing will reduce climb perfor-
mance.(see also A.5.3.2.)

C.5.1.1. OEI -Takeoff flight path segments | and Il

The OEI standard takeoff flight path (see Fig. C21) begins at the end of the “continued
takeoff distance” and is divided into two segments:

-  Segment I
OEI climb through segment I has to be accomplished with Vyggs and 30 sec./ 2 min.
Power until reaching 200 ft AGL. Segment I climb performance data (OEI Height
Gain Over a Horizontal Distance of 100 ft) are presented in Subsection A, Fig. A4
and Fig. A5.

- Segment II
OEI climb through segment II has to be accomplished with Vy and Max Continuous
Power until reaching 1000 ft AGL. Segment II climb performance data (OEI Height
Gain Over a Horizontal Distance of 100 ft) are presented in Subsection A, Fig. A6
and A7.

When reaching 55 KIAS CAT A-MODE must be switched off.

The distance required for horizontal acceleration from Viyss to Vy is 350 m under calm
wind conditions. For calculations with headwind components see Fig. C20.

Known: Headwind 28 kt
for calculation 50%: ......... 14 kt
Solution: Distance required for horizontal acceleration from Vigss to Vy = 260m
1. Enter chart at known headwind (14kt) and move horizontally right to the
guideline.

2. From intersection move downwards and read
acceleration distance = 260 m

Distance required for horizontal acceleration from Vtoss to Vy
(valid for all gross mass / altitude / OAT combinations)

Acceleration distance: 350m
0
X, ] -
1 = N / [ ©
T 10+ s
:J R S S — —— &
% ° 20 - /l [ é
e S ] v Y L O
o S ] | O
T2 E | - ';
30 LI B LI B I LI B LI B | LI B | T LI LI I |
0 50 100 150 200 250 300 350 400
Acceleration Distance - [m]
Fig. C20 Acceleration distance Vtpss to Vy
EASA APPROVED EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB
Rev. 20 EC 135-371-007 9.1-1-79



FLIGHT MANUAL EC 135 P2 (CPDS)

VTOL (1) - SURFACE LEVEL OR ELEVATED HELIPORTS

& EUROCOPTER

AN EADS COMPANY

MINIMUM RATE OF CLIMB

e

L

100 ft/min

® ACCELERATE TO Vy

IN LEVEL FLIGHT 2 MIN

PWR RATING

® CAT A MODE "OFF"

(55 KIAS)

\

® CLIMB WITH Voss
OEI 30 SEC./ 2 MIN.
PWR RATING

TDP / LDP &=

200ft AHE

150 ft/min

® CLIMB WITH Vy
OEI MCP RATING

1000 ft AHE

® On Ground: CAT A MODE "ON"

Fig. C21 OEI Takeoff Profile (VTOL)

EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB

9.1-1 - 80 EC 135-31-007

EASA APPROVED
Rev. 20



FLIGHT MANUAL EC 135 P2 (CPDS)

EUROCOPTER

AN EADS COMPANY

C.5.1.2. OEI Takeoff Distances - Surface Level or Elevated Heliport

VTOL (1) - SURFACE LEVEL OR ELEVATED HELIPORTS

TDP

CLIMB
WITH [ g
Vtoss
MINIMUM >
TDP —
HEIGHT HEIGHT — A

HEIGHT ACHIEVED
Vtoss

REARWARD TAKEOFF

CONTINUED TAKEOFF

~ DISTANCE DISTANCE >
Fig. C22 Continued Takeoff Flight Path (Surface Level or Elevated Heliport)
For TDP height 120 ft (Elevated Heliport):
— Rearward takeoff distance 60 m
—  Minimum height 25 ft
— Height achieved V1poss 50 ft
- Continued takeoff distance 170 m
For TDP height 120 ft (Surface Level Heliport):
— Rearward takeoff distance 80 m
—  Minimum height 25 ft
— Height achieved V1poss 50 ft
— Continued takeoff distance 150 m
EASA APPROVED EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB
Rev. 20 EC 135-31-007 9.1-1 - 81



FLIGHT MANUAL EC 135 P2 (CPDS) % EUROCOPTER

AN EADS COMPANY

VTOL (1) - SURFACE LEVEL OR ELEVATED HELIPORTS

C.5.2. MODIFIED FLIGHT PATH TO CLEAR HIGH OBSTACLES

C.5.2.1. Modified takeoff flight path

Some heliports may require an increase in the standard TDP height due to obstacles in
the close surroundings of the site. For this purpose, the following procedure for varying
the TDP standard height is permissible.

Depending on the location of the obstacle relative to the heliport, two different proce-
dures have been established:

C.5.2.1.1. DISTANCE FROM HELIPORT TO OBSTACLE IS LESS THAN THE TAKEOFF DISTANCE
REQUIRED

Establish the TDP height such that the minimum height presented in Table C1/
Table C2 is not lower than the obstacle height plus the minimum clearance as de-
fined by the operational rules.

EXAMPLE: (see Fig. C22 and Table C1)
Determine: TDP height for vertical takeoff

Known: Obstacle height ....... 50 ft
Obstacle distance ...... 50 m (in direction of departure)

Solution:

1. Add minimum clearance as defined by operational rules (e.g. 35 ft) to
known obstacle height (50 ft) to obtain minimum height for takeoff (85 ft).

2. Using table C1, select for the derived minimum height (85 ft) the corre-
sponding TDP height = 180 ft.

TDP Height | Rearward Take- Minimum Height achieved Continued

(ft) off Distance (m) Height (ft) VTOSSY (ft) Takeoff
Distance (m)

120 80 25 50 150
140 95 45 70 135
160 105 65 90 125
180 120 85 110 110
200 135 105 130 95

" Height at which V1oss and positive rate of climb are achieved.

Table C1 Distances and Heights with Variable TDP/ Surface Level

EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB EASA APPROVED
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TDP Height | Rearward Take- Minimum Height achieved Continued
(ft) off Distance (m) Height (ft) VTOSSY (ft) Takeoff
Distance (m)
120 60 25 50 170
140 70 45 70 160
160 80 65 90 150
180 90 85 110 140
200 100 105 130 130

) Height at which V1oss and positive rate of climb are achieved.

Table C2 Distances and Heights with Variable TDP / Elevated Heliport

C.5.2.1.2. DISTANCE FROM HELIPORT TO OBSTACLE IS GREATER THAN THE CONTINUED
TAKEOFF DISTANCE REQUIRED

First, from the "OEI Height Gain Over a Horizontal Distance of 100 ft" charts in Subsec-
tion A, determine the climbout height attainable over the distance from the heliport to the
obstacle less the takeoff distance required. The height thus obtained plus the height at
the end of takeoff distance from Table C1/ Table C2 is the attainable height above the
takeoff surface when the helicopter reaches the obstacle. Select a TDP height such that
this attainable height is not lower than the obstacle height plus the minimum clearance
as defined by operational rules. Since the required takeoff distance reduces when the
TDP height is increased (see Table C1/Table C2), the calculation must be repeated until
an acceptable TDP height is obtained.

EXAMPLE: (see Fig. C22 and Table C1)

Determine: TDP height for vertical takeoff

Known: OAT .. ... 15°C
Pressure altitude .......... SL
Grossmass . .............. 2650 kg
Obstacle Height: . ........... 150 ft
Obstacle Distance: . ......... 300 m
Supposed Takeoff Distance .. 150 m
Headwind component ......... 0 kt

EASA APPROVED
Rev. 20

EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB
EC 135-31-007 9.1-1 - 83
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Solution:

. With the known WAT data (2650 kg, SL, 15 °C), plot the climb perfor-

mance using the OEI Height Gain - Segment I Chart (see Subsection A,
Fig. A5) and calculate for a horizontal distance of 150 m (300 m minus 150
m).

Result: approx 19 ft per 100 ft, i.e. approx 93 ft per 150 m..

. Calculate minimum height required at the obstacle = 185 ft:

Obstacle height 150 ft
Minimum clearance 35 ft

. Calculate minimum height to achieve VTOSS (185 ft minus 93 ft = 92 ft).

Using Table C1, round up to the next highest line of "Height achieved

VTOSS" (i.e.110 ft) giving a provisional TDP height of 180 ft.

Since the takeoff distance is reduced to 110 m at a TDP of 180 ft (see
Table C1), repeat the calculation from step 1: the Segment | height gain-
over a horizontal distance of 190 m (300 m minus 110 m) is 118 ft (using
the same height gain rate as in step 1).

. The minimum height required at the obstacle = 185 ft (see step 2)

. Calculate minimum height to achieve Vypss (185 ft minus 118 ft, i.e. 67 ft).

Since the height to achieve VTOSS (110 ft for TDP = 180 ft; see Table C1)
is higher than necessary (67 ft), take the next lower TDP height of 160 ft.

Prove the complete flight path for TDP height of 160 ft:

- height achieved VTOSS (125 m) is 90 ft
— height gain up to the obstacle (300 m — 125 m = 175 m) is 109 ft

- height at obstacle is (109 ft + 90 ft) 199 ft

The minimum required height at the obstacle of 185 ft is secured.

EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB EASA APPROVED

9.1-1-84

EC 135-31-007 Rev. 20



% EUROCOPTER FLIGHT MANUAL EC 135 P2 (CPDS)

AN EADS COMPANY

VTOL (1) - SURFACE LEVEL OR ELEVATED HELIPORTS

C.5.2.1.3. DISTANCE FROM HELIPORT TO OBSTACLE (REARWARD T/O)

For the approach path after LDP and the rearward T/O path the following obstacle
(heights) are allowed.

— No obstacle 6 m rearward of the heliport
— 30 ft obstacle at 120 ft TDP (80m rearward from heliport mid)

- 100 ft obstacle at 200 ft TDP (135m rearward from heliport mid)

Rearward Flight Path
Surface Level Heliport
Obstacle Clearance

Max. TDP
200ft

Rearward

/ Flight Path
25deg

jnb

ol
Max. §
Obstacle EI
Height =
2
o
g
Distance from Heliport Mid =
6m
Safety Zone

Fig. C23 Rearward Flight Path (VTOL)

C.5.2.2. Modified landing flight path

same procedure may be used accordingly. In this case, the speed should be increased;

For varying the LDP height in order to clear obstacles when carrying out a go-around, the
i.e.:

150 ft/ 35 KIAS
200 ft/ 40 KIAS

NOTE Approach airspeeds can be increased by half of the wind speed.

EASA APPROVED EFFECTIVITY H/C with S/N 250 and subsequent or after SB
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Informe del Servei d’Aeroports referent a la proposta de 12 de desembre de 2019 per
compatibilitzar la volumetria de I'edifici previst al Pla de millora urbana de transformacié PMUt
019 — La Culla (nimero d’expedient urbanistic 2019 / 069862 / N) amb les superficies
limitadores d’obstacles de I'heliport de I'Hospital General de Manresa

Antecedents
El 19 de desembre de 2019 I’Ajuntament de Manresa fa arribar a a questa unitat projecte signat
per I'enginyer aeronautic Aitor Martin i Sierra el 12 de desembre de 2019.

El 17 d’octubre de 2019 ’Ajuntament sol-licita informe sectorial en matéria d’aeroports a través
de la plataforma EACAT, és a dir, al Servei d’Aeroports i Transport Aeri com a organisme
afectat per rad de llurs competéncies sectorials, de conformitat amb I'article 85.5 del Decret
legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d’'Urbanisme. El 22
d’octubre te entrada en aquesta unitat la sol-licitud d’informe sectorial dels Serveis Territorials a
la Catalunya Central del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.

El 9 d’'octubre de 2019 Althaia Xarxa Assistencial Universitaria de Manresa, titular de I'Hospital
Sant Joan de Déu de Manresa, presenta a la Direccié General de Transports i Mobilitat
sol-licitud per a la tramitacié del certificat de compatibilitat de I'espai aeri prévia a la modificacio
de I'establiment per a 'ampliacié de I'operativa de I'’hospital a nocturna.

El 2 d’octubre de 2019 Althaia presenta a ’Ajuntament al-legacié per I'afectacioé de I'edificacio
prevista pel PMU i la interferencia amb una de les trajectories definides de I'heliport de
I’hospital, alhora que sol-licita a I’Ajuntament que demani I'informe d’aquesta unitat.

El 2 de setembre de 2019 es publica al BOPB l'acord de 30 de juliol de 2019 d’aprovacio inicial
del Pla de millora urbana de transformacié PMUt 019 — La Culla que obre el termini d’'un mes, a
comptar des del dia seguent habil al de la darrera publicacié en el BOPB i Premsa periodica,
per a la presentacié d’al-legacions. Alhora es sol-liciten informes als organismes competents,
entre els quals consta la Comissié Territorial de la Catalunya Central, perd no la Direccio
General de Transports i Mobilitat.

GENERALITAT DE CATALUNYA

El 26 de setembre de 2017 es dona conformitat al Pla d’ordenacié urbanistica municipal
(POUM), que és publicat al DOGC el 26 d’octubre de 2017.

El 16 de juliol de 2002 el director general de Ports i Transports autoritza I'establiment de
I’heliport permanent de I’'Hospital General de Manresa.
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Analisi i valoracio

L’'informe desfavorable d’aquesta unitat de 6 de novembre de 2019 exposava que les tres
zones definides per al nou edifici del ¢/ de Sant Rafael pel PMU aprovat inicialment el 30 de
juliol de 2019 (amb una algada reguladora maxima de 7,10 m -B+1- a la cantonada entre els
carrers Sant Blai i Sant Rafael, 10,30 m -B+2- a la part mitjana i 16,65 m -B+4- al limit amb el
sol d’equipament public) resultaven incompatibles amb les superficies limitadores d’obstacles
(SLO) definides en el projecte d’establiment de I'heliport autoritzat el 16 de juliol de 2002, ja que
s’observa una perforacié d’'uns 8 m (edifici de 4 plantes amb una alcada de 16,65 m sobre el
nivell de 282,75 m que assolia 299,4 m s.n.m sobre els 291,7 m s.n.m. de les SLO).

La proposa desenvolupada pels equips redactors del pla de millora urbana i del nou projecte
d’heliport sanitari de la Fundacié Althaia per tal de compatibilitzar els dos serveis publics
consisteix en:

A. Pel que fa al PMU:

1.. Disminuir la cota de [I'edificacid dels 282,75 als 282,25 m s.n.m. i reordenar
volumetrica I'edificacié del PMU limitant 'algada reguladora en la zona afectada per les
superficies limitadores de I'heliport. Es proposa un bloc uniforme de PB+3P amb un
nucli central de distribucié, amb un altura maxima de 14,47 m respecte al nivell del
carrer Sant Rafael, 296,30 m s.n.m., punt en el qual les SLO assolirien 296,50 m.

SECCIC A CON TRAIECIORAHELCOPTER

+althaiazzs |t e s | o

2n. Introduir el condicionant de no poder construir o instal-lar cap element addicional que
comporti lincrement d'altures absolutes de I'equipament (badalot, antenes,
parallamps) durant la fase d'execucio del projecte, ni posteriorment, aixi com abalisar
convenientment les volumetries establertes, amb la finalitat de permetre identificar
correctament els edificis, especialment durant I'operacié nocturna dels helicopters.
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3r. També es recomana tenir en consideracié la preséncia de I'heliport i les seves
servituds a I'hora de ftriar la tipologia i I'emplagcament de les grues d'obra a utilitzar
durant la construccié dels diferents edificis.

B. Pel que fa a I’heliport sanitari de I’hospital general de Manresa, de la Fundacio Althaia:

Segons la proposta la flota usuaria del nou heliport en procés d’autoritzacié serien els
helicopters adscrits al Sistema d’Emergéncies Meédiques (SEM) del Servei Catala de la Salut
(CatSalut) i del Departament d’Interior de la Generalitat de Catalunya (Proteccio Civil, Bombers
i Policia), de grandaria petita i mitjana, multi-turbina i de classe de performance 1, basicament
els models H135/EC135 versido P2 (helicopter actualment en servei al SEM) i H145/EC145
versio T2. EIlI model de disseny seria el de majors dimensions, el H145, amb 13,63 m de
longitud total (D) i 11 m de diametre de rotor (RD). Segons el Reial Decret 1070/2015 per a
performance 1 i a falta d’especificacions del manual de vol, 'amplada de la FATO no sera
inferior a D, la TLOF com a minim de 0,83 D i 'area de seguretat sera de 3 m cap enfora o
0,25D, per tant I'area de seguretat definida en 27,3 m respecta la condicions normatives.
Segons la taula 3.1-6 del Reial Decret 1070/2015, de 27 de novembre, pel qual s’aproven les
normes técniques de seguretat operacional d’aerdodroms d’Us restringit (...), per a operacions
nocturnes l'amplada exterior de les superficies limitadores d’obstacles ha de ser de 10
diametres del rotor, per tant de 110 m, la divergéncia del 15%, la longitud de 3.386 m i el
pendent del 4,5%. Es defineixen dues configuracions, la nord/preferent amb aproximacions i
enlairaments segons rumbs geografics 036° i 006° i la sud/secundaria amb aproximacions i
enlairaments segons rumbs geografics 186° i 216°, que configuren les trajectories magnetiques
005°/185° i 035°/215° amb rumbs separats 150°.

Segons el manual del model H135, I'aeronau més restrictiva a nivell operacional, per a
operacions verticals VTOL es defineix una superficie lliure d’'obstacles de 16 m des del centre
de la FATO, amb un punt de decisi® minim a 60 m del centre de la FATO:

TOPFyu
260,01
E0.05m

GENERALITAT DE CATALUNYA

T //l

M, 30

100 m B m |
14

Figura 9. Superficies imitadores d'obstacles per als enlairaments en configuracio nord (rumb 005°)
Segons les recomanacions de AESA/SENASA i atés que I'heliport disposa d'area de seguretat
operacional parcialment no portant, per a definir les superficies de proteccié en back-up s'ha
considerat procediment VTOL-1 per a heliports elevats, per tant la distancia longitudinal
d'aquesta superficie sera de 75 metres des del centre de la FATO, amb canvi d'arrancada.
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Per tal d’evitar els obstacles de les trajectories es proposa:
1.. Desplagar uns 2 m cap al sud la FATO/TLOF.
2n. Elevar 30 ft (9 m) els punts de decisio, dels 120 als 150 ft en ambdues trajectories.

Conclusio

La nova proposta desenvolupada per I'equip redactor del pla de millora urbana en col-laboracié
amb I'equip aeronautic redactor del nou projecte d’heliport sanitari de la Fundacié Althaia
avanca en compatibilitzar I'edifici del PMU amb l'operativa en condicions de seguretat de
I'heliport de I'Hospital General de Manresa actualment en procés d’autoritzacié per a operacio
nocturna, per tant aquest servei n’emet informe favorable, sense perjudici de I'emissié de
I'informe favorable ’Agencia Estatal de Seguretat Aéria, necessari i vinculant per a I'autoritzacid
de I'heliport, el qual requerira una nova tramitacié d’autoritzacié d’establiment.

Per tal de compatibilitzar ambdoés equipaments caldra:
— Que el redactor del PMU incorpori al document aprovat definitivament les seguents
limitacions:

1.. Disminuir la cota de I'edificacio dels 282,75 als 282,25 m s.n.m. i reordenar volumeétrica
I'edificacié del PMU limitant 'algada reguladora en la zona afectada per les superficies
limitadores de I'heliport. Una possibilitat podria ser un bloc uniforme de PB+3P amb un
nucli central de distribucié, amb un altura maxima de 14,47 m respecte al nivell del
carrer Sant Rafael, 296,30 m s.n.m.

2n. Introduir el condicionant de no poder construir o instal-lar cap element addicional que
comporti lI'increment d'altures absolutes de I'equipament (badalot, antenes, parallamps)
durant la fase d'execucid del projecte, ni posteriorment, aixi com abalisar
convenientment les volumetries establertes, amb la finalitat de permetre identificar
correctament els edificis, especialment durant I'operacié nocturna dels helicopters.

3r. Tenir en consideracio la preséncia de I'heliport i les seves servituds a I'hora de triar la
tipologia i I'emplacament de les grues d'obra a utilitzar durant la construccié dels
diferents edificis.

4t. Les condicions que pogués establir I'informe de I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria
sobre I'estudi de seguretat aeronautica per a l'autoritzacioé de I'’heliport.

— El titular de I'Hospital General de Manresa haura de tramitar una nova modificacié de

'establiment de [I'heliport que incorpori un Estudi de seguretat aeronautic que haura

d’aprovar I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

GENERALITAT DE CATALUNYA

M. Esther Gonzalez i Alcacer Francisco José Macias Amat
Teécnica del Servei d’Aeroports i Subdirector general de Ports i
Transport Aeri Aeroports
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