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1. INTRODUCCIO

Les ciutats sén espais de gran activitat social i econdmica la qual cosa provoca el moviment fisic tant de
persones com de béns. Aquesta mobilitat, generalment té associades emissions de gasos contaminants a
’atmosfera, les quals repercuteixen en la qualitat de Uaire i el medi ambient, aixi com al benestar de la
poblacié (malalties respiratories i cardiovasculars, complicacions neuropsiquiatriques, irritacio dels ulls,
malalties de la pelli malalties croniques a llarg termini com el cancer).

Per resoldre aquesta problematica, les administracions publiques, estan implementant politiques per
millorar la qualitat de Uaire i la vida de les persones en els nuclis urbans. Una d’aquestes estratégies és la
implementacio de Zones de Baixes Emissions (ZBE). Aquesta consisteix en la prohibicié de U'entrada dels
vehicles més contaminants a una zona que pot estar formada per part d’un municipi, un municipi sencer o
diversos municipis.

1.1 Marc de planificacio

En ambit estatal, la Declaracié d’Emergencia Climatica estatal (2019), estableix dins de les mesures
previstes “fomentar mesures per assolir una mobilitat sostenible, intermodal i connectada” la qual ja inclou
la proposta que els municipis de més de 50.000 habitants estableixin una ZBE de forma urgent.

Per altra banda, el Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021-2030 (PNIEC) contempla Uestabliment de
zones amb accés limitat per als vehicles més emissors i contaminants, a partir de 2023, a totes les ciutats
de més de 50.000 habitants.

El Programa Nacional de Control de la Contaminacié Atmosferica (PNCCA), estableix objectius de reduccid
de la contaminacié atmosféerica, molt vinculat a mesures de reduccié de les emissions com la implantacié
de ZBE.

En 'ambit catala, el Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire a les zones de proteccié especial
de l'ambient atmosféric, aprovat per l'Acord de Govern 127/2014, de 24 de setembre, ja preveia mesures
com la delimitacié de zones urbanes d'atmosfera protegida on desincentivar la circulacié dels vehicles més
contaminants, restriccions incloses, o la reduccié de la contaminacié atmosféerica a les zones escolars. El
nou Decret 132/2024, pel qual s’aprova el nou Pla de qualitat de l'aire de Catalunya, horitzé 2027,
desenvolupa els requeriments minims per a la implantacié de les ZBE.

El Pla director de mobilitat (pdM) del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)
2020-2025, aprovat per acord de govern de la Generalitat de Catalunya ACORD GOV/92/2020, desenvolupa
territorialment les Directrius Nacionals de Mobilitat, i té per objecte planificar la mobilitat de ’ambit del
SIMMB, tenint presents tots els modes de transport, el passatge i les mercaderies. En el pdM hi ha dues
actuacions relacionades amb la implantaci6 de les ZBE: EA1.2 Zones de Baixes Emissions supramunicipals
i EA1.3 Pacificacio i ambientalitzacié de U'espai public: arees per a la ciutadania.

L’Acord per a la millora de la qualitat de U'aire a Catalunya, subscrit per la Generalitat de Catalunya, ens
locals, organitzacions i agents socials i econdmics en el marc de la Tercera Cimera de la Qualitat de l'Aire
del 18 de marg de 2022, on les parts signants acorden assumir el compromis de treballar per implementar
ZBE als municipis catalans de més de 20.000 habitants abans d’acabar el 2025,amb un model general
comu adaptable a les diferents realitats territorials, socials i ambientals dels municipis, esdeveniment una
oportunitat de generalitzacio, encara més gran, d’aquest instrument normatiu.

A escala local, el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa és el document basic que defineix les
estratégies de futur en matéria de mobilitat, en consonancia amb el foment dels modes de desplagament
més sostenibles (a peu, en bicicleta i en transport public), la cohesié social i la defensa del medi ambient,



garantint una millor qualitat de vida per a totes les persones que resideixen, treballen i desenvolupen les
seves activitats al municipi.

En aquest sentit, 'accio 3.4.2 del PMUS inclou “Implantacié d’una ZBE”, garantint la coheréncia amb el
projecte de la ZBE.

Implantacié d'una ZBE

DESCRIPCIO DE LES ACCIONS

En el compliment de la Llei 7/2021 de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, Manresa té la obligacid d'implantar
una Zona de Baixes Emissions I'any 2023.

La implantacic de la ZBE ha de venir precedida d'un projecte associat que concreti aspectes com I'ambit, el sistema de control,
les singularitats, ete...Aquest projecte, en procés de redaccid en el moment de la realitzacid del present PMUS, s’haura de
realitzar d'acord amb els continguts que marca I'esmentada Llei 7/2021.

Durant la realitzacid d'aguest PMUS, la Generalitat va obri una via de subvencid pels ajuntaments afectats, a les quals va
presentar Manresa una sollicitud, a canvi de definir una primera aproximacid de desenvolupament de la ZBE, incloent una
proposta de delimitacid. En aquest cas, Manresa va establir una zona gue incloia la totalitat del nucli urba, tot i que aquest
maodel s"haura de confirmar en el projecte definitiu en elaboracid.

Tanmateix, el document de memabria incloia el sistema de regulacid, limitant la possibilitat de penetracid dins de la ZBE segons
la indicacid de “Es tracta d'una zona de baixes emissions on els vehicles als quals no els correspon distintiu ambiental de la
DGT (Zero emissions/ECO/B/C) no poden accedi ni circular-hi de dilluns a divendres de 7 a 20 h.”. Amb aquesta premissa, la
nova ZBE afectaria a gairebé el 40% de cotxes que es varen enguestar al llarg de la campanya de treballs de camp realitzada
a Manresa. La mateixa memadria marca també com a partir del 2025 tampoc entrarien els cotxes amb etiqueta ambiental B,
deixant doncs fora de la ZBE el 68% dels vehicles enquestats.

Tenint en compte aguests antecedents de regulacid, limitacid i volum de vehicles afectats, aquesta mesura tindra un gran
impacte sobre la mobilitat en vehicle privat i el volum de vehicles circulant internament dins de Manresa. Tanmateix, algunes
de les mesures proposades en aquest PMUS han de tenir una estreta relacid amb la ZBE, com, principalment la localitzacid
dels aparcaments dissuasius, que en alguns casos haurien de localitzar-se en I'extrem exterior de |a ZBE.

Tot i aguestes indicacions, la proposta des del PMUS és la realitzacid del projecte de la ZBE que haura de definir amb detall
tot el referent al seu funcionament.

3. Ciutat cuidadora i PROGRAMA

LINIA ESTRATEGICA
inclusiva D'ACTUACIO

3.4. Mobilitat menys contaminant

DESCRIPCIO DE LA MESURA

Renovacid de les flotes municipals per vehicles menys contaminants

OBJECTIUS
Canvi a modes
sostenibles
DOCUMENTS DE REFERENCIA
AGENTS IMPLICATS CALENDARI
Ajuntament de Manresa 2023-2029




IMPLICATS

o)

COST ESTIMAT PRIORITAT
FASE1 FASE 2 TOTAL -
115.000 € 345.000 460.000€
INDICADORS DE SEGUIMENT
INDICADOR: MNamera de vehicles nets incorporats
Evolucio esperada: Augment
INDICADOR:
Evolucio esperada:
TIPUS D'ACTUACIO ESCALA DE MOBILITAT
Actuacid d'impuls Municipal

ACTUACIONS VINCULADES

Finalment, cal tenir en consideracié 'Ordenanca de Circulacié i Mobilitat de Manresa, aprovada el 9 de
maig de 2011 i modificada el 12 de marg de 2014. En el document no s’hi recull especificament cap mencié
a Uestabliment d’una ZBE, pero6 s’hi estableix la normativa que fa referencia a les illes de vianants (Capitol
IV)ialaregulacié de 'aparcament (Capitol VI).

1.2 Marc regulador

L’article 45.1 de la Constitucié Espanyola (d’ara endavant, CE) reconeix que tothom té dret a disposar d’un
medi ambient adequat pel desenvolupament de les persones, aixi com el dret de conservar-ho i Uarticle
45.2 s’estableix que els poders publics vetllaran per a la utilitzacio racional de tots els recursos naturals,
amb Uobjectiu de protegir i millorar la qualitat de la vida, defensar i restaurar el medi ambient, recolzant-se
en la indispensable solidaritat col-lectiva. Per altra part, Uarticle 43.1 de la CE reconeix el Dret a la Proteccio
de la Salut.

La Llei estatal 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energetica, estableix als municipis de més
de 50.000 habitants (com és el cas de Manresa) i els de més de 20.000 habitants amb superacions dels
valors limit de qualitat de l'aire que adoptin plans de mobilitat urbana sostenible que introdueixin mesures
de mitigacio per permetre reduir les emissions, incloent-hi l'establiment de zones de baixes emissions
abans de l'any 2023.

Posteriorment, el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes
emissions, constitueix la normativa reglamentaria d’aquest instrument mediambiental i de mobilitat
urbana. Per aix0, Uestabliment de les ZBE és una obligacié legal desenvolupada reglamentariament i haura
de ser regulada pels Ajuntaments per mitja d’ordenanga municipal, que podra estar inclosa en les normes
de mobilitat sostenible o com norma separada o independent.

També hi té relacio el Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, d’aprovacio del text refds de la llei
sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat vial, modificat per la llei 18/2021 de 20 de desembre,
de modificacio del text refos sobre la llei de transit, circulacio de vehicles a motor i seguretat vial: incorpora
com a infraccié greu a Uarticle 76, “no respectar les restriccions de circulacié derivades de 'aplicacio dels
protocols en episodis de contaminacid i de les zones de baixes emissions”.

En 'ambit catala, destaca el Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s’aprova el Pla de Qualitat de UAire
horitzé 2027, el Pla d’accié a curt termini per alts nivells de contaminacio de 'aire i les determinacions



normatives per assolir els objectius de qualitat de l’aire. El pla estableix uns objectius de reduccié de les
emissions pels contaminats NOx, PM10, PM2,5 i O3 pel conjunt del territori catala. Per arribar als nous
objectius es proposen 374 actuacions, una de les quals és U'establiment de Zones de Baixes Emissions
(ZBE). El document determina U'obligatorietat d’implantar ZBE pels municipis de més de 50.000 habitants
(23 municipis) i 39 municipis d’entre 20.000i 50.000 habitants amb superacions dels valors limit.

1.3 Marc juridic

La competéencia de UAjuntament de Manresa per aprovar 'ordenanga reguladora de la Zona de Baixes
Emissions esta reconeguda en les normes generals i sectorials seglients:

La Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases del regim local, que disposa en el seu article
25.2 gque els municipis han de tenir competéncies propies, en els termes establerts a les lleis
estatals i autonomiques, en materia de proteccio contra la contaminacio atmosferica en les zones
urbanes, aixi com en materia de transit, estacionament de vehicles i mobilitat.

La llei estatal 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de Uaire i proteccié de ’atmosfera, que
exigeix a les entitats locals que adaptin les seves ordenances a les previsions d’aquesta Llei i de les
seves nhormes de desenvolupament. Entre aquestes previsions s’inclou la necessitat de complir els
objectius de qualitat de Uaire que s’estableixin.

La Llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat vial, aprovada pel Reial decret
legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, que atorga les competencies als municipis en matéria de
regulacioé del transit i els atorga potestat per restringir el transit per motius mediambientals.

Text Refds de la Llei municipal i de régim local de Catalunya, aprovat per Decret legislatiu 2/2003,
de 28 d’abril, que reconeix, a U'article 8, la potestat reglamentaria i la d’autoorganitzacié als ens
locals territorials de Catalunya, en ’ambit de llurs competéncies i en els termes establerts per la
legislacié de regim local.

L’Estatut d’Autonomia de Catalunya, que reconeix i garanteix als municipis autonomia i potestat
normativa en els ambits de la seva competéncia en els seus articles 84 i 86. En particular, Uarticle
84.2, lletres h i j, estableix que els governs locals de Catalunya tenen en tot cas competéncies, en
els termes que determinin les lleis, sobre les materies de circulacid i els serveis de mobilitat i la
formulacio i la gestié de politiques per a la proteccié del medi ambient i el desenvolupament
sostenible, respectivament.

La Llei 18/2009, de 22 d’octubre, de salut publica. Aquesta llei atorga competencies als ajuntament
i als alcaldes en matéria de proteccid i prevencio de la salut de la poblacié davant els riscos de la
contaminaci6 del medii per a la gestio dels dits riscos.

Per altra banda, les normes més importants que constitueixen el marc normatiu on s’insereix el projecte

d’ordenancga son els seglients:

Directiva (UE) 2024/2881 del Parlament Europeu i del Consell Europeu, de 14 d’octubre, relativa a
lactualitzacié a la baixa de les normes sobre qualitat de laire. La nova directiva fusiona les
anteriors Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE amb l'objectiu final de contaminacioé zero 'any 2050
i a establir unes noves normes de qualitat de 'aire, per any 2030, que s’ajustin més als nivells
proposats de qualitat de U'aire de ’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS). Els governs de la Unié
Europea tenen 2 anys a partir de Uentrada en vigor de la mesura per incorporar les noves



disposicions de la directiva als seus ordenaments juridics nacionals. Durant la redaccié d’aquest
estudi de ZBE la Directiva ha estat aprovada i resta pendent la seva entrada en vigor.

e La directiva 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa a la
qualitat de l’aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa, que obliga als estats membres a
assolir uns nivells determinats de qualitat de Uaire.

e La Llei 27/2006, de 18 de juliol, per la qual es regulen els drets d’accés a la informacid, de
participacioé publica i d’accés a la justicia en materia de medi ambient (incorpora les Directives
2003/4/CE i 2003/35/CE)

e Lallei estatal 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l’aire i proteccié de 'atmosfera, i el Reial
decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de U'aire, que atorguen potestat
per adoptar, entre d’altres, mesures de restriccié total o parcial de transit, incloent-hi restriccions
als vehicles més contaminants a certes hores o en certes zones.

e Lallei22/1983, de 21 de novembre, de proteccié de 'ambient atmosferic i el Decret 322/1987, de
23 de setembre, de desplegament d’aquesta Llei.

e Lallei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, que estableix a 'art. 14 que
els municipis de més de 50.000 habitants hauran d’implantar zones de baixes emissions abans del
2023.

e La Llei sobre el transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat vial, aprovada pel Reial decret
legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, modificada per la Llei 18/2021, de 20 de desembre de 2021, a
lart. 7 enumera les competeéncies dels municipis, i entre elles, la de restringir la circulacié a
determinats vehicles en vies urbanes, per motius mediambientals. També inclou a Uarticle 76, com
a infraccio greu, no respectar les restriccions de circulacié derivades de 'aplicacié dels protocols
en episodis de contaminacio i de las zones de baixes emissions.

e ElReial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes emissions.

e El Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declarem zones de proteccié especial de ’ambient
atmosferic diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Valles Oriental, el Valles
Occidental i el Baix Llobregat, per al contaminant dioxid de nitrogen i per a les particules, en
concret per les que estan en suspensié de diametre inferior a 10 micres. Ha estat desplegat pel
Decret 152/2007, de 10 de juliol, d’aprovacié del Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de
laire als municipals declarats zones de proteccidé especial de ’ambient atmosferic mitjangant el
Decret 226/2006, de 23 de maig.

e ElDecret132/2024, pel qual s’aprova el Pla de qualitat de l’aire de Catalunya, horitzé 2027.

e Lallei18/2009, de 22 d’octubre, de salut publica, a Uarticle 52, inclou dins dels serveis minims dels
ens locals, les competencies locals per a prestar els serveis minims en matéria de gestié del risc
per a la salut derivat de la contaminacio del medi.

e EL PMUS de Manresa, el qual preveu en la seva accié 3.4.2 la implantacié de la zona de baixes
emissions.

El marc competencial deriva de Uarticle 7 sobre la competencia dels municipis recollit al Reial Decret
Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text refés de la llei sobre transit, circulacié de
vehicles a motor i seguretat vial en el qué diu que correspon als municipis “la restriccié de la circulacio a
determinats vehicles en vies urbanes per motius mediambientals i Uarticle 18 d’acordar pels mateixos
motius la prohibicié total o parcial d’accés a parts de la via, amb caracter general, o per a determinats
vehicles, o el tancament de determinades vies. En aquesta linia Uarticle 4 del Reial Decret 320/1994, de 25



de febrer, pel qual s’aprova el Reglament del Procediment Sancionador en matéria de transit, circulacié de
vehicles a motor i seguretat vial regula que “els agents de Uautoritat encarregats del servei de vigilancia del
transit hauran de denunciar les infraccions que observin quan exerceixin funcions de vigilancia i control de
la circulacio vial”.

Per altra banda, segons l'article 76 la llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat vial
constitueix la infraccié greu “ No respectar les restriccions de circulacié derivades de la aplicacié dels
protocols davant episodis de contaminacio i de les zones de baixes emissions”.

En relacio als instruments relacionats amb la tasca de control ens remetem als sistemes automatics de
lectura de matricules fixes i als vehicles que es puguin contractar i a la plataforma informatica
imprescindible per a la gestié amb la gestio tributaria.

1.4 Marc territorial

Cal tenir en compte el context territorial en el qual es troba el municipi, dins la provincia de Barcelona, a la
comarca del Bages.

Aguest document parteix de les caracteristiques de les ZBE implantades a ’AMB, perd també té en compte
les diferéncies de les ciutats de UArc Metropolita (que inclou municipis com Sabadell, Terrassa, Rubi,
Granollers...), com ara la seva ubicacié dins del territori i Uoferta de transport public. Les restriccions i
excepcions que s’hi proposen sén doncs molt similars a les que han aprovat les ciutats de 'Arc Metropolita
durant el final de 2023 i principis de 2024.

Tenint en compte el marc legislatiu vigent, Manresa té l'obligatorietat i les competencies per implementar
una ZBE. La ZBE de Manresa resulta coherent amb altres instruments de planificacié a escala municipal i
supramunicipal.




2. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL AL MUNICIPI

2.1 Contaminacioé atmosfeérica
2.1.1 Marc regulador i contaminants

El Reial Decret 39/2017, del 27 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de laire i pel qual es modifica el
Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, sobre millora de qualitat de l’aire, és el marc normatiu per tal
d’avaluar la qualitat de l’aire en ’ambit estatal. Aquest Reial Decret desenvolupa els aspectes relacionats
amb la qualitat de laire de la Llei 34/2007, del 15 de novembre, de qualitat de laire i proteccié de
’atmosfera; estableix que 'Administraciéo competent de la qualitat de Uaire (en aquest cas el Departament
d’Accio Climatica, Alimentacié i Agenda Rural), dividira el seu territori en zones i aglomeracions en els quals
s’haura de dur a terme U’avaluaci6 i la gestid de la qualitat de l’aire pels contaminants: dioxid de sofre, dioxid
de nitrogen i 0xids de nitrogen, les particules, el plom, el benze i el monoxid de carboni, arsénic, el cadmi,
el niquel, el mercuri, el benzo(a)pire, '0ozd i els hidrocarburs aromatics policiclics (HAP) i les substancies
precursores.

El Reial Decret 39/2017 incorpora a la legislaci¢ estatal la Directiva Europea 2015/1480, del 28 d’agost, que
modificava diversos annexos de les Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE del Parlament Europeu i del
Consell, en els quals s’estableixen les normes relatives als metodes de referéncia, la validacio de dades i la
ubicacio dels punts de mostreig per a 'avaluacié de la qualitat de l'aire.

En 'ambit europeu també trobem la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de
maig de 2008, relativa a la qualitat de l'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa. Aquesta Directiva
substitueix a la Directiva Marc i a les tres primeres Directives filles i introdueix modificacions per a nous
contaminants, com les PM2,5, aixi com nous requisits relatius a U'avaluacié i els objectius de qualitat de
l'aire, tenint en compte les normes, directrius i els programes corresponents de U’OMS. S’escau apuntar
que, durant Uelaboracié d’aquest projecte, el Consell o el Parlament Europeu han aprovat la nova Directiva
2024/2881, relativa a U'actualitzacié a la baixa de les normes sobre qualitat de U'aire. La nova directiva
fusiona les anteriors Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE amb l'objectiu final de contaminacié zero 'any
2050 i a establir unes noves normes de qualitat de laire, per Uany 2030, que s’ajustin més als nivells
proposats de qualitat de Uaire de I’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS). Els governs de la Unié Europea
tenen 2 anys a partir de ’entrada en vigor de la mesura per incorporar les noves disposicions de la directiva
als seus ordenaments juridics nacionals.

Pel que respecta al Reial Decret 818/2018, de 6 de juliol, sobre mesures per a la reduccié de les emissions
nacionals de determinats contaminants atmosferics, aquest estableix uns “sostres” a les emissions de
dioxid de sofre, oxids de nitrogen, compostos organics volatils no metanics, amoniac i particules fines PMys
per al 2020 i 2030. En el seu annex Il, estableix uns compromisos de reduccié per als NO,, en comparacio
amb 2005, de 41% per al 2020 i 62% per al 2030.

A Catalunya, la normativa vigent és el Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s’aprova el Pla de Qualitat
de UAire horitzé 2027 (aprovat durant la redaccié d’aquest projecte), el Pla d’accié a curt termini per alts
nivells de contaminacié de Uaire i les determinacions normatives per assolir els objectius de qualitat de
laire. El pla estableix uns objectius de reduccié de les emissions pels contaminats NOx, PM10, PM2,5i O3
pel conjunt del territori catala. Per arribar als nous objectius es proposen 374 actuacions, una de les quals
és l'establiment de zones de baixes emissions (ZBE). El document determina Uobligatorietat d’implantar
ZBE pels municipis de més de 50.000 habitants (23 municipis) i 39 municipis d’entre 20.000 i 50.000
habitants amb superacions dels valors limit de qualitat de Uaire.

D’altra banda, I’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) va actualitzar 'any 2021 les seves guies de qualitat
de laire, que eren de l'any 2005. Aixi, el nivell maxim anual recomanat passa de 10 ug/m® a 5 pg/m® per les
particules petites (PM,s) i de 40 |.1g/m3 a0 pg/m3 pel dioxid de nitrogen (NO,). Aquests dos contaminants
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soén els que més preocupen des del punt de vista de la salut publica, ja que tenen un impacte molt negatiu
sobre la salut (en mortalitat i morbiditat).

Els valors de 'OMS de 2021 en la seva majoria seran valors de referéncia per a la nova normativa sobre
contaminacié que es desenvolupi en el marc europeu i, transversalment, a 'Estat i a Catalunya.

A continuacio es detallen els valors limit que fixa la normativa vigent per a cadascun dels contaminants

principals.

Valor Limit Valor limit nova Recomanacions OMS

Dioxid de nitrogen (NO3) actual directiva UE PQACAT 2027

RD 102/2011 2030 (a partir del 09/2021)

30 pg/m3 (2025) i 25

Valor limit anual (Vla) 40 pg/m3 20 pg/m3 10 pg/m3 Lg/m3 (2027)
50 pg/m3 en 30
50 uyg/m3en 18 25 ug/m3en 18
Valor limit diari (Vld) ; kg/ms en Hg/ms en ocasions (2025) i 24
ocasions per any ocasions per any

(2027) per any.

200 pg/m3 en 200 pg/m3 en 12
Valor limit horari (Vlh) 18 ocasions 200 .ug/mS ent 200 .ug/m3 ent ocasions (2025) i 6
ocasions per any ocasions per any

per any (2027) per any.

Particules en suspensio6 de Valor Limit Valor limit nova

diametre inferior a 10 micres actual directiva UE Recomanacions OMS PQACAT 2027

(PM1o) RD 102/2011 2030 (a partir del 09/2021)

30 pg/m3 (2025) i 25

Valor limit anual (Vla) 40 ug/m3 20 pg/m3 15 pg/m3 pg/m3 (2027)

50 pg/m3 en 35 45 pg/m3 en 30
Valor limit diari (Vld) ocasions per 45 ug/mS enis 45 ug/m3 enis ocasions (2025) i 24
ocasions per any ocasions per any

any (2027) per any.

Particules en suspensio6 de Valor Limit Valor limit nova .
Recomanacions OMS

diametre inferior a 2,5 actual directiva UE PQACAT 2027

micres (PMss) RD 102/2011 2030 sz lulfe Lz 2a))

15 pg/m3 (2025) i 12,5

Valor limit anual (Vla) 25 pg/m3 10 pg/m3 5 pg/m3 Lg/m3 (2027)
25 pg/m3 en 30
Valor limit diari (Vld) - 25 pg/mB enis 15 pg/m3 enis ocasions (2025) i 24
ocasions per any ocasions per any

(2027) per any.

11



Recomanacions
OMS (a partir del PQACAT 2027
09/2021)

Valor Limit actual Valor limit nova
RD 102/2011 directiva UE 2030

0z6 troposféric (0s)

Valor limit diari (Vld)
maxima horaria de les
mitjanes octohoraries

120 pg/m3 en 22
ocasions (2025) i 20
(2027) per any.

120 pg/m3 en 25 120 pg/m3en 18 60 ug/m3 en 4 dies
ocasions per any ocasions per any per any
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2.1.2 Origeninaturalesa de la contaminacié

Segons el Pla de Qualitat de UAire de Catalunya, horitzé 2027, a Catalunya el transport terrestre genera el
73,4% de les emissions de PMyoi el 72,6% de les emissions de NO,. Dins d’aquestes, el transit urba genera
el 38% de les emissions de PM4, del transport terrestre i el 35% de les emissions de NOy. Es considera que la
ciutat de Manresa segueix un patré d’origen i naturalesa de la contaminacio forga similar a la situacié que
planteja el Pla de Qualitat de ’Aire de Catalunya, horitzé 2027.

2.1.3 Fonts de dades i avaluacioé de la contaminacio
Estacions i punts de mostreig

A Catalunya, el Departament d'Accié Climatica, Alimentacié i Agenda Rural de la Generalitat de Catalunya
és Uadministraci6 competent per zonificar el territori en ambits representatius de la qualitat de l'aire,
segons criteris de condicié de la dispersid, que depenen basicament de U'orografia, la climatologia i les
emissions a 'atmosfera d’origen antropogénic (industrials i de transit). Catalunya es troba zonificada en 15
Zones de Qualitat de UAire (ZQA) i Manresa s’engloba dins de la ZQAb, de la Catalunya Central.

Manresa disposa de les dades de les seglients estacions de control de la contaminacié atmosferica:
e Estacié de plaga d’Espanya, la qual mesura de forma automatica els seglients contaminants: NO,,

SO,, CO, O3i PMyy, i de forma manual Benze (CeHe).

e Estacio del CEIP la Font, amb mesures manuals de PMo, PM, 5 i Benzo(a)piré (BaP).
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Per altra banda, 'Autoritat del Transport Metropolita ha licitat el concurs “C-10/2023 Eines digitals de gestid
i seguiment de les Zones de Baixes Emissions a Catalunya (ZBE).” en el qual es contempla la instal-laci6 de
sensors mediambientals i de soroll que permetin reconeixer, captar i controlar els parametres definits com
aindicadors de les ZBE, en aspectes de qualitat ambiental i soroll (el plec indica la disposicié de 24 sensors
ambientals i 24 de soroll).

Avaluacié de la contaminacio
° Dioxid de Nitrogen (NO,)

Elvalor limit anual per a la proteccio de la salut humana fixat per la normativa per al dioxid de nitrogen és de
40 pg/m?® de mitjana, mentre la nova proposta de la Comissié Europea (CE, ja aprovada i que els estats
hauran de transposar en 2 anys) redueix el llindar a 20 pg/m?® de mitjana. Mentre s’aplica la nova directiva,
cal emfatitzar que a Catalunya el nou Pla de Qualitat de U’Aire horitzé 2027 (en endavant, PQACAT) situa el
limit en els 30 pg/m?® per a 2025 i els 25 pg/m?® per a 2027. Finalment, les recomanacions de 'OMS situen en
10 pg/m®el maxim que haurien de respirar les persones.

Pel que fa a Manresa, s’observa una tendencia a la baixa en els darrers 12 anys, exacerbada per Uimpacte
del Covid19. Els ultims 3 anys U'estacié de plaga Espanya es troba en els llindars permesos per la nova
proposta de la CE, pero encara lluny de les recomanacions de U’OMS.

Evolucio de la mitjana anual de NO2 (ug/m3) a
U'estacid de pl. Espanya, Manresa. Periode 2011-2024
45
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En relacio a les superacions horaries de 200 ug/m® de NO,, no s’ha produit cap superacié d’aquest llindar
durant el periode 2010-2024.

Segons els dies de la setmana, el pic se sol produir els dilluns i decreix al cap de setmana, tal com es pot
observar amb les dades d’un mes tipus (octubre de 2024).
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Mitjana per dia de la setmana de NO2 (ug/m3) a |'estacio de
pl. Espanya, Manresa. Octubre de 2024
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Pel que respecta a U'evolucié de la concentracié d’aquest contaminant segons l’hora del dia, es pot
observar un pic clar entre les 19h i les 21h, forga vinculats a la combustié dels motors dels vehicles i als
sistemes de calefaccié. L'impacte del transit rodat es fa palés en la comparacié entre la mitjana d’un dia
laborable, quan inclus se supera el llindar normatiu a les 20h, i el cap de setmana (dissabte i diumenge), en
el qual els valors es veuen clarament reduits.

Mitjana horaria de NO2 (ug/m3) en dia laborable a I'estacio de Mitjana horaria de NO2 (Lg/m3) en cap de setmana a l'estacid
pl. Espanya, Manresa. Octubre de 2024 de pl. Espanya, Manresa. Octubre de 2024
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° Particules inferiors a 10 micres (PMio)

Durant el periode 2011-2023 no s’ha produit cap superacio del valor limit anual fitxat per la normativa vigent
(40 pg/m?3), pero si el llindar proposat per la nova directiva de 'aire de la CE i dels llindars del PQACAT pel
2027. La darrera xifra és de 27 pg/m?®, inferior als 31pg/m? registrats el 2022, just al limit de la futura
normativa i lluny, encara, de les recomanacions de 'OMS (15 pg/m?).
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Evolucioé de la mitjana anual de PM10 (ug/m3) a
’estacio de pl. Espanya, Manresa. Periode 2011-2023
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En relacié a la superacié del valor limit diari (VLd), que consisteix en que les mitjanes diaries de 'any no
superin 50 pyg/m*en més de 35 ocasions, en cap de les dues estacions de Manresa s’assoleix aquesta xifra.

Plagca d’Espanya

2010 2011 2012 2013 2015 2016 2017 2018 2019 2022 2023

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023

Segons els dies de la setmana, el pic se sol produir els dies laborables, especialment a Uinici de la setmana,
tal com es pot observar amb les dades d’un mes tipus (novembre de 2024* a 'estacio de pl. Espanya).

Mitjana per dia de la setmana de PM10 (ug/m3) a I'estacié de
pl. Espanya, Manresa. Novembre 2024
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*Les dades son de novembre de 2024 perque sén les més completes en periodes recents i a ’estacié de placa d’Espanya perques és automatica. Les
dades anuals encara no s’han publicat.
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Pel que respecta a U'evolucié de la concentracié d’aquest contaminant segons ’hora del dia, es poden

observar dues onades diferenciades dins de les hores amb més desplagaments de mati (entre les Sh i les

14h) i de tarda (entre les 17h i 22h). L’impacte del transit rodat es fa palés en la comparacio entre la mitjana

d’un dia laborable i el cap de setmana (dissabte i diumenge), en el qual els valors es veuen clarament

reduits.
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Mitjana horaria de PM10 (ng/m3) en dia laborable a I'estacio
de pl. Espanya, Manresa. Novembre 2024
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Mitjana horaria de PM10 (ug/m3) en cap de setmana a
I'estacié de pl. Espanya, Manresa. Novembre 2024
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Particules inferiors a 2,5 micres (PMy;s)

@
= o
=

h20

= o
& oo
£ =

Llindar POACAT 27

1)
o
=

h24

Els nivells d’immissio de les particules en suspensié de diametre inferior a 2,5 micres (PM,5) s’han situat per

sota del llindar maxim anual fixat per la normativa actual (25 pg/m?), pero per sobre de la nova Directiva
europea (10 pg/m?3). Pel que fa al PQACAT, en els 10 ultims anys s’ha superat els llindars establerts, si bé la
darrera dada disponible la situa per sota. En qualsevol cas, els valors superen ampliament les

recomanacions de ’OMS.

Per a aquest contaminant només hi ha dades de 'estacioé del CEIP la Font.
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Evolucié de la mitjana anual de PM2,5 (pg/m3) a I'estacio
del CEIP la Font, Manresa. Periode 2011-2023
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L’0oz6 (Os), com a contaminant secundari relacionat amb els Oxids de nitrogen, pot arribar a esdevenir

problematic quan aquests ultims es troben en concentracions elevades i en condicions atmosfériques

d’alta radiacié solar i baixa dispersio.
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El llindar d’informacié (LLI) a la poblacié correspon a la superacié de la mitjana horaria de 180 pg/m3 d’O3;
en 1 hora. L’estacid de plaga d’Espanya ha registrat superacions en els anys 2017 (1), 2019 (2), 2022 (2) i,
finsitot, 2020 (2), any de pandemia.

En relacié al valor objectiu per a la proteccié de la salut humana (VOPS), correspon al valor maxim de les
mitjanes 8-horaries del dia, fixat en 120 pg/m?® d’0s, llindar que no es podra superar en més de 25 ocasions
per any de mitjana en un periode de 3 anys. Durant els darrers 12 anys, U’estacié de plaga d’Espanya ha
registrat 10 superacions U'any 2019 i 2020, per baixar paulatinament el 2021 (7), 2022 (6) i 2023 (5), amb
valors sempre inferiors a les 25 ocasions per any fixades en la normativa estatal. Tampoc se superen els
llindars establerts al nou pla de qualitat de l’aire catala (20 dies per any, a ’any 2027) ni a la nova Directiva
de la Unid Europea, que marca el limit en els 18 dies per any.

0z6 troposferic 2010 2011 2012‘2013 2014‘2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Superacions LLI 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 0 2 0
Superacions VOPS | 4,3 5 4,3 56 | 53 7,3 4 6 8 11,3 | 10 7 6 5

2.2 Contaminacié acustica
2.2.1 Marc regulador i contaminants

La normativa reguladora del sorolli les vibracions en 'ambit estatal i catala és:

e Ley 37/2003 del Ruido. Es la transposicié a la normativa estatal de la Directiva 2002/49/CE. Té per
objectiu prevenir, vigilar i reduir la contaminacid acustica. L’Estat estableix els llindars de soroll, que
poden ser modificats en sentit més restrictiu per les administracions autonomiques i municipals.
Aquests objectius de qualitat acustica poden ser traduits en un mapa de qualitat acustica. Aixi
mateix, les administracions publiques competents poden prendre mesures per aconseguir el maxim
compliment dels objectius de qualitat acustica. Segons la Ley del Ruido, aquestes mesures es
divideixen en: 'accié preventiva i ’accié correctora. La llei estipula uns instruments intermedis que
poden ser tant preventius com correctors: els plans d’accié en matéria de contaminacio acustica.

e Reial Decret 1513/2005, que desenvolupa la Llei 37/2003 en referencia a ’avaluacio i gestié del soroll
ambiental. Regula entre altres aspectes la metodologia en l'elaboracié de mapes estrategics de soroll
per a determinar U'exposicié de la poblacio al soroll ambiental, ’adopcid de plans d’accio per prevenir
i reduir el soroll ambiental, aixi com posar a disposicié de la poblacié la informacié sobre el soroll
ambiental i els seus efectes, i tota aquella informacié que disposin les autoritats competents en
relacié amb al cartografiat acustic i plans d’accid derivats.

e Reial Decret 1367/2007, que completa el desenvolupament de la Llei 37/2003 en referencia a la
zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques. Aquest Reial Decret estableix els
indexs per a U'avaluacié del soroll i les vibracions, en diferents periodes temporals d’avaluacio.
També es fixen els objectius de qualitat tant a U'espai public (en funcié de 'area acustica) com a
Uinterior de les edificacions. Aquesta normativa també defineix els criteris a 'hora de realitzar la
zonificacié acustica, vinculada a ’Us predominant del sol. També regula el control de les emissions
de les diferents fonts emissores, com per exemple els vehicles motoritzats, aixi com els valors limit
d’immissié de soroll aplicable a les noves infraestructures viaries, ferroviaries i aeroportuaries.
Finalment, també regula les condicions d’Us respecte als objectius de qualitat acustica dels
metodes d’avaluacid, aixi com la metodologia i caracteristiques del material tecnic per a la seva
avaluacid.
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e Llei 16/2002, de proteccid contra la contaminacid acustica, que estableix el marc legal per prevenir i
corregir la contaminacié acustica a Catalunya. Marca els objectius de qualitat acustica, el mapa de
capacitat acustica, ordenances reguladores de la contaminacioé acustica, controla i inspecciona fonts
de soroll tals com activitats, instal-lacions i maquinaria i també contempla la immissié de soroll i
vibracions. Aquesta normativa es troba en fase d’adaptacié i adequacio als criteris que fixa la Ley
37/2003 del Ruido i dels decrets que la desenvolupen, per mitja del Decret 176/2009 de reglament de
desplegament de la Llei que es troba consultable al web del Departament de Territori i Sostenibilitat
de la Generalitat de Catalunya.

e Decret 245/2005, pel qual es fixen els criteris per a 'elaboracio dels mapes de capacitat acustica.
Aquest decret desenvolupa la Llei 16/2002, en relacié a com cal elaborar els mapes de capacitat
acustica, tant pel que fa a la metodologia en la seva elaboracié com en els criteris a ’hora de zonificar
el territori, aixi com la informacioé que ha de contenir i criteris de visualitzacié.

e Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny,
de proteccio contra la contaminacid acustica, i se n‘adapten els annexos (DOGC num. 5506). Des del
dia 17 de novembre de 2009 és d’aplicacié aquest text legal, que fixa els criteris que s’ha utilitzat tant
en U'elaboracio del present estudi com en el mapa de capacitat acustica.

Qualitat acustica

En relacio a la contaminacié acustica, Manresa disposa dels mapes de capacitat acUstica i soroll aprovats
el 2015. Aquest mapa zonifica ’ambit més centric de la ciutat com a A4 (sol amb predomini de sol d'us
residencial) i en menor mesura com a B1 (coexistencia de sol d'Us residencial amb activitats i/o
infraestructures de transport existents), aixi com algunes zones A2, en referéncia a centres docents,
hospitals, geriatrics o altres usos similars que demanin una especial proteccid acustica. Cal tenir en
consideracié que en les zones A4, els limits d’immissié maxims en els 60 dB(A) entre les 7h i les 23h, i en 50
dB(A) de 23 h a 7h; en el cas de la zona B1, el limit se situa en 65 dB(A) entre les 7h i les 23h, i baixa a 55
dB(A) de 23h a 7h; finalment, en les zones A2 el llindar és més estricte i no hauria de superar els 55 dB(A)
entre les 7hiles 23h i els 45 dB(A) la resta d’hores.
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A2 - Centres docents, hospitals, geriatrics, centres de dia, balnearis, blibkoteques, auditoris
I Cires usos similars que demanin una especial proteccib aciistica

B A4 - Arees amb predomini de $dl d'Gs residencial
B1 - Arees on coexisteixen sbl d'ds residencial amb activtats Vo infraestructures de transport existents.
B2 - Arees amb predomini de &1 d'ds terciari
7~ HE B3 - Arees urbanizades existents afectades per sdl industrial
o W C1- Arees amb predomini de sl dis terciari, recreatiu | despectacles
\ Ml C2- Arees amb predomini de sbl d'Gs industrial

\ ©3- Arees del termton afectades per sistemes generals dinfraestructures de transport o alres equipaments
\ 25 - Zones de soroll

No zonificat

Y.~ ~ v/

Pel que fa al mapa de soroll, a Uestudi elaborat per part de 'Area de Medi Ambient de la Diputacié de
Barcelona es poden consultar les mesures de llarga i curta durada del soroll a la ciutat en determinats

punts. Hi ha una consonancia evident entre els espais de transit i el soroll, i Uestudi recull mostres en
algunes de les vies de la ciutat.

Entre els punts de mesura rellevants per aquest estudi, en destaquen:

Vials principals: es recullen mostres de la carretera de Vic, el passeig de Pere lll, la crta. de Cardona
i la Muralla de Sant Domenech. Aquests vials travessen la ZBE i, tal com mostra el grafic, la majoria
de vies superen els llindars establerts per a les zones B1i A4.
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Figura 316. Evolucié del soroll a I'entorn dels vials principals
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= Vials secundaris: hi ha mostres de carrers interns de la ZBE com el de Sant Josep, Gaudi i Bruc. En
aquest cas, les superacions només es produeixen en els llindars establerts per a les zones A4, amb
més presencia dins la ZBE, i rellevants en el cas del carrer del Bruc.

Figura 317. Evolucié del soroll a I'entorn dels vials secundaris
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= Vials locals: es recullen mostres de dos carrers interns com son el de U'Abat Oliba i el de Canonge
Muntanya. Es detecten pics per sobre dels llindars maxims, especialment al carrer Abat Oliba, tot i
que es mantenen moderats durant la resta del dia. Cal mencionar, pero, Uexisténcia d’una zona A2
al carrer del Canonge Muntanya, on el limit durant el dia no hauria de superar els 55 dB(A) i la
grafica mostra que esta cinc punts per sobre.
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Figura 318, Evolucid del soroll a I'entorn dels vials locals
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Totes aquestes superacions queden recollides en els diferents mapes de soroll de Manresa. Els planols
mostren com les superacions dilirnes i al vespre se situen en les vies de transit principal, especialment
durant la franja 7h a 21h. Les superacions més altes, de més de 9 dB(A) respecte als llindars establerts, es

produeixen en la franja de nit (de 23h a 7h) i es donen, a dins de la ZBE, en el carrer de Sant Blai i la carretera
del Pont de Vilomara.

En 'ambit més céntric de Manresa es donen superacions d’entre 1 i 9 dB(A), com ara alguns trams de les
carreteres de Vic i del Pont de Vilomara, o dels carrers Angel Guimera, Sant Cristofol, Sant Joan Baptista de

la Salle, UEra del Firmat o Mare de Déu de U'Alba, entre d’altres, essent superiors a la franja horaria
nocturna.

Superacions ditirnes (7h a 21h) Superacions vespre (21h a 23h)

72 N N
__ Diferéncia nivell dilirn
i valor limit [dB(A)]

14

”‘Diferé-ncia nivell vespre
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1-4

— 59 — 5.9

— 3

Iz 8

— 0
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Superacions nocturnes (23h a 7h)
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Font: Mapa de Soroll i mapa de Capacitat Acustica de U'Ajuntament de Manresa (2011)
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2.3Equipaments i pols de mobilitat

Manresa compta amb 81 equipaments, d’entre els que destaquen 32 equipaments administratius i 34
educatius. En 'ambit céntric de la ciutat hi ha una important concentracié d’equipaments i polaritats de
mobilitat. La proposta de ZBE incorpora, en la fase 1, 24 equipaments administratius, mentre a la fase 2 la
xifra augmenta fins als 34, amb 29 administratius, 3 d’educatius (1 llar d’infants, 1 escola primaria i 1
institut) i 1 sanitari, a més de ’estacio de Manresa Baixador dels FGC.

Tipus d’equipament % equipament inclosos
Fase 1 ZBE Fase 2 ZBE dins la futura ZBE (fase 1
i2)
Administracié 32 24 29 90,6%
Educacioé - Llar d’infants 10 0 1 10,0%
Educacid - Escola primaria 12 0 1 8,3%
Educacié -Secundaria 7 0 1 14,3%
Educacié - Universitat 5 0 0 0,0%
Esportius 1 0 0 0,0%
Sanitari 5 0 1 20,0%
Seguretat i emergencies 3 0 0 0,0%
Estaci6 d’autobusos 1 0 0 0,0%
Estacions FGC 3 0 1 33,3,0%
Rodalies 1 0 0 0,0%
Total 80 24 34 42,5%
: 4 &y /5 " Llegenda
e & Y oo Ll e e [ JFasel
i | e + [] Fase 2
; z Equipaments
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Dins de ’ambit de la futura ZBE de Manresa hi ha aproximadament el 43% dels equipaments del municipi,

toti que cal destacar la baixa preséncia de centres educatius, sanitaris i esportius.
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2.4 Parc de vehicles

Parc mobil censat

Segons la base de dades de la DGT, el parc censat a Manresa és de 54.356 vehicles (any 2024), que
representa un index de motoritzacié total de 632,15 vehicles/1000 habitants, valor sensiblement inferior a
altres ciutats proximes amb caracteristiques semblants (Igualada 705, Vic 663).

Per la seva banda, segons Uldescat, el parc mobil del municipi compta amb prop de 52.383 vehicles,

repartits de la segiient manera:

Turismes Motocicletes Camionsii ) Tractqrs Autobusos i
furgonetes industrials altres
2023 36.760 6.860 6.956 158 1.649 52.383
2022 36.603 6.666 6.973 185 1.655 52.082
2021 36.500 6.498 7.022 188 1.672 51.880
2020 36.638 6.351 7.164 182 1.633 51.968
2019 36.463 6.181 7.202 182 1.632 51.660
2018 35.798 5.972 7.285 177 1.668 50.900
2017 35.197 5.782 7.156 171 1.667 49.973
2016 34.329 5.665 7.322 162 1.654 49.132
2015 33.509 5.484 7.350 155 1.655 48.153
2014 33.112 5.329 7.494 157 1.679 47.771
2013 33.344 5.256 7.587 149 1.699 48.035
2012 33.656 5.171 7.701 146 1.730 48.404
2011 33.968 5.168 7.775 148 1.740 48.799
2010 34.156 5.118 7.891 149 1.761 49.075
2009 34.123 5.042 8.020 170 1.833 49.188
2008 34.707 4.965 8.190 169 1.861 49.892
2007 34.447 4.695 8.173 187 1.741 49.243
2006 33.272 4.260 7.827 177 1.567 47.103
2005 33.301 3.907 7.882 182 1.552 46.824
2004 32.290 3.682 7.679 177 1.314 45.142
2003 31.269 3.522 7.455 177 1.180 43.603
2002 30.918 3.577 7.512 163 1.076 43.246
2001 30.453 3.527 7.496 154 979 42.609
2000 29.825 3.518 7.417 134 912 41.806
1999 29.321 3.530 7.275 124 821 41.071
1998 28.403 3.422 7.011 116 762 39.714
1997 27.410 3.351 6.650 119 690 38.220

Des del punt de vista dels combustibles, i seguint dades del PMUS, gairebé el 99% dels vehicles usen
benzina o diesel com a font d’energia, sent testimonials els vehicles eléctrics.
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La distribucioé del vehicle, tenint en compte el tipus de vehicle i combustible, és la seglent:

Tipus de vehicle Benzina Eléctric N:}t?.lsral Altres
Comprimit
Turisme 19.121 17.186 85 96 17 2 36.507
Motocicletes 2 6467 28 6.497
Ciclomotors 41 2159 16 2.216
Furgonetes 3.020 687 4 9 3.720
Camions fins a 3500 kg 2.762 102 1 5 2.870
Camions més 3500 kg 408 14 1 423
Tractors industrials 186 186
Autobusos 38 1 39
Altres vehicles 642 191 18 1 9 861
Totals 26.220 26.806 154 111 17 2 9 53.319

Finalment, segons fonts de UAjuntament, a juny de 2023, el nombre de vehicles censats era de 54.395
vehicles, repartits en:

Tipus de vehicle Nre. %
Turisme 35.578 65,4
Motocicletes 5.199 9,6
Ciclomotors 1.591 2,9
Furgonetes 1.786 3,3
Camions fins a 3500 kg 385 0,7
Camions més 3500 kg 274 0,5
Tractors industrials 160 0,3
Autobusos 35 0,1
Altres vehicles 9.387 17,3
Totals 54.395 100

Segons dades de 2024 (DGT), segons Uetiqueta ambiental el parc mobil es reparteix en:

Distintiu Camions Furgonetes Autobusos Turismes ir;r;z::irasls Ciclo:'\otor
ZERO 2 15 8 216 39 0 20 0
ECO 16 52 2 1.658 1 0 0 0
DISTINTIU C 471 768 2 13.202 3.485 69 77 124
DISTINTIU B 1.141 1.138 13 11.783 646 47 889 105
SENSE DISTINTIU 1.644 1.726 15 9.744 2.495 69 1.187 635
TOTAL 3.274 3.699 40 36.603 6.666 185 2.173 864
Distintiu Camions Furgonetes Autobusos Turismes i:;iz::)i;sls Ciclo;notor Altres
ZERO 0,1% 0,4% 20,0% 0,6% 0,6% 0,0% 0,9% 0,0%
ECO 0,5% 1,4% 5,0% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
DISTINTIU C 14,4% 20,8% 5,0% 36,1% 52,3% 37,3% 3,5% 14,4%
DISTINTIU B 34,9% 30,8% 32,5% 32,2% 9,7% 25,4% 40,9% 12,2%
SENSE DISTINTIU 50,2% 46,7% 37,5% 26,6% 37,4% 37,3% 54,6% 73,5%
TOTAL 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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Parc mobil circulant

Per avaluar l'impacte que tindra la implementacio d'una ZBE en un determinat entorn cal estudiar el seu
parc circulant. Consisteix a calcular quins perfils de vehicles es troben censats i circulen per cada municipi
en funcié de la seva etiqueta ambiental.

L’any 2022, 'ATM de Barcelona va aproximar la caracteritzacié del parc circulant a 'ambit del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB) a partir del parc censat de la DGT. A continuacié
és mostra:

Tipus de vehicle Sense etiqueta B (] ECO 0 EMISSIONS
Turismes 9,3% 27,1% 53,7% 8,4% 1,4%
Furgonetes 24,5% 34,1% 35,7% 3,9% 1,8%
Ciclomotors 15,2% 44,8% 16,1% 0,0% 23,9%
Motocicletes 10% 9,5% 78,6% 0,0% 1,9%
Camions 21,4% 44,6% 30,6% 2,3% 1,1%
Autobusos 11,8% 29,5% 32,9% 22,2% 3,7%
Total 11,2% 25,5% 55,2% 6,2% 2,0%

Tenint en compte que segons les dades de la DGT el nivell d’envelliment del parc mobil de Manresa és molt
similar al de ’ambit SIMMB (mateixos percentatge en motocicletes, turismes i camions, parc lleugerament
més jove en furgonetes i lleugerament més envellit en ciclomotors), resulta raonable utilitzar els valors de
’ambit SIMMB com a valor de referéncia del parc circulant de la ciutat.

A 2022, el parc mobil circulant sense etiqueta es considera que es pot assimilar al de ’ambit SIMMB (donat

que compte amb index d’envelliment del parc semblants).
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e Flota municipali flota de transport public

La flota de vehicles municipal esta formada per 52 vehicles, repartits en:
e 4camions
e 1 camiocistella
e 2 camions grua
e 1 camid bolquet
e 1 ciclomotor
e 1dumper
e 1dumpergrua
e 21 furgonetes
e 4furgonetes grans
e 1 motocicleta
e 2toros

e 13 turismes

Segons el combustible, 25 sén de gasoil, 20 de gasolina, 2 de gas liquat, 2 d’hibrids i 1 és mixt. La taula
seguent mostra el nombre de vehicles segons etiquetes (es descarten els vehicles que, per la seva
naturalesa, no disposen d’aquest distintiu), que mostra un parc antiquat (19 anys de mitjana), amb gran
presencia de vehicles sense etiqueta (44,4%) i etiqueta B (37,78%). Tanmateix, '’exempcidé a residents
contemplada en la ZBE no afecta el parc, toti que la revisid del projecte ho haura de contemplar.

Tipus de vehicle Sense etiqueta B Cc ECO 0 EMISSIONS
Total 44,44% 37,78% 11,11% 2,22% 4,44%
Turismes (13) 38,46% 38,46% 7,69% 0,00% 15,38%
Furgonetes (25) 40,00% 40,00% 16,00% 4,00% 0,00%
Motocicletes (1) 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Camions (8) 66,67% 33,33% 0,00% 0,00% 0,00%

Pel que fa a les dades de la flota de vehicles de la Policia Local de Manresa, es compon per 35 vehicles
repartits en 18 motocicletes, 12 turismes, 3 furgonetes i 2 camions. Destaca 'elevat nombre de vehicles 0
emissions, superior als que no tenen etiqueta. Aquests darrers, matriculats el 2001 (23 anys), el 2003 (21) i
el 2004 (20) no estaran afectats per la ZBE, gracies a ’exempci6 a residents contemplades. Tanmateix, en la
revisio del projecte caldra contemplar-ne la renovacio.

Tipus de vehicle Sense etiqueta B Cc ECO 0 EMISSIONS
Total 11,43% 28,57% 42,86% 2,86% 14,29%
Turismes (12) 16,67% 8,33% 41,67% 8,33% 25,00%
Furgonetes (3) 0,00% 66,67% 33,33% 0,00% 0,00%
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Tipus de vehicle Sense etiqueta B C ECO 0 EMISSIONS
Motocicletes (18) 11,11% 27,78% 50,00% 0,00% 11,11%
Camions (2) 0,00% 100,0% 0,00% 0,00% 0,00%

En el cas de la flota de vehicles associada al transport public urba, 'empresa concessionaria disposa de 18
vehicles, dels quals a dia d’avui: no n’hi ha cap sense etiqueta ambiental, 3 tenen etiqueta B, 7 més etiqueta

ECO (Hibrids) i 8 etiqueta 0.

Matricula Model Combustible Etiqueta
3581 GGK VANHOOL gasoil B
3580 GGK VANHOOL gasoil B
8188 GGX VANHOOL gasoil B
6475 JJK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
6395 JIK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
8399 KCK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
8337 KCK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
8337 KCK MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
2556 KSX MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
2697 KSX MAN LION'S CITY HYBRID hibrid ECO
5601MCV SOLARIS eléctric 0
5813MDJ SOLARIS eléctric 0
8496MCS SOLARIS eléctric 0
8495MCS SOLARIS eléctric 0
8497MCS SOLARIS eléctric 0
8492MCS SOLARIS eléctric 0
8493MCS SOLARIS electric 0
5602MCV SOLARIS eléctric 0
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2.5 Patr6 de mobilitat

2.5.1 Repartiment modal

Segons el PMUS, un 81,3% dels desplagaments que
es generen a Manresa son interns (183.307) mentre
el 17,6% (39.569) son de connexid i '1,1% (2.476)
son externs, és a dir, amb origen i desti fora de la
ciutat. Per zones, el centre de la ciutat i els afores (a
l'oest, al poligon industrial) sén les uniques arees
que atreuen més viatges dels que generen, ja sigui
per la seva centralitat o per Uactivitat economica
que s’hi desenvolupa.

Segons el cens de poblacié i habitatges (2011),
Manresa atrau més desplagaments de Uexterior que
no en genera, sobretot si es té en consideracié la
mobilitat laboral: mentre hi ha 8.745 residents
ocupats a d’altres municipis, la ciutat atrau 11.366
no residents. Segons '’EAMG del POUM de Manresa,
les principals connexions de la ciutat s6n amb
Barcelona, St. Fruités de Bages, St. Joan de
Vilatorrada i Santpedor.
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Principals connexions de Manresa. Font: EAMG del POUM de
Manresa (2017), amb dades EMQ2006.

Pel que fa la distribucié modal, en termes generals els desplagaments no motoritzats suposen un 48% del

total, seguits pels realitzats en vehicle privat (46%) i pel transport public (6%). Si ’analisi s’amplia als viatges

interns, s’observa que la quota dels desplagaments a peu i en bicicleta és superior, del 59%, mentre el

transport public es manté en un 5% i els viatges en vehicle privat suposen el 36% restant. En canvi, en els

viatges de connexid la quota modal del transport public és superior i arriba al 10%, els desplagaments no

motoritzats només representen U'1,9% i es detecta una gran preséncia de viatges en vehicle privat

motoritzat, que assoleix el 88,1%. En aquest sentit, el PMUS remarca la importancia dels viatges

metropolitans (en Uentorn del Pla de Bages), ja que representen el 53% dels desplagaments de connexid, i

es fan majoritariament en vehicle privat motoritzat (amb una quota del 94,1%).

a

No motaoritzat
= Transport piblic

= Transport privat

Mode agregat Intern Connexié Extern TOTALS
No motoritzat 59,0% 1,9% 6,3% 48,5%
Transport public 5,0% 10,0% 2,6% 5,8%
Transport privat 36,0% 88,1% 91,1% 45,7%
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Tot i que la mostra, en el cas de la ciutat de Manresa no és encara suficientment representativa, segons
dades de U’enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) dels darrers anys, aproximadament el 30% dels
desplagcaments sén efectuats per residents, mentre que el 70% restant correspon a mobilitat externa.

Finalment si s’utilitzen les dades de telefonia mobil dels desplagaments realitzats 'any 2020 (entre del 19
de febrer i el 31 de desembre), si s’exclouen els desplagaments fets amb una distancia inferior a 2 km (en
una part important no motoritzats), el 40% dels desplagaments son realitzats per residents i el 60%
correspon a mobilitat externa (les principals polaritats es relacionen amb (en ordre decreixent) Sant Fruitds
de Bages, Sant Joan de Vilatorrada, Santpedor, Calaf, Sallent, Sant Salvador de Guardiola, Sant Viceng de
Castellet, Navarcles, Barcelona, Artés...).

Segons les dades del PMUS, la mobilitat en vehicle privat és majoritaria en els desplagaments de connexio,
mentre els no motoritzats destaquen en els desplagcaments interns. Manresa es caracteritza per ser una
ciutat atractora, especialment des dels municipis de la seva area metropolitana. Segons 'EMEF, s’estima

que el 30% dels desplagament en vehicle privat dins de la ciutat son efectuats per residents (40% segons
dades de telefonia mobil), mentre que el 70% restant correspon a mobilitat externa, especialment dels
municipis de la comarca (60% segons dades de telefonia mobil).

2.5.2 Principals caracteristiques de les xarxes de mobilitat

En aquest apartat es duu a terme una breu analisi de les diferents xarxes de mobilitat del municipi, aixi com
una analisi amb més detall de les xarxes que hi ha a dins de 'area de la zona de baixes emissions que es
defineix a 'apartat 4 d’aquest document.

Vianants

Segons el PMUS, Manresa disposa d’un 66,3% de pendents planes i accessibles a la xarxa principal de
vianants, mentre un 19% presenta dificultats i un 14,3% no és accessible. Pel que fa 'amplada de voreres,
el 37,8% de la xarxa de vianants disposa de voreres inferiors a 1,8 m (no accessibles), mentre aquest
percentatge és inferior si només es té en compte la xarxa principal de vianants, en un 19%. Les zones amb
pitjor accessibilitat son el barri Antic, Escodines i Vic-Remei.
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Més enlla de les voreres, també hi ha diversos vials pacificats. Un 9,8% de la xarxa principal de vianants és

de plataforma unica, i se situa principalment en els barris Antic i del Passeig i rodalies. En relacié a Uespai
de vianants dins de la futura ZBE, s’incorporen les illes de vianants de la ciutat: el centre historic i la de Pere
Il - Angel Guimera.
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La ZBE plantejada cobreix la majoria d’illes de vianants del municipi
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Bicicletes

La xarxa pedalable de Manresa és, en ’actualitat, una xarxa poc estesa i inconnexa, trobant-se la majoria de
carrils bici al nord de la ciutat, en connexié amb el Parc de ’Agulla. L’oferta ciclista a la resta de la ciutat és,
practicament, inexistent.

Llegenda

B Localitzacic deks aparcabicis &=~ 0
I

' Tracat carril bici

Entre les propostes del PMUS de Manresa hi ha desenvolupar una xarxa cicloviaria municipal que teixeixi la

ciutat de punta a punta i permeti desplagar-se en bicicleta per tot el municipi.

Dins de la ZBE s’observa una oferta reduida, perd amb una previsié de vials pedalables que permetran una
connexi6 directa entre els diferents barris i zones. Si es creuen les dades de la xarxa actual amb la ZBE
proposada en fase 2, la infraestructura suma 3 km i es reparteix aixi:

= Carril bicicleta en calgada: 201 metres lineals
= |lladevianants: 1.207 ml

= Zona30:1.187 ml

= Zones devianants: 456 ml

Pel que fa explicitament a la previsio del PMUS, les diferents fases d’implantacié contemplen 1,9 km dins de
la ZBE, que es reparteixen de la seglient manera:

= Carril bici protegit: 1.733 m
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= Carril bici segregat: 245 m
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Si bé es disposa d’un full de ruta amb la seva planificacié (PMUS), la xarxa pedalable actual encara presenta

moltes discontinuitats i té poca cobertura territorial.

Transport Public
Manresa disposa d’una gran oferta de transport public amb autobus urba, autobus interurba, ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya i Rodalies de Catalunya.

Aquesta oferta esta formada per sis linies d’autobus urba, 38 linies d’autobus interurba, dues linies de
ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i una linia de Rodalies de Catalunya. Dins de la zona de baixes
emissions prevista en fase 2, hi ha la seguient oferta de transport public:

e 20 parades d’autobus urba, per on circulen totes les linies de bus urba de Manresa.

e 11 parades d’autobus interurba, per on circulen la gran majoria de linies d’ambit interurba.

e 2paradesde FGC, amb serveis de U'R5i ’R50.
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L’index d’accessibilitat al transport public avalua per a cada ambit total de U'accessibilitat als diferents
modes de transport public en funcié de la seva manera d’accés (font: ATM) en una escalaentre '1iel 10. Es
prenen en consideracié tres modes d’accés al transport public: 1. A peu, 2. En bicicleta fins a uns estacié
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ferroviaria i 3. En vehicle privat fins a un aparcament dissuasiu. L’ambit de la ZBE en fase 2 presenta una
bona accessibilitat, amb nivells 7i 8.
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Oferta de transport public acceptable, i bona cobertura territorial de 'ambit de la ZBE respecte a l'oferta de
transport urba i interurba.

Vehicle Privat

Dues grans vies circumval-len Manresa: la C-55, que connecta amb Barcelona i el Bergueda; i la C-25, que
enllaga amb altres capitals de comarca a través de Ueix transversal. Per acabar el cercle, cal sumar-hila C-
37, que circula per Uoest de la ciutat, i la C-1411, que cus la C-37 amb la C-55.

La circumval-lacié possibilita diferents connexions amb eixos d'entrada i sortida de la ciutat, amb un
projecte radial, destacant, per exemple, la carretera de Manresa a Bassella, [’avinguda Universitaria, la
carretera del Pont de Vilomara o la carretera de Sant Joan.

En un ambit més urba, es perllonga el caracter radial de gran part dels eixos d'accés fins a una ronda interior
formada per les vies carrer del Bruc, carrer de Barcelona, av. de les Bases de Manresa, carretera de Vic,
Muralla del Carme i carretera de Cardona. Aquesta ronda interior esta previst que es completi amb el
perllongament de 'avinguda dels Paisos Catalans, des del tram actual fins a la rotonda Prat de la Riba. De
manera general, el viari urba de la ciutat té unes condicions de major seccid viaria i ortogonalitat en els
barris i desenvolupaments més moderns de les zones periferiques properes a la circumval-lacid, i unes
condicions de menor seccid i menor linealitat en les zones més proximes al casc urba historic.

Dins de la Zona de Baixes Emissions proposta en fase 2, hi ha diverses vies distribuidores de primer nivell.

Cal destacar que hi ha diversos vials de la xarxa veinal dins de la ZBE que formen part de Uilla de vianants i
que, per tant, tenen el transit de vehicles restringit.
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El cinturé-ronda circumval-la la ciutat i no interactua amb la ZBE proposada, mentre algunes vies

distribuidores travessen l’area de baixes emissions.

Aparcament

La principal oferta d’aparcament de Manresa és a la via publica, on hi ha més de 13.000 places, de les quals
més de 11.000 sén lliures i es troben en calgada. De les 1.232 places regulades, la majoria sén de zona
blava (712), seguides de la zona taronja (428) i de la zona verda (98).

Fora de la via publica, i d’Us public, hi ha gairebé 7.326 places, mentre s’estimen 22.323 garatges de veins.

Pel que fa a Uoferta d’aparcament dins de la futura ZBE, no es disposa del nombre exacte d’aparcaments
lliures actuals. Tanmateix, el PMUS de Manresa proposa la progressiva regulacio de les places per fases. A
la primera fase es proposa prohibir 'aparcament a la zona del centre (fase 1 de la ZBE), estendre la zona
blava pel Passeig i Rodalia (fase 2 de la ZBE) i la zona verda per a residents a les arees del Poblenou, placga
Catalunya i l'entorn de la carretera de Santpedor. En una segona fase, es pretén estendre la zona verda a la
resta del nucli urba, tant al nord (la Parada o Zona Universitaria) com al sud (Sagrada Familia, Cal Gravat o la
Balconada).

A la seglient imatge s’aprecia que gran part de les zones que proposa el PMUS per a la Fase 1 (prohibicid i

zona blava) resten cobertes en la fase 2 de la ZBE. L’extensié de la fase Il sobrepassa els limits de la
proposta.
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La implantacié de la ZBE afectara a les zones on es preveuen prohibicié d’aparcament i zona blava

Pel que fa al nombre d’aparcaments dissuasius, la ZBE no contempla cap estacionament. Tal com es recull
a la figura seglient, els aparcaments es troben en el perimetre de la ZBE, pel que es permet accedir a
aquests estacionaments sense necessitat de creuar la zona de proteccié de Uaire.

Segons el PMUS de Manresa, aquestes bosses es preveuen com a aparcaments dissuasius amb la finalitat
d’incrementar Uoferta de places i cobrir totes les entrades al voltant del primer cinturé6. Amb Uentrada en
vigor de la ZBE, el pla proposa ampliar Uoferta tenint en consideracié la bona connectivitat entre els
mateixos i la ciutat. L’estudi estableix dues fases d’implantacié: una primera d’arranjaments dels existents i
impuls de noves bosses; i una segona vinculada a ’execucié de projectes de transport public, com el del
Parc Tecnologic i el del Palau Firal.
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Tenint en consideracié els U'escenari contemplat, convindria promoure en un primer terme Uarranjament
dels aparcaments amb necessitats d’adequacio dels perimetres de la ZBE.

Amb la implantacio de la ZBE és cabdal impulsar 'arranjament dels aparcaments dissuasius previstos en el

PMUS de Manresa

Punts de recarrega per a vehicles eléctrics

Si es tenen en compte els punts de recarrega electrica, claus en el desenvolupament del vehicle eléctric, es
pot observar com la proposta ZBE en fase 1 inclou 2 dels punts actuals, més 1 que esta previst segons el
PMUS. En el cas de 'ampliacié de la fase 2, s’afegeixen 2 punts més.
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Finalment, el PMUS destaca la bona cobertura de

places de carrega i descarrega a Manresa. Se’n comptabilitzen 116 repartides pels diferents barris, amb
especial incidencia a Passeig i Rodalies (19), Sagrada Familia (16) o Carretera de Santpedor (13). Per tant,
moltes de les zones reservades es troben dins de ’escenari proposat. Habitualment, Uhorari de servei és de
8:00h a 20:00h de dilluns a divendres, i de 8:00h a 14:00h els dissabtes.

Segons el mateix estudi, les rutes principals de mercaderies utilitzen habitualment les rondes, ben

enllagades amb els poligons industrials. Dins de la zona de rondes, els trajectes més habituals es realitzen
a través de les avingudes Universitaria i de les Bases de Manresa, i de la carretera de Vic.
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3. OBIJECTIUS

El Reial Decret 1052/2022 determina que el projecte tecnic ha d’establir uns objectius quantificables que
permetin monitoritzar i fer el seguiment de Ueficacia de les mesures adoptades.

Aquests objectius han de servir per valorar si aquestes mesures contribueixen als objectius principals de
'establiment de les ZBE; que son:

a) Millora de la qualitat de l’aire

b) Mitigacié del canvi climatic

Es proposa establir objectius quantificables i mesurables de dues tipologies diferents:
o Qualitat de aire: valor limit horari i anual (VLH i VLA) de dioxid de nitrogen i altres contaminants.

Aquests valors indiquen la qualitat de laire, i poden ser indicadors de la millora de la mateixa, pero
no es poden relacionar directament amb les mesures implantades, ja que depenen no només dels
contaminants emesos pel transit, sind també dels contaminants emesos per altres fonts, de la
meteorologia, i d’altres parametres.

e Emissions del parc circulant:

Per tal d’obtenir dades directament relacionades amb les mesures implantades, es proposa definir
uns objectius de millora del parc circulant, tant pel que fa al volum de transit com a la composicié
del mateix:

- Repartiment modal de U'ds de " automobil particular: desplagaments en automobil
particular / desplagament totals amb altres mitjans de transport.

- Percentatge de vehicles zero emissions respecte la flota de vehicles privats, de
mercaderies i col-lectius

3.1 Objectius quantificables de plans i normativa supramunicipal

Aguest projecte tecnic recull els principals valors limit i objectius de plans i normatives supramunicipals,
com a marc de referéncia per a definir els objectius de la ZBE.

Pla / normativa Objectiu

Estableix un objectiu de qualitat de l’aire per UNO2 de 30 pg/m3
de mitjana anual, a qualsevol punt de Catalunya l’any 2025 (25

ana a
Pla de Qualitat de UAire, horitzé 2027 wg/m’ de mitjana anual pel 2027).

(projecte de decret en tramitacio, Estableix un objectiu de qualitat de l’aire per a les PM10 de 30
autonomica) pg/m?e de mitjana anual, a qualsevol punt de Catalunya 'any 2025
(25 pg/m? de mitjana anual pel 2027).
També estableix uns objectius de reduccio global pel periode
2017-2025 del 16,6% en NO2, 11,6% en PM10i 13,4% en PM2s.

Directiva UE 2024/2881 del Parlament

Europeuidel Consell Europeu, de 14

d’octubre, relativa a 'actualitzacié a labaixa  Segons els valors limit d’immissi6 descrits a 'apartat 2.1 d’aquest
de les normes sobre qualitat de Uaire, i pel document

Reial Decret 102/2011, de 28 de gener,

relatiu a la millora de la qualitat de l'aire

Defineix nous llindars i valors intermedis per aconseguir

Guia Global de Qualitat de UAire de reduccions progressives. A mode d’exemple pel NO2 seria:
l)organ itZaCié MLI ndial de la Sa |_L|t (o MS) del Taula 2.2 Valors guia recomanats per NOzper la Guia Global de Qualitat de I'Aire de 'OMS de 'any 2021
Setembre de 2021 Contaminant Temps d’avaluacio Interim 1 Interim 2 Interim 3 Valor guia

NOz 1 any civil 40 30 20 10

24 hores™ 120* 50** - 25
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Pla / normativa Objectiu

Pla Director de Mobilitat del Sistema Integrat

de Mobilitat Metropolitana de Barcelona Els objectius globals per als PMUS sén: -6,8% reduccio en les
(SIMMB) 2020-2025 determina els seglients emissions de GEH, -23,9% en la reduccié del NO2, -29,5% en les
objectius per al PMUS ubicats dins de NOxi-19,0% en la reduccio de les particules.

I’ambit PMQA

Tercera Cimera de qualitat de 'aire (marg Fixa una reduccié del 15% en les emissions de NO2i PM1o en el
2022) periode 2019-2025.

3.2 Objectius quantificables proposats

L’aplicacié de la ZBE de Manresa té com a objectiu:

e Donar compliment al marc normatiu d’aplicacio.

e La millora de la qualitat de laire, la salut i benestar de les persones, amb la reduccié de les
emissions de contaminants atmosferics i de la contaminacio acustica.

e Lacontribucio ala mitigacié del canvi climatic, amb la reduccioé dels gasos d’efecte hivernacle.

e L’impuls d’un model de mobilitat més eficient energeticament.

e L’acceleracié del canvi modal propiciant un traspas modal cap a la mobilitat activa i el transport
public.

e Unareduccié deltransit rodati de les congestions.

Les restriccions de circulacié en una ZBE depenen de l'etiqueta ambiental del vehicle, que al mateix temps
depen del seu any de matriculacid i tipus de carburant.

Pel qué fa als objectius quantificables de millora de la qualitat ambiental, es contempla com a objectiu
mantenir els nivells d’immissions per sota dels valors limit i dels valors objectiu regulats al Reial decret
102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de laire, i als nous llindars establerts per la
Directiva europea 2024/2881, de 14 d’octubre, relativa a 'actualitzacié a la baixa de les normes sobre
qualitat de laire per als contaminants didoxid de nitrogen (NO,), particules en suspensié de diametre
aerodinamic inferior a 10 micres (PMyo), particules en suspensié de diametre aerodinamic inferior a 2,5
micres (PM,s), benzo(a)pire (BaP) i 0z6 (Os). Els llindars estatals ja s’han complert durant els darrers anys,
pero no els que proposa la UE a 2030.

També és objectiu del Pla assolir gradualment els valors guia de les directrius sobre qualitat de l'aire de
’Organitzacié Mundial de la Salut. Per tal d’assolir progressivament els nous valors limit, es proposa els
objectius que s’indiquen al Pla de Qualitat de U’'Aire, horitzd 2027, de la Generalitat de Catalunya:

Dioxid de nitrogen (NO,):
- 2025: Mitjana anual de 30 pg/m?(assolit a estacié de Manresa)

- 2027: Mitjana anual de 25 pg/m? (assolit a 'estacio de Manresa)
En concordanga amb U'Acord per la millora de la qualitat de Uaire:
- 2025: reduccié de NOx del 15%
-2027: reduccié de NOx del 17%

Particules en suspensi6 (PMiqi PM;;s):

- 2025: Mitjana anual de PM4, de 30 pg/m? (assolit a ’estacié de Manresa)
- 2027: Mitjana anual de PM;, de 25 pg/m?® (assolit a Uestacio de Manresa)
En concordanga amb UAcord per la millora de la qualitat de Caire:
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- 2025: reduccioé de PM del 15% (respecte ’any 2019)
-2027: reduccio de PM del 17% (respecte ’any 2019)

Tenint en compte Uhoritzé d’aquesta fase inicial del projecte de les ZBE (que segons els RD 1052/2022
caldra fer una primera revisié en el termini de tres anys del seu establiment i posteriorment cada quatre
anys), resulta raonable que la implementacié de la ZBE permeti en aquesta fase inicial assolir una reduccid
de les emissions del transit urba que s’indiquen bé a la Tercera Cimera qualitat de Uaire (marg 2022) bé al
Pla de Qualitat de UAire de Catalunya, PQACAT (horitzé 2027), si bé es podrien adoptar valors inferiors donat
que no es tracta de l’Unica mesura de millora de la mobilitat i reduccié de les seves externalitats (al PMUS
de Manresa hi ha moltes altres actuacions amb impacte sobre la reduccié de les emissions del transit
urba).

Al mateix temps, convé tenir en consideracié els objectius marcats pel pdM de 'ATM de Barcelona, que en
Uestudi instrumental “Calculs dels consums energetics, de les emissions i d’altres aspectes
mediambientals — Analisi d’efectivitat dels grups de mesures recollits en el Pla Director de Mobilitat del
SIMMB” estudia els estalvis de consum energetic i emissions de CO,, NO, i PM provocats pels grups de
mesures. En el cas de la millora de Ueficacia de la mobilitat diaria, que fonamentalment avalua 'impacte de
la implementacié de la ZBE, hi imputa una reduccio del 33,42% en les NO,, un 33,42% en les NO,, un
25,76% en les PMy i un 37,05% en el CO,. Tenint en compte aquests antecedents, els objectius fixats per la
ZBE de Manresa, parteixen dels objectius que fixa el pdM per als PMUS, i en la mateixa documentacions
s’estableix a la mesura d’implementacio de ZBE una contribuci6 aproximada del 30-35% en l’assoliment de
la reduccid dels contaminants.

Des d’aquesta perspectiva, el projecte de ZBE de Manresa opta pels objectius ambientals preestablerts per
’ATM en el pdM 2020 - 2025.

Objectius de reduccio
Pla de Qualitat de UAire de
Catalunya, PQACAT (horitzé 2025:-15% 2025:-15% 2025:-15%
2027) / Tercera Cimera qualitat 2027:-17% 2027:-17% 2027:-17%
de laire (marg 2022)

Impacte de laimplementacié de
les ZBE segons els “Calculs dels
consums energetics, de les 33,42% 33,42% 25,76% 25,76% 37,05%
emissions i d’altres aspectes
ambientals” del pdM

Tenint en compte aquest marc, es fixa que la implementacié de la ZBE de Manresa hauria de donar resposta
als seglients objectius durant la primera fase d’implementacio:

Reduccio de les emissions de GEH superiors als 2,3%.

Reduccio >9,4% en les emissions dels oxids de nitrogen

Reduccid >4,7% en les emissions de les particules PMo i >4,7% en les de PM,s.

Reduccioé de la contaminacié acustica (a contrastar en la propera revisié del mapa de soroll de la ciutat)
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4. PROPOSTADE LA ZBE DE MANRESA

4.1 Analisi d’alternatives
4.1.1 Metodologia

S’ha establert una adaptacio de la metodologia emprada a U’”Informe d’alternatives de la ZBE al municipi de
Barcelona” de setembre de 2022, elaborat per Barcelona Regional — Agencia de Desenvolupament Urba, i
que forma part de Uexpedient d’aprovacié de " “Ordenanga per la qual es fixen els criteris d'accés,
circulacié i estacionament de vehicles en la Zona de Baixes Emissions de Barcelona” aprovada
definitivament a febrer de 2023. S’adapta la metodologia a les caracteristiques propies de la ciutat (patrons
de mobilitat, parc de vehicles, oferta de transport public, qualitat de l’aire...), i es treballa amb les dades
disponibles.

Aixi, els parametres considerats per a la definicié de la ZBE seran:
e L’ambit: si afecta tot el municipi o nuclis especifics.
e L’horari: si té afectacio tots els dies de ’any o en un horari determinat.

e Els vehicles restringits: quins sén els vehicles considerats més contaminants, si només el que no
disposen de distintiu o els que també tenen distintiu B.

Ambit

Els ambits que es valoren per a la ZBE de Manresa sén dos: un que afecti el global del municipi i Ualtre que
delimiti una zona especifica. En aquest sentit, és té en consideracié que el centre de la ciutat és un gran
generador i atractor dels desplagaments que s’originen a la vila aixi com en el seu entorn comarcal.

Tot i que la superficie delimitada en el centre urba no té el mateix abast que tot el municipi, es considera
que aquesta és la gran generadora del municipi, atés el nombre de comergos, empreses i centres de treball
que s’hi concentren. Amb la implantacio es millorara la qualitat ambiental de la zona centre i, de retruc, la
de tota la ciutat.

També cal destacar que 'ambit del centre és el que disposa de millors connexions en transport public i
infraestructura ciclista, vital per afavorir un repartiment modal més sostenible. Totes les linies urbanes i
interurbanes d’autobus, a més de dues de les estacions de FGC, fan parada en aquest ambit. La xarxa
ciclista, encara inconnexa a tot el municipi, permet desplagaments segurs gracies la morfologia dels
carrers del centre, pacificats i en molts casos dins de les illes de vianants. El PMUS preveu, a més, la millora
de les connexions amb la infraestructura ciclista de la resta de la ciutat.

Per acabar, el nucli central disposa, en el seu perimetre immediat, d’una xarxa d’aparcaments dissuasius
(alguns pendents d’arranjar en el marc del PMUS) que faciliten ’accessibilitat al centre pels titulars dels
vehicles més contaminants. A més a més, s’hi localitzen punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

Convé remarcar que Uarticle 19 del Decret 132/2024 estipula que les ZBE catalanes han de comptar amb
una superficie minima del 25% del sol urba majoritariament d’us residencial. Al seu temps, 'apartat també
contempla que, per assolir la superficie indicada, els municipis poden preveure una superficie inicial
inferior que augmenti progressivament fins arribar, en el termini de quatre anys, al 25% requerit.

En aquest sentit, la superficie que es contempla per a la ZBE de Manresa es preveu que s’implementi en
dues fases: en una primera fase, el perimetre delimitara 'area més central del municipi, assolint una
superficie del 10% del sol urba; en la segona fase, que estén els limits pel nord-oest, es preveu cobrir el 25%
del total:
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e Enfase 1, es preveu el perimetre delimitat pels seglients carrers, que no formen part de la ZBE (a
menys que s’expliciti el contrari): passeig del Riu; carrer de UApotecari; carrer Muralla de Sant
Francesc; carrer Muralla de Sant Doménec; carrer Muralla del Carme; plaga dels Infants; carrer de
Puigterra de Dalt; carrer de Lluga (forma part de la ZBE); carrer de Sant Andreu (forma part de la
ZBE); carrer Cantarell; via de Sant Ignasi; i carrer de Sant Marc.

e Enfase 2, es preveu el perimetre delimitat pels seguents carrers, que no formen part de la ZBE (a
menys que s’expliciti el contrari): passeig del Riu; carrer de UApotecari; carrer Muralla de Sant
Francesc; carrer Muralla de Sant Domenec; carrer del Coés; carrer del Bruc; placa de Lluis
Companys; carrer de Carrasco i Formiguera; carrer d’Aragd; carrer de Camps i Fabrés; passeig de
Pere lll, entre la plaga de 11 de setembre i la plaga de Bonavista; carretera de Vic (forma part de la
ZBE), entre la plaga de Bonavista i el carrer de Joan Jorba; carrer de Joan Jorba; plaga de Sant Jordi;
carrer de ’Hospital; carrer Cantarell; via de Sant Ignasi; i carrer de Sant Marc.

Horari

En la tria de U'horari de la ZBE es tenen en consideracié dos aspectes que incideixen en la mobilitat diaria a
la ciutat: els horaris amb major nivell de contaminacid i els horaris amb millor oferta de transport public.

L’analisi de la qualitat de l’aire de Manresa mostra com els pitjors nivells de contaminacié tenen una relacié
directa amb les hores de major nombre de desplagaments, és a dir, en dies feiners i especialment en les
hores punta de mati i tarda. Per tant, es considera que restringir U'accés per les nits i en dies no feiners
suposa un impacte no significatiu en la millora de la qualitat de Uaire.

A més a més, si s’afegeix a la balanga el nombre d’expedicions i d’oferta global de transport public,
s’observa com les connexions més competitives i que poden atraure més desplagaments del vehicle privat
son les que operen en dies feiners i entre les hores punta del mati i de la tarda/vespre. En consequéncia, si
s’opta per una restriccid de 24h i els set dies de la setmana, s’afectara de manera significativa a aquelles
persones amb necessitat de desplagar-se entre les 20h del vespre i les 7h del mati, ja que no disposen de la
mateixa oferta de transport public de nit.

Finalment, és rellevant especificar que Uarticle 20 del Decret 132/2024, del Pla de qualitat de aire horitzé
2027, incorpora que Uhorari i el calendari d’aplicacié de les restriccions haura d’ajustar-se, tant com sigui
possible, als dies feiners de 7 a 20 hores.

Els vehicles més contaminants

En Uany d’implementacid de la ZBE, els vehicles sense distintiu ambiental tindran una antiguitat prou alta
per ésser substituits, sobretot si sén vehicles utilitzats per a la mobilitat obligada, amb un us intensiu. La
mitjana d’edat d’aquests vehicles estara per sobre del 20 anys, si es té en compte que un turisme de
gasolina tindra, aproximadament, 24 anys, mentre un diesel en tindra 19, el mateix que succeeix amb les
furgonetes. Els camions, de mitjana, tindran 19 anys, i les motos i ciclomotors entre 21 i 23 anys. El parc
circulant de la ciutat és un reflex d’aquesta situacid, ja que, per exemple, els turismes sense distintiu
només representen aproximadament el 9% del total (ATM, dades de 2022) dels que hi circulen
habitualment.

En el cas dels vehicles amb etiqueta B, la xifra afectada del parc circulant és superior. Per exemple, i amb
les mateixes dades de I’ATM, s’estima que encara circulen per la ciutat un 27% de turismes amb etiqueta B,
que arriba al 34% en les furgonetes o el 44,6% dels camions. Aquests vehicles tindran, amb Uentrada en
vigor de la ZBE, unes edats compreses entre els 10 (turismes diesel) i els 19 anys (turismes gasolina). Per
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tant, es determina que la capacitat de renovacié d’aquests vehicles és més complexa i que restringir-ne el

seu Us tindra un major impacte socioeconomic.

En qualsevol cas, el mateix Decret 132/2024 estableix un calendari de restriccions per a les etiquetes B en

els municipis de més de 50.000 habitants. La ZBE haura de restringir 'accés a aquets tipus de vehicles quan

ho determini la normativa de rang superior.

Alternatives valorades

En resum, les alternatives que es valoren segons els 3 aspectes determinats sén les seglients:

Alternativa 1: ambit terme municipal, amb horari global i afectant els vehicles sense distintiu.

Alternativa 2: ambit terme municipal, amb horari global i afectant els vehicles sense distintiu i amb
distintiu B

Alternativa 3: ambit terme municipal, amb horari en dia feiner i afectant els vehicles sense distintiu.

Alternativa 4: ambit terme municipal, amb horari en dia feiner i afectant els vehicles sense distintiu i
amb distintiu B.

Alternativa 5: ambit nucli central, amb horari global i afectant els vehicles sense distintiu.

Alternativa 6: ambit nucli central, amb horari global i afectant els vehicles sense distintiu i amb
distintiu B

Alternativa 7: ambit nucli central, amb horari en dia feiner i afectant els vehicles sense distintiu.

Alternativa 8: ambit nucli central, amb horari en dia feiner i afectant els vehicles sense distintiu i
amb distintiu B.

Comparativa d’escenaris

A ’hora de comparar les alternatives plantejades, es valoren els beneficis i els impactes que pot tenir la
implantacio de la mesura. Les puntuacions varien de '1 al 3, essent 1 'opcié amb menor benefici ambiental
i major impacte social, i 3 el de major benefici ambiental i menor impacte social. Aixi, es tenen en compte:

Els beneficis ambientals que sén derivats de la reduccié del nivell de contaminants. Es considera
que un model amb horari global i un de 13 hores (de 7 a 20h) té impactes ambientals equivalents.
En canvi, si s’afecta als vehicles amb distintiu B els beneficis son superiors. A majors beneficis
ambientals, major puntuacio.

El cost i la complexitat d’implantacio: es valoren els recursos que s’haurien de destinar a la
implantacid de la mesura, tot considerant la inversié inicial i els costos de manteniment i explotacid
del sistema. En aquest sentit, es considera que el model d’ambit global té un cost superior, atés
que es necessita un elevat nombre de cameres de control i senyalitzacio6.

Impacte social: es valoren els costos derivats de la implantacié de la mesura sobre les persones
afectades, amb el cost de canviar el vehicle i/o adaptar-se a un altre mode de transport. En
consequéncia, es determina que té un major impacte social un model de restriccié de 24h, perque
s’afecta a persones amb mobilitat obligada en periodes horaris sense tanta oferta de transport
public, i també un model que limiti 'accés als vehicles amb etiqueta B perqué, com ja s’ha vist,
encara suposen una part important del parc circulant de la ciutat. També es considera que 'ambit
ciutat té una major afectacié que el nucli central, pel volum de persones i vehicles implicats. A
menor impacte social, major puntuacio.
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La taula seguent recull les alternatives plantejades i la puntuacio obtinguda en la comparativa:

Aspectes valorats al a2 a3 ad a5 a6 a7 a8

Beneficis ambientals 7 8 7 8 6 7 6 7
Ambit 3 3 3 3 2 2 2 2

Horari 2 2 2 2 2 2 2 2

Vehicles afectats 2 3 2 3 2 3 2 3

Cost o complexitat d’implantacio 2 2 2 2 3 3 3 3
Impacte social 5 3 7 5 7 5 9 7
Ambit 1 1 1 1 3 3 3 3

Horari 1 1 3 3 1 1 3 3

Vehicles afectats 3 1 3 1 3 1 3 1

Total 14 13 16 15 16 15 18 17

Un cop s’han valorat totes les alternatives, ’escenari amb millor puntuacio és U'alternativa 7: ambit nucli
central, amb horari en dia feiner i afectant els vehicles sense distintiu.

Objectius ambientals

Per tal d’estimar quins sén els beneficis ambientals aconseguits amb la implementacio de la ZBE i si
s’assoleixen els objectius ambientals, s’ha utilitzat Ueina elaborada per '’ATM i la DGQACC de la Generalitat
de Catalunya (https://www.atm.cat/eina-de-c%C3%A0lcul-dels-beneficis-de-la-implantaci%C3%B3-d-
una-zbe_), en la qual s’ha considerat que la ZBE es desenvolupa en el nucli central de Manresa, la superficie

de solurba de la ZBE, el parc mobil afectat per la restriccid, aixi com U'impacte que generara la ZBE. Aquesta
eina retorna el descens de contaminants en tones de CO,, kilograms de NOy i kilograms de PMy,. Per tant, es
desconeix el descens en NO, i PM,s, si bé es pressuposa una reduccio forga semblant a NOy i PMy,.

Tal com s’explicita a apartat 2.5.1 d’aquest document, els estudis de mobilitat analitzats mostren una
clara tendéncia: Manresa atrau més desplagaments dels que genera en vehicle privat motoritzat. Les fonts
consultades expliciten diferéncies en els percentatges de repartiment entre vehicles locals i forans: per una
banda, CEMEF de 2022 parla d’una distribucié 70% (externs) - 30% (interns); de laltra, les dades de telefonia
mobil indiquen que aquesta fraccid era de 60% (extern) - 40% (intern). Més enlla d’aixo, i seguint la
metodologia de U'ATM, també s’han considerat les dades de UEMEF i la quota modal del municipi. Aixi, es
preveu que:

e Un 5% de la reduccio de la mobilitat, és a dir, mobilitat actual que en un futur no es realitzara, i per
tant es reduira els vehicles-km efectuats dins de la ciutat.

e Un 50% dels afectats realitzara un canvi modal, principalment un traspas del vehicle privat cap a la
mobilitat activa i en menor mesura cap al transport public, i per tant es reduira els vehicles-km
efectuats en vehicle privat dins de la ciutat.

e Un 45% mantindra la mobilitat actual en vehicle privat pero realitzara una canvi de vehicle cap a un
amb unes emissions menors.

La implantacié de la ZBE de Manresa contempla una exempcidé a la restricciéo de circulacié a tots els
residents que siguin titulars d’un vehicle censat a la ciutat i només sancionar els vehicles forans en cas
d’episodi ambiental. Tanmateix, aquesta exempcid cau a partir de 1 de gener de 2028 i, com el projecte té

50


https://www.atm.cat/eina-de-c%C3%A0lcul-dels-beneficis-de-la-implantaci%C3%B3-d-una-zbe_
https://www.atm.cat/eina-de-c%C3%A0lcul-dels-beneficis-de-la-implantaci%C3%B3-d-una-zbe_

un abast de 3 anys, no s’ha tingut en consideracié a ’hora de valorar Uimpacte. Es a dir, s’estima la reduccié
un cop s’implementa la ZBE i afecta residents i forans.

Per poder estimar la reduccié de les emissions i del transit rodat del parc més antic, s’han utilitzat les dades
del parc circulant sense etiqueta de 'ambit SIMMB, donat que el parc censat a Manresa presenta uns
nivells d’envelliment molt similars als de ’ambit SIMMB.

Per tal de quantificar el nombre total de vehicles afectats per fase, s’ha calculat Uafectacié per les dues
superficies contemplades (9,8% en fase 1, 26% en fase 2) i per les etiquetes del parc circulant (sense
distintiu en fase 1 i etiqueta B en fase 2, en cas que la normativa de rang superior aixi ho estableixi). L’eina
de UATM només permet fer els calculs amb el parc circulant de 2022 i no permet actualitzar-lo per fer-ne
una prognosi dels anys d’implantacié (2025 - 2029). Per tant, els resultats obtinguts no tindran en compte la
renovacio del parc automobilistic i seran menors que els que s’obtindrien si es ponderés que el pes dels
vehicles més contaminants es reduira, gracies a la renovacidé funcional dels vehicles més antics per
vehicles més nous, aixi com per la influencia de la implantacidé de zones de baixes emissions a tot el
territori, que accelerara la modernitzacio del parc.

A Uhora de valorar 'impacte ambiental de cada fase, cal tenir en consideracié que, tal com marca el Decret
132/2024, els primers anys d’implantacié de la ZBE els vehicles de categories N1, N2, N3, M2 i M3 disposen
d’una moratoria. En Uamibt municipal, es contempla exempcié a residents fins a 2028 i només se
sancionara a vehicles forans en cas d’episodi ambiental (fins a ’actualitat, amb poca o nul-la recurrencia).
Per tant, durant la primera fase la ZBE no té cap impacte mediambiental que ajudi a reduir les emissions.
Aquestes moratories cauen el 2028, al mateix temps, en cas que aixi ho estableixi la normativa de rang
superior, comencin a aplicar-se les restriccions als vehicles amb etiqueta B. Tenint en consideracié
Uestablert al Decret 132/2024 sobre la restriccid als vehicles amb etiqueta B (previst al 2028), el projecte
calcula Uimpacte ambiental d’aquesta mesura, si bé sera durant la revisié de 'ordenanca i el projecte de
ZBE quan s’estableixi, si s’escau, la restriccié a aquest tipus de vehicles.

Per tot aix0, també es calcula un escenari intermedi, anomenat fase 1.2, amb un perimetre de zbe del 9,8%
de superficie i restriccions a tots els vehicles sense distintiu i amb etiqueta B.

% vehicles sense etiquetai

% vehicles sense etiqueta % vehicles sense etiqueta i etiqueta B (fase 2, 25% de
Tipus de vehicle (fase 1, 10% de la superficie  etiqueta B (fase 1.2, 10% de la su qerfl’cie urbana; 202; en
urbana) 2025 - 2027 superficie urbana) 2028 P
endavant
0 — .
Turismes 0% (exempcid residents i 36,40% 36,40%
episodis)
% 6 residents
Furgonetes 0% (exempcic residents i 58,60% 58,60%
episodis, i moratoria)
Ciclomotors 0 i6 i i
0% (exempcno .reS|dents i 39,75% 39,75%
Motocicletes episodis)
5 . -
Camions 0% (exempcic residents | 66,00% 66,00%
episodis, i moratoria)
. - -
Autobusos 0% (exempcio residents | 41,30% 41,30%

episodis, i moratoria)

La taula seguent mostra la reduccio de contaminants segons l'alternativa considerada, extret dels resultats
de Ueina de calcul de 'ATM i comparat amb la contaminacié atmosferica del municipi causada pel transit,
segons dades del PMUS de Manresa de 2021.
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Els objectius de reduccid (que es poden consultar en profunditat a 'apartat 3, Objectius) estableixen, per
als 3 primers anys de la ZBE, una disminucié del 2,3% de les emissions de GEl, del 9,4% dels oxids de

nitrogen (NOXx) i del 4,7% en les particules.

Tal com es pot observar, en la primera fase no s’assoleixen els objectius de reduccid, mentre en la fase 1.2
(amb Uaplicacid de les restriccions als vehicles amb etiqueta B previstes al Decret 132/2024) s’assoleixen
les reduccions objectiu en CO2 i particules. En canvi, en la segona fase tots els objectius s’assoleixen
folgadament. Tanmateix, com ja s’ha explicat abans, l’eina de 'ATM no permet actualitzar la renovacié
tendencial del parc circulant i, per tant, els calculs es fan en base al parc de 2022, pel que es considera que
els resultats seran millors que els calculats per U'eina.

) VEHICLE REDUCCIO DE CONTAMINANTS REDUCCIO
SUPERFICIE EXEMPCIONS IMPACTE

ETIQUETA s ]
INCLOSA /MORATORIES ACUSTIC
AMBIENTAL tC0O2 kg NOX kg PM10 dB(A)

Categories N1,

, N2, N3, M2 i
Fase 1(2025- 9,8% i M3, residents i -0,0% -0,0% -0,0% -0,00
2027) i ; )
- foranis només
en episodis.
Fase 1.2 (2028) 9,8% B - 2,3% 5,1% -5,9% 0,12
P
Fase 2 (A partir de 26% B . -6,57% 14,91% 17,11% -0,36
2029) =R

A continuacié es mostra la taula amb U'estimacio de la reduccié de les emissions i del transit rodat del parc
més antic, considerant les diferents fases d’implementacié.

{v)
Fase 1(9,8% Fase 1.2 (9,8% Fase 2(26%

Laimplementacio de la ZBE suposara una reduccio de N L. superficie i
s . N . . superficie i superficie sense . .
les emissions i del transit rodat del parc més antic. . i i sense etiquetai
sense etiqueta) etiqueta i B) R
etiqueta B)
Reduccié anual de vehicles-km 0,00 3.197.084 9.292.580
% de reduccio sobre el total de vehicles-km del municipi 0,00 2,73 7,93
Total de veh-km del municipi abans d'implantar la ZBE 117.256.343,26 117.256.343 117.256.343
Reduccié anual de les emissions de COz en tones 0,00 1.058,1 3.075,4
Reduccié anual de les emissions de NOx en kg 0,00 8.500,8 24.708,3
Reduccié anual de les emissions de PMioen kg 0,00 661,1 1.921,5
(F;;?Au)ccm en l'impacte acustic en el conjunt del municipi en 0,00 0,12 0,36

Per tant, una vegada implementada la zona de baixes emissions de Manresa el 2025, no es preveu cap
reduccio en la fase 1, mentre a la fase 2 se’n preveu un 7,9% menys sobre el total del municipi.

En el cas de la reduccié d’emissions, a continuacié es detalla U'impacte que hi haura concret per les
diferents tipologies de vehicles:

e La quantitat estimada d’emissions de GEH evitades anualment com a consequéncia de l’actuacid

és de 3.075,4 tones de COy/any en fase 2, repartits segons modes en:

Reduccié tones Reduccié tones Reduccié tones
GEH fase 1 GEH fase 1.2 GEH fase 2

Tipus de vehicle
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Tipus de vehicle

Reduccié tones Reduccié tones

Reduccio tones

GEH fase 1 GEH fase 1.2 GEH fase 2
Total 0 1.058,1 3.075,4
Turismes 0 287,9 836.9
Furgonetes 0 612,2 1.779,5
Ciclomotors
Motocicletes 0 26,5 77
Camions 91,7 266,4
Autobusos 39,7 115,5

La fase 1 la ZBE de Manresa no suposa cap reduccié de les emissions vinculades a la mobilitat urbana del

municipi) mentre a la fase 2 es preveuen 3.075 tones de GEH menys, el que representa un 6,6% sobre el
total de les emissions vinculades a la mobilitat urbana del municipi.

e La quantitat estimada d’emissions d’oOxids de nitrogen (NOx) evitades anualment com a
consequéncia de 'actuacié és de 24.708,3 kg de NOx/any en fase 2, repartits segons modes en:

Tipus de vehicle

Reduccioé kg NOy

Reduccio kgNOy

Reduccié kg NOy

fase 1 fase 1.2 fase 2
Total 0 8.500,8 24.708,3
Turismes 0 1.416 4.115,8
Furgonetes 0 4.741,5 13.781,7
Ciclomotors
Motocicletes 0 507 1478
Camions 1.572,8 4.571,5
Autobusos 0 719,8 2.092,1

La fase 1 la ZBE de Manresa no suposa cap descens d’NOx, mentre a la fase 2 s’estima una caiguda de

24.708,3 kg d’NOx, que representa un 14,9% sobre el total de les emissions vinculades a la mobilitat urbana

del municipi.

e La quantitat estimada d’emissions de particules en suspensié de diametre aerodinamic inferior a
10 micres (PMy,) evitades anualment com a consequéencia de Uactuacié és de 1.921,5 kg de
PMio/any en fase 2, repartits segons modes en:

Tipus de vehicle

Reduccié kg PM1o

Reduccié kgPM1o

Reduccié kg PM1o

fase 1 fase1.2 fase 2

Total 0 661,1 1.921,5
Turismes 0 155 450,4

Furgonetes 0 378,9 1.101,3
Ciclomotors 0 30,3 87,9
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Reduccié kg PM1o Reduccié kgPM1o Reduccié kg PM1o

Tipus de vehicle fase 1 fase1.2 fase 2

Motocicletes
Camions 0 67,5 196,1
Autobusos 0 29,5 85,7

La fase 1 no preveu cap reduccid, mentre la fase 2 estima una caiguda de 1.921 kg de PM10 en fase 2, que

representa un 17,1% sobre el total de les emissions vinculades a la mobilitat urbana del municipi.

e La guantitat estimada de contaminacié acustica evitada anualment com a consequliéncia de
’actuacio és de 0,36 dB(A) en fase 2. Tanmateix, aquest impacte sera minim a fora de la ZBE,
mentre que dins de ’ambit assolira valors de 'ordre de 0,5 dB(A), si bé segons ’electrificacié del
parc mobil de la ciutat aquest valor pot ser superior.
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4.2 Proposta triada
4.2.1 Ambiti horari

La seglient imatge mostra els limits de la ZBE de Manresa que es preveu posar en funcionament en fase 1 i
en fase 2.

Fase 1: té una superficie de 0,21 km2, un 9,8% de la superficie urbana. L’area esta delimitada per:
passeig del Riu; carrer de UApotecari; carrer Muralla de Sant Francesc; carrer Muralla de Sant
Domenec; carrer Muralla del Carme; placa dels Infants; carrer de Puigterra de Dalt; carrer de Lluga
(forma part de la ZBE); carrer de Sant Andreu (forma part de la ZBE); carrer Cantarell; via de Sant
Ignasi; i carrer de Sant Marc.

Fase 2: té una superficie de 0,56 km2, un 26% de la superficie urbana. L’area esta delimitada per: |
passeig del Riu; carrer de UApotecari; carrer Muralla de Sant Francesc; carrer Muralla de Sant
Doménec; carrer del Cods; carrer del Bruc; plaga de Lluis Companys; carrer de Carrasco i
Formiguera; carrer d’Aragd; carrer de Camps i Fabrés; passeig de Pere lll, entre la plaga de '11 de
setembre i la plaga de Bonavista; carretera de Vic (forma part de la ZBE), entre la plaga de Bonavista

i el carrer de Joan Jorba; carrer de Joan Jorba; placa de Sant Jordi; carrer de 'Hospital; carrer
Cantarell; via de Sant Ignasi; i carrer de Sant Marc.

VA \\

Entrades A\
o~ 1a Fase §/

-y
D i / Entrades
{f ':\\,/) 2a Fase
N ) C\:l ZBE 1a Fase
W
-, Carrers
s |:| ZBE 1a Fase

Carrers )
ZBE 2a Fase 2. _

’ X

La regulacio de la ZBE sera d’aplicacio tots els dies feiners, de dilluns a divendres, en horari de 7:00 a 20:00

hores.

4.2.2 Cronograma d’implementacioé

El cronograma d’implementacié recull les diverses fases que contempla la ZBE Manresa. Aquest
cronograma detalla les tasques previstes. El desembre de 2025 es preveu la posada en funcionament de la
ZBE (en episodis).
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Aixi, el calendari previst és el seglient:

8l g MR I R I I I I R R © R < I
g A | oo RN EEE R EEEE R R R
wl F Ocvg’n&gmg,:_s—‘“wo:'cg’o&mg = ©
1 Definicié dels limits ZBE
Incorporacié de la nova
2 ordenanga de ZBE al Pla
© Normatiu Municipal
:‘é 3 Constitucié comissié
E’ redactora ordenanga
4 Consulta publica previa I I | I
Replanteig projecte en base
5 ales al.legacions i Decret
Qualitat de l'aire
Preparacié6 interna de | | | | | | | |
5.1 .
l'expedient
E 5.2 Aprovacié inicial projecte
° ZBE
g 5.3 | Informacié pablica del ‘
a ) projecte ZBE (minim 45 dies)
5.4 Aprovacio definitiva projecte ‘
ZBE
Preparacié interna de
6.1 l'expedient (reunions
Comissio redactora)
Acord i resolucié d'arxiu a
6.2 | Uexpedientinicial (en reunid
comissid)
Trasllat als al.legants acord
6.3 arxiu, informant motius i nou
expedient
6.4 | Nota/rodade premsa
o
g 6.5 Consulta publica previa
5 ) (secretaria) 15 dies habils
I} Audiéencia prévia (enviar
6.6 | ordenancga alinteressats) 15
dies habils
6.7 Aprovacié inicial ordenanga ‘
ZBE
6.8 Informacié publica de |
) l'ordenancga ZBE (30 dies)
6.9 Estudi i resposta ‘ |
al.legacions
6.10 Aprovacié definitiva
ordenancga ZBE
7 Participaci6 ciutadana
.I 8 Campanya d'informacié /
Comunicacio
9.1 Redaccio plecs cameres /
@ i sistema de control
§ 9.2 | Redaccié plecs senyalitzacié | |
5
g 9.3 | Licitacions contractes | | I
o
© 04 Adjudicacié i posada en
i funcionament
.‘ 10 Implantacié ZBE (multant en
episodis)

4.2.3 Descripcié de les exempcions

En primer lloc, a 'hora de determinar les restriccions absolutes, horaris, i excepcions a les restriccions, cal
tenir en compte el context territorial en el qual es troba el municipi, dins la regié metropolitana de
Barcelona.

Per una banda, a Area Metropolitana de Barcelona ja s’ha implantat ZBE’s en varis municipis, seguint un
model homogeni de restriccions, horaris, excepcions... Per altra banda, ’associacié de municipis de UArc
Metropolita ha elaborat un document tecnic consensuat entre els municipis de Granollers, Mataré, Mollet
del Vallés, Rubi, Sabadell, Terrassa, Vilafranca del Penedés, Vilanova i la Geltrd, on es defineix les
caracteristiques comunes de les Zones de Baixes Emissions que s’implantaran en aquests municipis.

Manresa no forma part de cap d’aquestes dues entitats, pero valora positivament el document técnic
consensuat entre els municipis de 'Arc Metropolita. Les restriccions i excepcions que s’hi proposen soén les
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mateixes que a les ZBE de UAMB pero incorporant-hi algunes modificacions, de manera que s’obtingui una
homogeneitat en les ZBE del conjunt de la Regid6 Metropolitana, i per tant se’n faciliti la comprensio i
utilitzacid dels usuaris. En aquest sentit, la ZBE Manresa aposta per unes restriccions i exempcions
analogues a ’Arc Metropolita, ateses les similituds amb alguns dels municipis que en formen part.

Exempcions

L’ordenancga regulara quines son les restriccions d’accés a la ZBE, aixi com les exempcions previstes. En
una primera fase es preveu aplicar les seglients exempcions, si bé es podran modificar i ajustar en el temps:

a) Que la persona resident estigui empadronada dins del municipi de Manresa i que sigui titular del
vehicle censat, durant el termini comprés entre la data d’aprovacié d’aquesta Ordenanga de ZBE i el
31 de desembre de 2027. Pels casos en qué hi hagi un canvi d’empadronament a fora del municipi,
es deixara d’aplicar la corresponent exempcio.

b) Vehicles destinats al transport de Persones amb Mobilitat Reduida (VPMR), tant vehicles particulars
com de transports col:lectiu.

c) Vehicles de serveis d’emergencia i essencials. Es consideren serveis d’emergencia i essencials els
serveis medics, els serveis funeraris, proteccio civil, bombers, policia i cossos i forces de seguretat
de UEstat.

d) Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats (incloent aquells que
superin el barem de mobilitat) que els condicionen U’Us del transport public.

e) Vehicles amb matricula estrangera que compleixen els requisits tecnologics i d’emissions
equivalents als distintius ambientals que emparen U'accés a la ZBE i que no estiguin identificats a la
base de dades de la Direccié General de Transit.

Autoritzacions diaries

Els vehicles més contaminants que pertanyin a alguna de les categories seglients podran obtenir
autoritzacio per accedir, circular i estacionar a la ZBE:

a) Poden obtenir una autoritzacié diaria per accedir, circular i estacionar dins de la ZBE, sempre que no
superin el nombre maxim de 24 dies d’accés a la ZBE en un periode d’un any compres entre 1 de gener i
el 31 de desembre de cada anualitat (tal com recull ’Annex 3), els seguents vehicles:
(i) Vehicles que accedeixin, circulin i estacionin esporadicament dins la ZBE.
(ii) Vehicles estrangers que no compleixen els requisits tecnologics i d’emissions equivalents als
distintius ambientals que emparen 'accés a la ZBE. En aquest cas, la persona titular del vehicle
ha d’efectuar el tramit previ d’inscripcid al Registre de vehicles autoritzats a les zones de baixes
emissions.
b) Poden obtenir una autoritzacié temporal per accedir, circular i estacionar de forma esporadica a la
ZBE en atencid al servei singular que presten:
(i) Vehicles singulars segons la classificacié per criteris d’utilitzacié establerts a l'annex 4
d’aquesta Ordenancga.
(ii) Vehicles que disposin d’una autoritzacié especifica de UAjuntament de Manresa per prestar
serveis en activitats singulars, o en esdeveniments extraordinaris a la via publica o que hagin de
realitzar una activitat singular i esporadica.
(iii) Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixin realitzar
tractaments meédics de forma periodica.
(iv) Vehicles registrats al llibre taller electronic de la Direccié General de Transit i amb els quals
els tallers autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves dinamiques, d’acord a
Uestablert a l'instrument juridic que s'acordi per regular el Registre de vehicles autoritzats a la
ZBE.
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Les corresponents autoritzacions temporals s’hauran de sol-licitar a 'administracié per tal
d’atorgar-se i quedar degudament inscrites en el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

c) Poden obtenir autoritzacions temporals d’accés, circulacié i estacionament per la ZBE:
(i) Les furgonetes i els vehicles implicats en la distribucié de mercaderies sense etiqueta tenen
un periode maxim d’exempci6 de dos anys per la categoria N1 (amb pes brut fins a 3,5 tones) i de
tres anys per les categories N2 (amb pes brut entre 3,51 12 tones) i N3 (amb pes brut superior a
les 13 tones) (categories corresponen a la classificacié establerta a 'annex 2 de la Directiva
2007/46/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 5 de setembre, per el qual es crea un marc
per a ’homologacié dels vehicles de motor i dels remolcs, sistemes, components i unitats
tecniques independents destinats als dits vehicles).
(ii) Els vehicles que presten el servei de transport public i els vehicles de serveis municipals de
llarga temporalitat tenen un periode maxim d’exempcio de dos anys, sempre que s’hagi aprovat
un pla de renovacié de la flota. Aquest periode es pot ampliar fins a 2 anys més per motius
degudament justificats.
(iii) Els vehicles les persones titulars dels quals acreditin uns ingressos economics anuals pel
global dels conceptes (pensions, ajudes, rendes, lloguers, interessos de capital...) inferiors a
dues vegades lindicador Public de Renda d’Efectes Multiples (IPREM), incrementat segons el
nombre de membres de la unitat familiar, si escau, i calculat a partir dels ingressos de la dita
unitat familiar:

Unitat familiar IPREM

1 persona 2

2 persones 2,5
3 persones 2,9
4 persones 3,3
5 persones 3,7

6 personesomeés 4

Als efectes de Uordenanca de la ZBE, s'entén per unitat familiar la formada per la persona
sol:-licitant, el conjuge o la persona amb la qual mantingui una relaci6 analoga d'afectivitat i les
persones menors de 25 anys.

Per al comput de la renda s'han de tenir en compte els ingressos bruts anuals de l'exercici
anterior a l'any en curs de la persona sol-licitant i, si escau, els del conjuge o la persona amb la
qual mantingui una relacié analoga d'afectivitat.

Aquesta autoritzacié té una vigencia d'un any a comptar d’eng¢a del moment de la seva data de
comunicacio, i es pot renovar anualment.

(iv) Els vehicles les persones titulars dels quals acreditin la compra d’un vehicle de motor nou
que compleixi els requisits tecnologics i d’emissions d’accés equivalents als distintius
ambientals, d’acord amb allo d'acord amb allo establert a l'instrument juridic que s'acordi per
regular el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

(v) Vehicles que constitueixin un instrument necessari per a 'exercici de Uactivitat professional
les persones titulars dels quals estiguin proximes a ’edat de jubilaci6. S’inclouen dins d’aquesta
categoria tots els vehicles que, tenint 'accés i la circulacio a les ZBE restringits d’acord amb el
que s’estableix en aquesta ordenancga, constitueixen un instrument necessari per a 'exercici de
Uactivitat professional del seu titular i aquest és proxim a U’edat de jubilacié, sempre que la
persona titular acrediti el compliment de les dues circumstancies seglents:

(18) Que el vehicle constitueix un instrument necessari per a U'exercici de la seva
activitat professional.
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(22) Que li manquen, com a maxim, 5 anys de cotitzacié en el Régim Especial de
Treballadors Autonoms (RETA), en el Regim General de la Seguretat Social, o en un altre
regim alternatiu, per assolir d’edat legal de jubilacio, de conformitat amb la legislacié

vigent.

(vi) Els vehicles que tenen la consideracid de vehicles historics segons la normativa vigent (Reial
Decret 1247/1995, de 14 de juny, que aprova el Reglament de Vehicles Historics, el Reial decret
920/2017, de 23 d'octubre, pel qual es regula la inspeccid tecnica de vehicles i el Reial Decret
892/2024, de 10 de setembre, pel qual s’aprova el Reglament de vehicles historics).

Els vehicles que poden obtenir una autoritzacio d’accés i circulacié a la ZBE per la seva singularitat d’us o

constitucié sén Unicament els vehicles de les seglients categories, definits de conformitat amb 'annex Il del

Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial decret 2822/1998, de 23 de desembre:

CLASSIFICACIO PER

. p CATEGORIA
GRUP D’UTILITZACIO DESCRIPCIO p
HOMOLOGACIO
(Annex Il R.G.V)
05 Escola de conductors Automobil destinat a les practiques de conduccié N2, N3, M2, M3
Vehicle destinat al transport de mercaderies sobre una superficie
10 Plataforma . N2, N3
plana sense proteccions laterals
. Vehicle construit per al transport de contenidors mitjangant
12 Porta-contenidors . . L, N2, N3
dispositius expressament adequats per a la subjeccié d’aquests
13 Gabia Vehicle especialment adaptat pel transport d’animals vius N2, N3
. Vehicle especialment adaptat per al transport d’un altre o altres
15 Porta-vehicles . N2
vehicles
Vehicle concebut especialment per al transport de matéries
16 Silo solides, pulverulentes o granuloses en diposit tancatiamb o N2, N3
sense mitjans auxiliars per a la seva carrega o descarrega
Vehicle previst de mecanisme que permet portar i/o girar la caixa
17 Basculant . . N2, N3
per a realitzar la descarrega lateral o del darrera
i Camié basculant de construccié molt reforgada, de gran
18 Dumper . o N2, N3
maniobrabilitati apte per a tot terreny
. . Vehicle destinat al transport de carrega en un grup de recipients
19 Bateria recipients . . . N2, N3
fixes amb sistema de connexié entre ells
. Vehicle destinat al transport de persones i/o mercaderies, de
22 Blindats . . . N1, N2, N3
caixa tancada reforgada especialment amb un blindatge.
27 Cisterna Vehicle destinat al transport a granel de liquids o de gasos liquats N2, N3
. . Cisterna construida amb parets aillants que permeten limitar els
28 Cisternaisoterma . . . o . N2, N3
intercanvis de calor entre Uinterior i Uexterior
Cisterna isoterma proveida d'un dispositiu de produccié de fred
individual o col-lectiu per a diversos vehicles de transport (grup
30 Cisterna frigorifica mecanic de compressié, maquina d'absorcid, etc.) que permet N2, N3
baixar la temperatura a l'interior de la cisterna i mantenir-la
després de manera permanent en uns valors determinats
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CLASSIFICACIO PER
GRUP D’UTILITZACIO
(Annex Il R.G.V)

DESCRIPCIO

Cisterna isoterma proveida d'un dispositiu de produccié de calor

CATEGORIA

HOMOLOGACIO

31 Cisterna calorifica que permet elevar la temperatura a l'interior de la cisterna i N2, N3
mantenir-la després a un valor practicament constant
Vehicle especialment condicionat per emissores de radio i/o
47 RTV L N1, N2, N3
televisio
. Vehicle condicionat per al transport d’eines i peces de recanvi
49 Taller o laboratori . . N1, N2, N3
que permetin efectuar reparacions
o Vehicle adaptat i condicionat de forma permanent per a la lectura
50 Biblioteca . L . N1, N2, N3, M3
i exposicio de llibres
Vehicle especialment adaptat i condicionat de forma permanent
51 Tenda . N1, N2
per a lavenda d’articles
L - Vehicle especialment adaptat i condicionat de forma permanent
52 Exposicié o oficines i L o N2, N3
per al seu Us com exposicio o oficines
Automobil equipat amb dispositius que permeten, elevant-se
53 Grua d’arrossegament . . N1, N2, N3
parcialment, Uarrossegament d’un altre vehicle
Vehicle equipat amb dispositius que permeten elevar carregues,
54 Grua d’elevacié pero no transportar-les (no inclou els vehicles amb dispositius N1, N2, N3, N3G
d’autocarrega)
Vehicle especialment construit per al transport d’elements
56 Formigonera constitutius del formigd, podent-se efectuar la seva mescla N3, N3G
durant el transport.
. . Vehicle adaptat per a maquinaria de circ o fires recreatives
58 Vehicle per afires N1, N3
ambulants
Vehicle dotat d'una bomba d'absorcié per a la neteja de pous
60 Extractor de fangs . N2, N3
negres i embornals
Vehicle equipat amb una autobomba de pressié per a moviment
61 Autobomba . o N2, N3
de materials fluidificats
Vehicle dotat amb els elements necessaris per a la produccié
62 Grup electrogen . o N2, N3
d’energia eléctrica
. Vehicle autobomba especialment dissenyat per al moviment de
66 Bomba de formigonar o N3
formigé fluid
67 Perforadora Vehicle destinat a realitzar perforacions profundes a la terra N2, N3
. Vehicle destinat a escampar i estendre sobre els diferents
76 Reg asfaltic . . o N1, N2, N3
paviments betum asfaltic fluidificat
77 Pintabandes Vehicle utilitzat per realitzar linies de senyalitzacié en el sol N1, N2, N3
Vehicle de motor destinat exclusivament a retirar la neu de les
78 Llevaneus N2, N3

calgcadesicamins
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4.2.4 Activacioé del regim sancionador durant un episodi d’alt nivell de contaminacié en fase
1(2025 -2027)

Durant la fase 1 de la ZBE de Manresa només se sancionara els vehicles més contaminants forans que
accedeixen al perimetre en dies que s’activi el Pla d’Accid a curt termini per alts nivells de contaminacio de
Uaire, tal com recull el Decret 132/2024. Es a dir, quan s'activi el nivell 1 reforgat o el nivell 2 del Pla d'accid a
curt termini per al contaminant NO2 .

En aquest sentit, sera la Generalitat de Catalunya ’0rgan responsable d’activar Uepisodi, tal com estableix
la normativa de rang superior. L’Ajuntament de Manresa seguira el protocol que estableixi el govern catala
en aquesta matéria.

4.2.5 Sistema de controld’accessos i circulacio
Senyalitzacio

Pel que fa a ’equipament per a la delimitacio i senyalitzacid, es preveu el desenvolupament d’un sistema de
senyalitzacio vertical, el qual doni compliment a la Instrucciéo MOV 21|3 de la DGT.

-

~

EXCEPTE

0D 0 -

i vehicles autoritzats
N I

Es preveuen 18 senyals de ZBE, localitzades a les entrades dels perimetres segons cadascuna de les fases.
Aixi, en fase 1 es preveuen 8 senyals, mentre els 10 restants s’instal-laran un cop s’amplii a fase 2. La
ubicacio teorica dels senyals queda recollida en la figura seguent:
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7.
_ Llegenda

) Senyalitzacié entrades ZBE _
[JFase 1

La seglent imatge mostra una proposta de senyalitzacié en una porta d’entrada a 'avinguda de les Bases

de Manresa.

-

26 Av Bases/ ¢ Abat Oliva

Usuaris
Inst. Lagetdnia
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Cameres de control

El sistema de control a la ZBE es basara fonamentalment amb la implantacié de diversos punts amb
cameres de reconeixement de matricules per gestionar els accessos a les arees de vianants, altres punts
per la gestio de la Zona de Baixes Emissions (ZBE) i finalment permetre la gravacio per poder fer funcions de
videovigilancia.

El sistema que es vol implantar ha de ser capag¢ de gestionar el monitoratge i control de les possibles
infraccions comeses per accés a la zona restringida per part dels vehicles sense etiqueta ambiental o
autoritzacio .

Amb les dades recollides del transit es podra estudiar i planificar mesures per reduir la contaminacio,
avaluar llurimpacte i comprovar la seva eficacia.

El model preveu, en la primera fase, la instal-lacié de 3 punts de control repartits dins de la ZBE, dotats de
cameres per fer reconeixement de matricules mitjangant algoritmes de visié artificial, i la plataforma de la
Zona de Baixes Emissions (ZBE), per fer-ne la gestié i el control.

] P /A Llegenda .
W b & A'p @ Cameres ZBE *

4 S ¥ s ol [JFasel

AE. g B N [ Fase2

i

Es proposa la gestio i control de 'accés i circulacié a la ZBE per mitja de 3 cameres
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4.2.6 Plade comunicacio, participacio i sensibilitzacio

L’aplicacié d’una zona de baixes emissions (ZBE) representa un repte per a la ciutat. Un repte que permet
donar a coneixer una nova possibilitat de viure la mobilitat, lliure de fums, un petit pas per canviar habits
que vagin dirigits a salvar el planeta.

La proposta del pla de comunicacio té per objectiu donar a coneixer 'aposta per la implantacié de la zona
de baixes emissions al conjunt de la ciutadania, perd més alla del caracter informatiu i punitiu que
incorpora la introduccié d’aquest model a la nostra ciutat la comunicacié ciutat, ha d’anar encaminada a
oferir una possibilitat de canviar d’habits per viure millor.

Pero sense oblidar que tot i aquesta idea més general, cal oferir tots els canals possibles de dialegs per
resoldre dubtes que poder apareixer durant el procés. Ningu ha de quedar desates. | a més, és important fer
notar a la campanya que es tracta d’'una campanya sota el lideratge de 'administracio.

La campanya s’enfocara en dos sentits que s’intercalaran:

INFORMATIVA:

-Informar a qui afecta la implantacié de la ZBE
-Detallar Uespai territorial afectat.

-Quins automobils podran accedir i quins no
-Sancions associades a 'incompliment de les normes

PERSUASIVA:

-Donar a coneixer els beneficis que comportara
laimplantacié de la ZBE

-Informar de totes les alternatives al vehicle
privat que es posaran a la disposicié de la
ciutadania

-Beneficis per a la salut que suposara la ZBE

El pla de comunicaci6 es realitzara als seglients espais:

e Comunicacidé en espais publics (territorialitzant la comunicacio)

e Comunicacié online d’alta frequéncia i publicitat en xarxes socials.
e Comunicacié directa als afectats i canals permanents d’informacio
e Comunicacié en entorns urbans de circulacioé de vehicles

Les accions previstes sén:

e Creacio d’un logoilema de la campanya
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Per tal de posar de manifest ’aposta de ’Ajuntament, es creara un logo que identifiqui tots els elements de
la campanya i un lema que la identifiqui.

e Elaboracié d’un argumentari

S’elaborara un argumentari on es posi de valor el posicionament de 'Ajuntament respecte la implantacié de
la ZBE pel que fa la cura de la qualitat de Uaire i els beneficis que aix0 té per la ciutadania. S’explicara també
la concrecié de com es fara aquesta implantacié i perqué i es donara importancia als canvis quant a
mobilitat que s’implementaran paral-lelament per fomentar U’Us del transport public o no motoritzat. Aquest
argumentari servira perque qualsevol comunicacié verbal o escrita per part de UAjuntament com a institucio
i les personalitats politiques i tecniques que la representen, responguin sempre a un mateix posicionament.
També pot servir de base de treball per elaborar altres materials comunicatius com una nota de premsa o
continguts per les xarxes socials.

e Disseny d’un diptic informatiu en 2 formats

S’elaborara un triptic informatiu on s’explicara perqué s’implementa la ZBE a Manresa, com es fara i quins
beneficis comporta per la ciutadania. Tindra un doble format d’arts finals per imprimir i digital.

e Creaci6 de bannerweb

Es dissenyara un banner web en un format amb la imatge grafica de la campanya que U'Ajuntament pugui
penjar a la seva pagina web. Si crea una landing on explicar el contingut de Uargumentari i penjar-hi el triptic
en versio digital, hi pot anar vinculat.

e Disseny cartell

Es creara un cartell format A3 o similar per donar a coneixer la campanya de la ZBE a la ciutadania. Es podra
entregar en format arts finals i PDF o JPG.

e Video animatd’1 minut

S’animara un video de maxim 1 minut de durada que explicara els valors de la implementacié de la ZBE
quant a augment de la qualitat de laire i la salut de les persones, canvis a la ciutat perqué els vianants
tinguin més protagonisme a l’espai public i augment en la facilitat d’us del transport public.
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4.2.7 Altres actuacions i mesures complementaries
Mesures incloses al PMUS 2023-2028

El Decret 132/2024, pel qual s’aprova el Pla de Qualitat de UAire, horitz6 2027, estableix en el seu article 20
(Contingut dels projectes de Zones de Baixes Emissions (ZBE)), que cal preveure en la implementacié de la
ZBE, cal preveure de mesures complementaries que afavoreixin el canvi modal, tals com:

La gesti6é de ’aparcament

L’augment d’aparcaments d’enllag en punts estrategics d’intercanvi modal
La millora de Uaccessibilitat i Uoferta de transport public
Les millores en les infraestructures per als desplagaments no motoritzats

La creacié de zones pacificades fora dels limits de les ZBE

%

€ Els ajuts publics o bonificacions que facilitin la renovacié del parc de vehicles privats cap a vehicles de
baixes emissions

Les incorporacié d’entorns segurs i saludables, gestié de les mercaderies

ELPMUS de Manresa 2023-2028 incorpora diferents mesures amb una incidencia directa sobre les xarxes de
mobilitat de la ZBE, d’acord amb la taula seglient. De les accions se’n destaca la voluntat de la ciutat per
crear espais urbans amb prioritzacié de la mobilitat activa, el foment del transport public i 'aposta per una
mobilitat menys contaminant, on s’engloba la proposta de ZBE com una actuacié de dissuasio vinculada,
també, a la xarxa d’aparcaments prevista.

1.2. Gestionar la mobilitat de connexié i la capitalitat
1.2.2.

Xarxa d’aparcaments dissuasius connectats mitjangant transport sostenible

Les propostes d'aparcament, que en gran part venen condicionades per la delimitacioé definitiva de la ZBE sén en una primera
fase:

¢ Arranjar 'espai d’aparcament proper a l’av. dels Paisos Catalans.

* Aparcament al Parc de l'Agulla.

e Aparcament en zona de superficie urbana a la zona dels Trullols. En aquesta zona hi ha gran quantitat de places
infrautilitzades en dia laborable tant a la via publica com als aparcaments lligats a comergos. Essent el seu Us potser
més limitat en dissabte com a aparcament dissuasiu, es proposa que se senyalitzi i s'utilitzi com a tal en dies feiners.
Aquest ambit resulta d’especial importancia doncs és en aquest accés sud-est on es registren el major volum de
moviments vehiculars al llarg de dia i on actualment no existeix oferta d’aquest tipus.

En una segona fase i condicionats a l’execucio de projectes de transport public associats:

* Parc Tecnologic i nou Parquing de la Parada, associat a les ubicacions i execucio de les futures estaci6 de FGC.

* Palau Firal, associat a U'estructura final del mapa de transport public urba de Manresa.

1.2.8. Creacio de centre de distribucié urbana de mercaderies @

Es vol establir una col-laboracié public-privada per a la implantacié d'espais de transferéncia de carrega, i zones de
emmagatzematge per a operadors o comerciants. L’Ajuntament, mitjangant l’associacié amb les empreses privades del
sector, ha d’instar i donar les facilitats per a poder dur a terme la ubicacié d’aquests projectes. Tanmateix, un exemple
podria esser cedir espais en els aparcaments dels quals és propietari UAjuntament.

2.1. Crear espais urbans per a la prioritzacié de la mobilitat activa

2.1.1. Consolidaci¢ illes de vianants: centre historic i area central @
Transformacié del carrer d’Angel Guimera, consolidacié de la illa de vianants de UArea Central, i consolidar Uactual illa de
vianants amb un control estricte de 'accés

2.1.4 Adequacio6 de voreres i plataformes tniques @
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Ampliacié i adequacio de voreres (c/ de Prudenci Comellas, av. de Tudela (entre Cami de la Gravera i c/ de Lleida), c/de Pare
Clotet marge esquerra sentit nord (deixar un carril de circulacio), c/Sant Rafel, ¢/ de Sant Llatzer (entre Divina Pastora i Sant
Blai), crta. de Santpedor entre c/ de Sant Antoni Maria Claret i la Placa de la Creu, c/ dels Caputxins)
Plataformes Uniques (c/de Sant Benet, c/ de la Llum i c/ de 'Hospital i c/de Sant Andreu).

2.2. Redissenyar els eixos principals a favor d’'una mobilitat sostenible i connectar

2.2.1. Desenvolupament dels eixos civics i vies de connexié dels barris amb Uespai central @
Transformacié dels eixos carretera de Cardona, carretera de Vic i carretera de Pont de Vilomara
Consolidar la transformacié en marxa dels eixos estratégics de connexio de barris amb U'area central
Abordar la transformacié d’eixos civics que travessen els barris amb major densitat poblacional, aixi com una alta
demanda d'aparcament (Plaga de Catalunya, Poble Nou i Valldaura).

2.2.2. Xarxa cicloviaria municipal
Modificar la xarxa existent executant carril segregat en el passeig Pere lll, recorregut intern al nucli antic, segregar als trams a
la zona nord en 'ambit oest del barri de Ctra. de Santpedor i connexié amb el carril interurba del Parc de 'Agulla fins a
Santpedor.
Completar la xarxa
Complementar la xarxa segregada amb les vies de zona 30

2.2.3. Transformaci6 de la secci6 viaria de la carretera de Vic @

2.2.4. Transformacio de la secci6 viaria de la crta. de Cardona ®

2.2.5. Transformaci6 de la secci6 viaria de la crta. del Pont de Vilomara @

2.3. Promocionariordenar l’Us de bicicletes i noves formes de mobilitat
2.3.1. Aparca-bicis segurs en centres atractors (parquings, escoles i equipaments)
2.3.2.

Aparca-bicis segurs a les estacions de la ciutat
2.4. Fomentar el transport public com a mode estructurador de mobilitat interna
2.4.2.

Linia microbus (eléctric) centre historic

Que connecti polaritats com plaga Valldaura, Jutjats i escola de music, Estacié de RENFE, CAP Sant Andreu, Plaga del Crist
Reii/o Plaga Espanya, Plaga dels Infants

2.5. Regular ’aparcament

251, Ampliacio de Uestacionament regulat
Prohibicié d'estacionament en superficie al barri antic, ampliacié de la zona verda de prioritat per a residents, ampliacio i
homogeneitzacio de la zona blava

2.5.3.

Optimitzacié d’aparcaments privats per a Us de les persones residents
2.6. Gestionar la DUM cap a un model sostenible

261 pealitzacié d’un Pla de Logistica Urbana Sostenible (PLUS) @
2.6.2. Aplicacié de noves tecnologies a la DUM ¥
2.6.3.

Impuls a la ciclologistica @
3.1. Millorar les condicions de seguretat per als vianants
3.1.3.

Millorar Ueficiencia i Us del vehicle privat sota el concepte de Manresa Zona 30
3.4. Mobilitat menys contaminant

3.4.1. Punts de recarrega eléctrica €

3.4.2. Implantacié d’una ZBE.

3.4.3.

Renovacid de flotes municipals €

Mesures impulsades amb els fons Next Generation

El Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana (MITMA) ha concedit 2,366 milions d’€ per finangar un
projecte d’electrificacio i digitalitzacio del servei de transport urba de Manresa, repartits en:

e 1.600.000 € ala compra de vuit autobusos eléctrics

e 467.726,45 € per a 'adaptacid de les instal-lacions de 'empresa concessionaria per facilitar la
recarrega eléctrica d’aquests nous vehicles i,

e 298.323,70 € destinats a actuacions relacionades amb la digitalitzacié del servei.
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Altres mesures de mitigacio i adaptacio

El Pla d’Accié d’Energia Sostenible del municipi de Manresa definia les accions que UAjuntament havia de
dur a terme per superar els objectius establerts per la UE per al 2020 (reduccié de minim un 20% de les
emissions de 'ambit PAES de ’any 2005: tot el municipi menys el sector primari i Uindustria. Aquest es
desenvolupava per mitja de 50 accions (6 de les quals relacionades amb la mobilitat) i el seu pressupost
d’execucio superava els 25 M€. Les principals accions estaven relacionades amb renovar i ambientalitzar la
flota municipal de vehicles, cursos de conduccid eficient (per al personal propi i extern), ambientalitzar els
plecs de clausules dels vehicles de serveis (inclos el transport urba).

Més recentment (2021), ha elaborat Uestrategia “repte dels Objectius de Desenvolupament Sostenible a
Manresa” la qual incorpora dins de les fites de U'objectiu 11 “Elaborar propostes d’actuacié encaminades a
la millora de la qualitat de laire a l’area urbana del municipi, i aconseguir zones urbanes de baixes
emissions”.

4.2.8 Autoritats responsables

Ajuntament de Manresa Ajuntament de Manresa

Seccié de transport, estacionaments i qualitat OAC Oficina d'Atencié Ciutadana
ambiental T+34 938782301
mobilitat@ajmanresa.cat PL. Major 1, baixos

08241 Manresa

Ajuntament de Manresa Autoritat Metropolitana del Transport (ATM).
Policia Local Area de Mobilitat

T+34938752999 T+34 933620 020

C. Bruc 33-35 Balmes 49, 3a planta

08241 Manresa 08007 Barcelona
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4.3 Memoria economica

4.3.1 Analisi de limpacte pressupostarii economic a ’Ajuntament de Manresa

e Impacte de la ZBE en el pressupost municipal

Per tal d’implantar la ZBE, el municipi ha realitzat o realitzara les seglients actuacions, de les quals es
detalla la despesa d’inversié i de manteniment corresponent coneguda. No es preveu un cost associat a
cameres, ja que s’aprofiten les que ja hi ha instal-lades al municipi.

Despeses d’inversioé

e Senyalitzaci6 estatica al perimetre de la Zona de Baixes Emissions. S’estimen 18 senyals, a un preu
unitari estimat de 300 €, per un valor total de 5.400 €.

Despeses de manteniment

e Conveni amb ATM per la gestié de les autoritzacions d’accés a la ZBE. Tal com s’ha esmentat
anteriorment, el sistema de gestié i control de la ZBE constara d’una part municipal i d’una part
supramunicipal, que elaborara i mantindra UATM. Aquesta configuracié del sistema genera un
conveni amb UATM amb una despesa anual associada de gestié i manteniment. A partir de les
dades facilitades per CAMB, pel que fa al cost del sistema que gestiona UAMB pels municipis que
Uutilitzen, que esta entre els 20.000 i 40.000€ anuals, es preveu una despesa estimada de 40.000€
anuals.

e Realitzacié de campanyes de comunicacié i sensibilitzacié ciutadana de la posada en marxa i els
beneficis de la implantacio de la ZBE en matéria de qualitat de l'aire, mitigacié del canvi climatic i
contaminacié acustica. Aquesta despesa, que ha de tenir un impacte en el capitol pressupostari
d’inversions, té un cost de 29.000 € (IVA inclos).

Possibles despeses vinculades a la renovacio de la flota (propia o serveis adscrits)

Segons les dades de la flota municipal de vehicles:
e Tots els vehicles transport public urba disposen d’etiqueta.
e 4vehicles de laflota de la Policia Local no tenen etiqueta (2 turismes i 2 motocicletes).

e 23 vehicles de la resta de la flota local no tenen etiqueta (5 turismes, 10 furgonetes, 1 motocicleta, i
5 camions)

En les condicions actuals de ZBE (amb 'exempcié a residents) no es produeix un impacte pressupostari per
aquest aspecte, ja que aquests vehicles no es troben afectat i a la vegada es considera que estan
amortitzats. Tanmateix, en la revisié del projecte caldra estimar el volum de renovacié necessari per
acomplir amb les limitacions que s’hi estableixin.

Per tant, tenint en compte aquestes dades i les exempcions i autoritzacions diaries previstes, no cal
preveure un impacte economic en relaciéo a la renovacié de la flota de vehicles municipal a
consequiéncia de laimplantacio de la ZBE.
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e Impacte fiscal

En relacié a l'impacte que ’adopcidé d’aquesta mesura pot tenir sobre els ingressos municipals, cal distingir
entre la possible afectacié en els ingressos tributaris, d’una banda, i els ingressos publics no tributaris,
d’una altra.

Afectacié sobre els ingressos tributaris

Pel que fa als ingressos tributaris i de conformitat amb el contingut del RDL 2/2004 del Text Refds de la llei
Reguladora de les Hisendes Locals, la disposicié sotmesa a aprovacié no té cap repercussié directa en la
regulacio dels impostos, les taxes, ni tampoc en els preus publics o les prestacions patrimonials publiques
no tributaries.

Ara bé, sense perjudici de 'anterior, es pot fer una previsié sobre la possible repercussié economica que
pot tenir 'adopcid d’aquesta ordenanga en un tribut municipal estretament vinculat amb la mobilitat, com
és 'impost sobre els vehicles de tracciéo mecanica (IVTM).

D’altra banda, cal tenir en compte que la mesura proposada projecta els seus efectes no només sobre
vehicles que tinguin el seu domicili fiscal a la ciutat de Manresa, sin6 a d’altres municipis, fins i tot de fora
de 'ambit provincial.

En qualsevol cas, s’ha de posar de manifest que '’evolucié del padroé fiscal de vehicles a la ciutat evidencia
una certa tendéncia a la baixa de la recaptacid, amb anterioritat a la proposta d’aquesta mesura, com
s’infereix del seguent quadre resum que incorpora nombre de vehicles i recaptacid anual per al periode
2018i2023:

Recaptacio municipal per U'IVTM

3800000
3750000
3700000

3650000
3600000
3550000
3500000
3450000
3400000
3350000
3300000
3250000

2018 2019 2020 2021 2022 2023

En €

Aquesta situacio ve explicada per diferents factors, com ara la baixada continuada en el temps de
matriculacions de vehicles nous’ i també a 'eclosié de noves formes de mobilitat urbana, basicament a

1 A la provincia de Barcelona s’ha passat de registrar més de 200.000 matriculacions anuals els anys 2016, 2017 i 2018, a només
123.975 matriculacions I'any 2022 (font: https://ajuntament.barcelona.cat/barcelonaeconomia/ca/consum-comerc-i-
preus/indicadors-de-consum/matriculacio-de-vehicles)
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través de la transferencia modal a altres tipologies, com ara les motocicletes o fins i tot els vehicles de
mobilitat personal.

Un altre aspectes que també hi té una certa incidencia esta vinculat a la renovacio del parc mobil i a la
disposicié d’'un major % de vehicles amb Uetiqueta 0 o ECO. Aixi, des de fa uns anys l'ordenancga Fiscal.
IMPOST SOBRE VEHICLES DE TRACCIO MECANICA, s’estableix una bonificacié de la quota de l'impost a
favor dels titulars de vehicles que, per la classe de carburant utilitzat, o per les caracteristiques dels seus
motors, es considera que produeixen menor impacte ambiental. Aixi “Els vehicles hibrids endollables
(PHEV), els vehicles hibrids no endollables (HEV), els vehicles propulsats per gas natural, els vehicles
propulsats per gas natural comprimit (GNC) o gas liquat del petroli (GLP), i la resta de vehicles que disposin
d'etiqueta ambiental ECO, poden gaudir d'una bonificacié del 50% de la quota de l'Impost”, mentre que “Els
vehicles electrics poden gaudir d’una bonificacié del 75% de la quota de l'Impost”.

Tenint en compte U'exempcié d’accés a la ZBE per part dels residents, es considera que 'impacte que pot
tenir la seva aplicacioé sobre la recaptacié de UIVTM, sera molt baix, més enlla de la tendencia registrada
durant els darrers anys (entre 2018 i 2023 s’observa una tendéncia de reduccié dels ingressos per aquesta
impost de poc més de 125.000€.

Afectacié sobre altres ingressos no tributaris

EL RDL 6/2015 Text refés de la Llei sobre Transit tipifica Uincompliment de les restriccions de circulacio
derivades de les ZBE com a infraccid greu (art 76), i concreta Uimport de les sancions en 200€ (art 80). El
mateix RDL (art.94) permet una reduccio del 50% de les sancions en cas de pagament voluntari.

Per tal de fer una estimacio dels ingressos per sancions, es fa un analisi de les dades de sancions i imports
del municipi de Sant Cugat del Valles, on ja hi ha implantada ZBE.

En el cas de Sant Cugat del Valles, durant el 2021 s’ha emes 650 sancions/mes de mitjana. Aquesta ZBE
inclou aproximadament uns 60.000 d’habitants censats.

Establint una proporcionalitat directa en el cas de la ZBE de Manresa (que inclou uns 64.000 habitants
censats perd amb U'exempcio als residents), les previsions serien de l'ordre d’uns 350 sancions mensuals.
També cal contemplar una reduccié progressiva de les sancions tenint en compte la possible evolucié de
les caracteristiques del parc circulant.

Estimacid de les sancions i la recaptacio per les sancions de la ZBE de Manresa un cop s’activi el regim
sancionador

Tipus de vehicle Sancions/any Ingress_os pzer
sancions
Any 1 4.140 207.000
Any 2 2.070 103.500
Any 3 1.035 51.750
Any 4 520 25.875

2 Imports reduits per pagament voluntari i reduccié per probables sancions no cobrades.
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Per fer front a les despeses d’inversié i manteniment descrites anteriorment, en el pressupost municipal es
disposa de les seglents aplicacions pressupostaries amb crédit suficient:

e 4420.227.06i14420.226.99 destinades a estudis i treballs técnics i Comunicacié

e 4420.619.06, 1341.623.01, 1341.625.02, 1341.625.06, 1341.633.01: destinades a inversions en
senyalitzacié i cameres

e 1341.227.01 destinada al manteniment de les cameres

La despesa més elevada és la inversié en el subministrament i instal-lacié de cameres de control aixi com la
campanya de publicitat i propaganda. No obstant aix0, per aquest concepte es disposa d’una subvencio pel
85% de 'import vinculada a la concessié d’ajuts per actuacions d’IMPLANTACIO concedits als ens locals.
Resolucié ACC/3828/2021, de 22 de desembre, de convocatoria d’ajuts als ens locals de Catalunya per al
dissenyilaimplantacié de Zones de Baixes Emissions per als anys 2021 2022 ).

Pel que fa als ingressos, tal com s’ha descrit anteriorment, es preveu un increment d’aquests per les
sancions que es tramitin. Si ve és cert, es preveu que aquesta quantitat es vagi reduint amb el pas dels anys
a mesura que es consolida la ZBE.
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4.3.2 Analisi de limpacte sobre la competénciai el mercat

Es preveu que durant els primers anys d’implantacio de la ZBE hi hagi un impacte economic en algunes de
les activitats que utilitzen vehicles motoritzats, especialment aquelles que necessitin substituir vehicles
amb restriccions d’accés per d’altres que hi puguin accedir.

Tanmateix, donada també la implantacié de zones de baixes emissions a municipis de la demarcacio de
Barcelona (Terrassa, Sabadell, Sant Cugat, Rubi...), la necessitat de substitucié de vehicles sera homogénia
al territori i no Unicament per la implantacié a la ciutat. En tot cas, el projecte contempla Uestabliment
d’excepcions a determinats vehicles, usuaris o usos, amb l'objectiu de reduir limpacte el maxim possible,
alhora que es vetlla pels objectius principals de la Zona de Baixes Emissions inclosos a la Llei 7/2021, el
Reial Decret 1052/2022 i el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Manresa 2023 - 2028.

Pel qué fa a les activitats, cal tenir també en compte les consideracions del dictamen emeés pel Consell
d'Estat en relacié amb el Projecte de Reial Decret 1052/2022, que recomana “ponderar la incidéncia en els
sectors que utilitzin vehicles de motor en la seva activitat (com el repartiment de mercaderies) o els
establiments dels quals estiguin situats a la ZBE i puguin veure’s perjudicats (com els tallers de reparacio
d’automobils).

Aixi doncs, es determina els codis d’activitat del CCAE que d’acord amb el seu objecte es podrien veure
perjudicats, i es proposa considerar algun tipus d’excepcio pels vehicles que de motor que utilitzin per a la
seva activitat o pels vehicles de motor que necessitin arribar fins a aquestes activitats

Empreses que operen dins de la ZBE

Les empreses que han de realitzar operacions de distribucié urbana de mercaderies (DUM) dins la ZBE pero
estan ubicades fora de la ZBE estaran subjecte a la regulacions horaries corresponents. Cal tenir present
que hi ha franges horaries que no s’aplica la restriccio.

Tenint en compte que la ZBE engloba una part inferior al 30% de la superficie urbana residencial, una part
important de les operacions de la DUM es faran fora d’aquest ambit o en un ambit periféric. En aquest
sentit, els diferents operadors podran incorporar en la planificacio de les seves rutes el criteri dels vehicles
afectats (sense etiqueta), per evitar cap mena d’impacte amb la restriccié proposada.

Aixi i tot, Uordenancga de ZBE del municipi comptara amb una moratoria per als vehicles professionals de les
categories N1, N2 i N3 dedicats a aquestes activitats. La categoria N1 disposara d’una autoritzacio per a
dos anys, mentre per a les categories N2 i N3 sera de tres anys.

Aixi mateix, els vehicles que constitueixin un instrument necessari per a Uexercici de Uactivitat professional
les persones dels quals estiguin proximes a ’edat de jubilacié, disposaran d’una moratoria sempre que el
vehicle sigui un instrument necessari i li manquin, com a maxim, cinc anys de cotitzacié en el Régim
Especial de Treballadors Autonoms (RETA), en el Regim General de la Seguretat Social, o en un altre regim
alternatiu, per assolir d’edat legal de jubilacié, de conformitat amb la legislacio vigent

En resum, és necessari considerar la contribucié de les furgonetes i vehicles destinats a la DUM en les

emissions de contaminants atmosférics vinculats a la mobilitat, perd també establir una transitorietat que
permeti garantir el principi de proporcionalitat establert en Uarticle 129 de la Llei 39/2015.
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Empreses ubicades dins de la ZBE.
AlLes seglients imatges mostren els establiments georeferenciats i mostren el mapa de calor segons el qual

hi ha una major concentracié d’activitats en ’ambit més céntric.
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Dins de ’ambit de la ZBE hi ha 1.636 activitats censades. La taula seglient mostra el nombre d’activitats
incloses segons tipologies. Segons el Reial Decret 1052/2022, serien les empreses ubicades dins la ZBE que
realitzin tasques de repartiment de mercaderies, tallers mecanics, empreses geriatriques que tinguin
vehicles de PMR o similars, les que poden rebre un major impacte amb la implementacié de la ZBE (en la
taula seguent s’ha indicat amb un punt vermell aquestes tipologies). Cal tenir en consideracié que
’Ordenanca de ZBE contindra moratories per als vehicles destinats a la carrega i descarrega, i que els
vehicles per a PMR o similars disposaran d’exempcio d’entrada per rad de la seva funcio.

Tipus d’activitats Nre.
Perruqueria i altres tractaments de bellesa 92
Comerg al detall de peces de vestir en establiment 90
Activitats juridiques 87
Allotjaments turistics i altres allotjaments 82
Establiments de begudes 63
Restaurants i establiments de menjars 56
Serveis tecnics d'arquitectura 44
Activitats de comptabilitat, tenidoria de llibres 39
Lloguer de béns immobiliaris per compte propi 35
Activitats de medicina general ® 31
Altres activitats sanitaries ® 30
Altres activitats associatives 27
Comerg al detall de pai productes de fleca 25
Activitats generals de l'Administracié publica 24
Comerg al detall de calgati articles de cuir 24
Altres activitats d'educacio 23
Comerg al detall de textils en establiments 23
Activitats d'agents i corredors d'assegurances 21
Comerg al detall, amb predomini de productes alimentaris 20
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Tipus d’activitats
Activitats odontologiques @
Activitats afins al transport terrestre
Promocié immobiliaria
Comerg al detall de carni productes carnis
Comerc al detall de mobles, aparells d'il-luminacié
Altres activitats de suport a les empreses
Comerc al detall de productes cosmetics i higienic
Comerg al detall d'articles medics i ortopedics
Comerg al detall d'electrodomeéstics en establiment
Comerc al detall d'altres tipus d'articles nous
Agencies de publicitat
Comerc al detall d'equips de telecomunicacions
Altres tipus de mediacié monetaria
Comerc al detall d'altres tipus de productes alimentaris
Activitats d'organitzacions religioses
Comerg al detall de productes farmaceutics en establiment
Serveis tecnics d'enginyeria i altres activitats
Altres
[...] Manteniment i reparacio de vehicles de motor ®

[...] Comerc al detall de recanvis i accessoris de vehicles ®

Nre.
20
20
19
19
17
17
17
17
16
16
16
16
15
15
14
14
13

511
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4.4 Analisi de ’impacte social

Manresa té una poblacié de 77.452 habitants ’any 2022 i és el municipi més poblat del Bages (42,8% del
total de poblacid). La densitat és de 1.859 hab/km?2, molt per sobre de la resta de municipis de la comarca i,
fins i tot, respecte a la provincia de Barcelona (741,3 hab/km?) al conjunt de Catalunya (242,7 hab/km?).

L'evolucié de la poblacié ha estat molt estable al llarg dels dltims anys, malgrat la crisi econdomica de 2008.
Les dades mostren una tendéncia a l'alga des de 2005 a 2008, moment en el qual s'estanca i comenga a
descendir entre 2012 i 2015. A partir de 2017 torna la lleugera tendéncia creixent. En general, aquests canvis
tenen més a veure amb els moviments migratoris que amb el creixement natural de la poblacié. De fet, en
2021 la taxa de creixement natural (diferéncia entre naixements i defuncions) és de -1,58 per cada 1.000
habitants.

Piramide d’edat de Manresa i densitat de poblacié per barri.

Poblacié a 1 de gener. Per sexe i edat quinquennal. Manresa. 2022

Ml Homes
Ml Dones

2.000 2.000 1.000 Q 1.000 2.000 2.000

Font: Idescat, a partir del Padrd continu de I'INE.

Font: Idescat i PMUS de Manresa (2022).

L’estructura de la poblacié mostra un clar procés d’envelliment, ja que la part més amplia de la piramide es
troba als intervals centrals. El col-lectiu de persones majors de 64 anys (15.601 persones) representa el
20,1% del total.

En el cas de la poblacié estrangera, aquesta suposa un 18,9%, amb un pes important dels ciutadans
provinents de UAfrica (7.651 persones), que representen gairebé un 10% dels manresans. Els altres origens
més presents son ’Ameérica del Sud (2.136 persones) i la resta de la Unié Europea (1.885 persones).

Segons dades del PMUS de Manresa, la distribucié espacial de la poblacié no ha patit canvis substancials
en els darrers anys, especialment en el conjunt del nucli principal. Els creixements més destacables en la
darrera decada s’han donat a Sant Pau, Balconada i Valldaura, mentre les caigudes més pronunciades
s’han patit a Viladordis (-29%), Guix — Pujada Roja (-11,5%) i Pare Ignasi Puig (-7,9%). Des de el punt de vista
de la densitat de poblacid, a nivell de barri practicament tot el conjunt del nucli urba de Manresa te una
densitat de poblacio per sobre dels 10.000 habitants/km?, destacant el barri del Poble Nou, on s’arriba a
valors per sobre de 25.000, amb especial referéncia a la zona limit entre els barris de Poble Nou i Saldes, on
s’arriba a nivells per sobre de 47.000 habs/km?. La resta de barris sén barris periférics a on hi ha un tipus de
poblament molt dispers, amb Uexcepcié del barri del Xup (Pare Ignasi Puig).

Manresa compta amb 30.255 afiliats a la seguretat social (agost de 2023), dels quals el 54,4% son i el 45,6%
dones. Les afiliacions al regim general (31.680), segons ubicacié del compte de cotitzacié del municipi,
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mostren una predominanca del sector serveis (81,4%), tot i el pes important de la indUstria (14%), i seguit a
més distancia la construccid (4%). Els inscrits al regim especial d’autonoms (4.890), també treballen
majoritariament al sector terciari (80,1%) i, en aquest cas, la construccio (10,9%) supera la industria (7,4%).

En relacié a la poblacié aturada, el valor mitja de 2022 ha estat de 4.720 persones a atur, de les quals un
67,5% corresponen al sector serveis, 11,3% al sector industrial, 9,7% a la construccio i 10% sense ocupacioé
anterior.

Finalment, el nombre de pensionistes empadronats al municipi és de17.346 persones, amb una clara
prevalenca de dones (54%) sobre els homes (46%), a ’any 2021.

4.4.1 Impacte de génere

L’Ajuntament de Manresa, des de la Regidoria de la Dona i amb el suport de la Diputacio de Barcelona, va
aprovar el Il Pla d’igualtat de genere Uabril del 2017. EL 2021 es va publicar 'avaluacié del Pla per al periode
2017 - 2020, on es tractava U'abast i la pertinenga de les accions desenvolupades i el treball realitzat per
UAjuntament durant el periode de vigencia del Pla.

Si bé el projecte de la ZBE de Manresa no forma part explicitament de cap proposta del |l Pla d’lgualtat, si
que pot actuar en sinergia amb la linia estratégica 3: drets i qualitat de vida, i, especificament, en les
mesures que s’estableixen per al seglient objectiu especific:

= 3.2 Promoure un model de ciutat inclusiva, cohesionada i accessible per a totes les persones.

El projecte de la ZBE de Manresa té com a finalitat reduir la contaminacié ambiental, preservar i millorar la
qualitat de Uaire i la salut publica, apropar els nivells de contaminacié de la ciutat als recomanats per
’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), complir els valors limit de qualitat de Uaire legalment establerts i
combatre el canvi climatic.

Alguns ambits i part de la poblacié resten més vulnerables als canvi climatic i als problemes de qualitat de
laire (vinculat al genere, edat, situacié econdmica...). Al mateix temps, les dones sén les que mostren més
preocupacio pel medi ambient i desenvolupen practiques i comportaments més respectuosos amb el clima
i la natura, com per exemple una mobilitat més sostenible. Aquest aspecte queda reflectit en les enquestes
de mobilitat en dia feiner (EMEF) que es realitzen cada any en ’ambit de la provincia de Barcelona.

La implementacié de la ZBE pot tenir efectes positius en termes de salut, mobilitat i qualitat de vida.
Diferents estudis apunten en 'ambit metropolita de Barcelona que la millora de la qualitat de laire té
beneficis en la salut de la poblacid®.

Per altra banda, la implementacio de la ZBE té consequéncies en termes de mobilitat i pot influir en 'Us que
la ciutadania fa de U’espai public. Els vehicles sén font no només dels contaminants de l'aire, siné també de
sorollid'ocupacio de 'espai public. Gran part de 'espai de la ciutat esta dedicat al cotxe, ja sigui per la seva
circulacidé o per al seu aparcament, en detriment de U'Us d’aquest espai public destinat a activitats i
necessitats de la vida quotidiana, per tal que els infants juguin, per exemple, o per a generar espais
comunitaris on la gent es trobi i es reuneixi.

3 Efectes sobre la salut dels principals contaminants de I'aire i recomanacions davant possibles superacions dels nivells establerts

Els beneficis per a la salut publica de la reduccié de la contaminacié atmosferica a I'area metropolitana de Barcelona
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L’analisi de la mobilitat des d’una perspectiva de génere permet veure diferéncies d’habits i necessitats
entre els homes i les dones en una societat amb una mobilitat pensada en molts casos per donar resposta a
les necessitats laborals de la societat, i prioritzant el cotxe. Una d’aquestes és amb relacié al mitja de
transport que s’utilitza.

Segons les diferents enquestes de UEMEF de 2021, els homes fan més sovint us del vehicle privat
(especialment de la moto i el cotxe), i respecte a les dones. Contrariament, les dones sén més usuaries del
transport public i de la mobilitat a peu (vegeu la taula seglent).

Mitja de transport Desplacaments % Desplacaments % Desplacaments %
Caminant 3.463.674  42,1% 4.389.757  50,6% 7.853.431 46,4%
Bicicleta 230.122 2,8% 81.637 0,9% 311.759 1,8%
Cadira de rodes o esclter 3.833 0,0% 5.809 0,1% 9.642 0,1%
Vehicles de mobilitat personal 67.860  0,8% 45758  0,5% 113618 07%
Total de la mobilitat activa 3.765.489 457% 4.522.961 52,2% 8.288.450 49,0%
Autobus 272.386 3,3% 601.027 6,9% 873.413 5.2%
Metro 330.534 4,0% 499.994 5,8% 830.528 4,9%
Altres mitjans ferroviaris FGC, Rodalies Renfe, tramvia) 236.825 2,9% 327.734 3,8% 564.559 3,3%
Resta del transport public 56.070 0,7% 46.385 0,5% 102.455 0,6%
Total del transport puiblic 895.815 10,9% 1.475.140 17,0% 2.370.955 14,0%
Cotxe 2.876.915  34,9% 2493.713  28,8% 5.370.628 31,8%
Moto i ciclomotor 506.414 6,1% 158.301 1,8% 664.715 3,9%
Furgoneta, camid i resta transport privat 192.090 2,3% 22.655 0,3% 214.745 1,3%
Total del vehicle privat 3.575.419 43,4% 2.674.669 30,8% 6.250.088 37.0%
Total del SIMMB 8.236.723  100% 8.672.769 100% 16.909.491 100%

En aquest sentit, Uaplicacié d’'una ZBE esdevé un mecanisme que incideix en transformar les desigualtats
de genere que es produeixen en U’espai public, en la salut i en la mobilitat dins de la ciutat, tenint en compte
la diversitat de les persones que habiten la ciutat.

Tot i que es constata que U'aplicacié d’una ZBE que restringeix la circulacié de determinats vehicles no
incorpora explicitament elements que tinguin per objectiu transformar desigualtats de genere, les mesures
que s’hi adopten poden contribuir a transformar-les, en tant que:

- La reduccié de la circulacié de determinats vehicles pot impactar positivament en la reduccié de
desigualtats de génere en ’Us de l’espai public, que pot esdevenir més amable amb les necessitats
i usos de lavida quotidiana al llarg del cicle vital.

- També ajuda a implementar el model de mobilitat que promou el PMUS de Manresa 2023 - 2028,
que té per objectiu potenciar 'Us de mitjans de transport més sostenibles, que sén els que
majoritariament utilitzen les dones (transport public i la mobilitat a peu).

- Finalment, la millora de la qualitat de Uaire que s’espera fruit d’aquestes restriccions tindra
impactes positius en la salut de tota la poblacid i de col-lectius especialment vulnerables, com ara
els infants o les dones embarassades, amb un impacte positiu especific en la salut sexual i
reproductiva.

Evidentment aquests impactes poden ampliar-se i superar-se amb politiques de pacificacié de Uespai
public i de restriccid del vehicle privat, independentment de Uetiqueta ambiental dels mateixos.
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La implementacié del projecte de ZBE de Manresa es pot considerar que €és transformador de desigualtats
de genere, si bé el seu impacte és lleugerament positiu. Algunes mesures que es podrien implementar per
tal de maximitzar-ne el seu impacte son:

e Ampliar la restriccio de la circulacio a altres ambits de la ciutat i compaginar-ho amb mesures de
pacificacié de Uespai public i de prioritzacié de la mobilitat activa.

Incorporar la informacié en clau de genere en els indicadors de seguiment de la ZBE.

Incorporar el criteri del genere en els diferents canals de comunicacio i participacié ciutadana
associats al procés d’implementacio de la ZBE.

4.4.2 Impacte sobre les persones amb capacitats diverses

Manresa disposa de 7.510 persones reconegudes legalment com a discapacitades (any 2022), és a dir un
9,7% sobre el conjunt de la poblacidé censada, enregistrant un increment de gairebé el 13% durant el
periode 2017-2022.

D’aquestes 7.510 persones i segons el tipus de discapacitats hi ha:

e 2.542fisics motorics,

e 1.290 fisics no motorics,

e 395visuals

e 446 auditius

e 872intel-lectuals

e 1.469 malalts mentals

e 67 multiple fisics-intel-lectuals
e 429 no consta

L’any 2012 es va elaborar una diagnosi de l’accessibilitat a 'espai public de la ciutat de Manresa. Aquest
2022 es va convocar una licitacié per U’assisténcia técnica per a la redaccié del Pla d'accessibilitat de
'espai public, si bé aquesta licitacié no va tirar endavant.

Segons el PMUS, encara resta una part important de l'espai public amb mancances en quant a
accessibilitat. Aixi, un 5,5% dels trams sén de plataforma unica, el 43,3% tenen amplades de més de 2,5 m,
un 22,4% d’entre 1,812,5m, i el 37,8% presenten voreres no accessibles segons ’Ordre VIV/561 (<1,8 m).

En Uambit on es preveu implementar la ZBE, tot i que concentra part de vials de prioritat invertida o de
plataforma Unica, perd també concentra bona part de les voreres més estretes (de menys de 0,9 m
d’amplada).

En aquest sentit, Uaplicacié de la ZBE pot suposar una millora, tant pel qué fa a la restriccié del transit
rodat, com a les mesures previstes d’'implementar.

La implementacié del projecte de ZBE de Manresa es pot considerar que pot actuar en sinergia per
minimitzar Uimpacte en relacido a les discapacitats (impacte lleugerament positiu), especialment si

s’incorporen mesures incentivadores (de forma analoga al cas del genere).
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4.4.3 Impacte des de la perspectiva de la salut

La mala qualitat de l'aire és un problema cronificat a ’area metropolitana de Barcelona. Fa més d’una
decada que diversos estudis publicats permeten estimar la magnitud de U'impacte de la contaminacio
atmosferica i el soroll derivat del transit. Actualment, se sap que millorar la qualitat de 'aire augmenta
'esperanga de vida, millora el desenvolupament dels drgans del cos en creixement, com els pulmons, i
redueix la prevalengca de malalties cardiorespiratories, aixi com de casos de certs tipus de cancer. Per altra
banda, es coneix que la contaminacio de l’aire és també una emergéncia de salut planetaria. Les emissions
de dioxid de carboni (CO,) contribueixen al canvi climatic, aixi com altres contaminants emesos pels
vehicles a motor, com les particules de carboni negre, que també contribueixen a U'escalfament global. Els
estudis apunten que els beneficis de la millora de la qualitat de U'aire son universals, independentment de
'edat, classe social o estat de salut. Certament, el benefici pot ser major en els extrems de la vida, en la
gent amb pitjor estat de salut o en la poblacié amb majors desavantatges socials. (font: ISGlobal: la ZBE és

una mesura necessaria per reduir la contaminacié de l'aire i protegir la nostra salut).

Una avaluacioé d'impacte en la salut, liderada per U'Institut de Salut Global de Barcelona (ISGlobal), centre
impulsat per la Fundacié "la Caixa", conclou que les ciutats europees podrien evitar 114.000 morts
prematures addicionals cada any si complissin les noves recomanacions de qualitat de l'aire presentades
per l'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) el setembre del 2021, en comparacié amb les directrius
anteriors.

Aguestes estimacions son una actualitzacié d’un estudi publicat originalment el gener de 2021 a The Lancet
Planetary Health (Font: ISGlobal: Un estudi mostra les ciutats europees amb major mortalitat relacionada

amb la contaminacié de l'aire) que mostrava que les ciutats europees podrien evitar fins a 51.000 morts
prematures cada any complint amb les llavors vigents recomanacions de qualitat de l'aire de 'OMS,
publicades 'any 2005. Després de la publicacié de les noves recomanacions, l'equip de recerca realitza una
nova avaluacié de la carrega de mortalitat atribuible a les particules fines (PM2,5) i al dioxid de nitrogen
(NO2) a les mateixes 1.000 ciutats europees incloses a l'estudi original. Els resultats globals varen ser
publicats en una carta a The Lancet Planetary Health (Font: The Lancet: Health impacts of the new WHO air

quality guidelines in European cities), mentre que els resultats especifics de cada ciutat es van publicar a la
pagina web del Ranquing ISGlobal de Ciutats (Font: ISGlobal: Ranking de ciutats).

Manresa, tot i no formar part de la Regié Metropolitana de Barcelona, apareix en els ranquings de
contaminacio en la posicié 202 pel que fa al PM,5i 190 per les NO; (en una classificacié amb 858 ciutats, en
la qual la primera és la més contaminada i la darrera la que menys). Aquest fet la col-loca com la tercera
ciutat més contaminada de Catalunya per PM,s, per darrere de 'area metropolitana de Barcelona i de
Mollet del Valles, i la quarta quant a NO,, només al darrere de les dues anteriors i Granollers.

Aixi, pel que fa a la contaminacié atmosfeérica:

= Les particules fines o PM2,5, son un dels principals contaminants de Uaire. Contenen una barreja
d’elements solids i liquids que queden suspesos en laire, incloses particules de pols, metalls i alvéols
pulmonars. Un dels seus components és el carbd negre, producte de la combustié incompleta,
especialment del combustible diésel. Les principals fonts d’aquestes particules soén els transit, la
calefaccié domestica, la combustioé industrial i la crema de llenya i carbd. A Manresa, s’estima que la
mitjana anual de PM,s és de 14,9 ug/m? i si es complissin les recomanacions de 'Organitzacié Mundial
de la Salut (5 pg/m?) s’estima que es podrien evitar 45 morts anuals.

REFERENCIES: Khomenko S, Cirach M, Pereira-Barboza E, Mueller N, Barrera-Gémez J, Rojas-Rueda D, de
Hoogh K, Hoek G, Nieuwenhuijsen M. Premature mortality due to air pollution in European cities; an Urban
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Burden of Disease Assessment. The Lancet Planetary Health, 2021. https://doi.org/10.1016/S2542-
5196(20)30272-2.

Khomenko S, Cirach M, Pereira-Barboza E, Mueller N, Barrera-Gémez J, Rojas-Rueda D, de Hoogh K, Hoek
G, Nieuwenhuijsen M. Health impacts of the new WHO air quality guidelines in European cities, The Lancet
Planetary Health, D-21-00431R1, Nov 2021.

e Eldioxid de nitrogen o NO; és l’altra principal contaminant de Uaire. Es un gas toxic i irritant que afecta
el sistema respiratori. EL NO, pot irritar les vies respiratories, agreujant les malalties respiratories (com
’asma) i provocant un augment dels ingressos hospitalaris i les visites a urgencies. A llarg termini pot
provocar el desenvolupament d’asma i augmentar la susceptibilitat a les infeccions respiratories. La
seva font principal sén les emissions dels vehicles a motor. A Manresa s’estima que la mitjana anual és
de 27,3 uyg/m3 i U’OMS recomana un maxim de 10 ug/m3. Si es reduis la xifra als valors recomanats es
podrien evitar 23 morts anuals.

Quant al soroll procedent del transit, s’estima que un 68,7% de la poblacié de Manresa esta exposada a
nivells de soroll perjudicials per a la salut, i un 11,7% pateix un alt grau de molesties. L’OMS recomana un
limit de 53 dBLden, pero Uestudi en que es basen aquestes estimacions en va considerar aquells per sobre
dels 55 dBLden. Tenint aixd en compte, s’estima que a la capital del Bages es podria evitar anualment 1
mort per cardiopatia coronaria o isquémica si es complissin les recomanacions de 'OMS.

REFERENCIES: Sasha Khomenko, Marta Cirach, Jose Barrera-Gémez, Evelise Pereira-Barboza, Tamara
lungman, Natalie Mueller, Maria Foraster, Cathryn Tonne, Meelan Thondoo, Calvin Jephcote, John Gulliver,
James Woodcock, Mark Nieuwenhuijsen. Impact of road traffic noise on annoyance and preventable
mortality in European cities: a health impact assessment. Environment International, Volume 162, 2022,
107160, ISSN 0160-4120,

Manresa és la tercera ciutat de Catalunya amb pitjors dades de PM, i la quarta pel que fa a NO,, segons el
ranquing de contaminacio de U'ISGlobal. Si es respectessin els llindars establerts per TOMS, s’estima que es

podrien evitar 68 morts anuals. A més a més, un 68,7% de la poblacié esta exposada a nivells de soroll

perjudicials per a la salut.

4.4.4 Impacte sobre les persones amb les rendes més baixes

Alguns indicadors macroecondomics mostren valors inferiors de renda en les families de Manresa i en
comparacié amb la mitjana comarcal i del conjunt de Catalunya, excepte en U'IRPF, on la ciutat obté millors
resultats que la mitjana del Bages.

Indicador Manresa Bages Catalunya
PIB/habitant, en milers d’€ 25,4 (80,3)* 24,3(83,5) 31,6 (100)*
Renda Bruta Familiar Disponible
) 16,4 (93,2) 16,7 (95,2) 17,6 (100)
(milers d’€)
Impost sobre la renda de les
23,1(93,9) 22,5(91,5) 24,6 (100)

persones fisiques (milers d’€)

*Dades avancades de 2021. La resta sén dades de 2020.
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Alguns indicadors rellevants vinculats als grups de major vulnerabilitat sén:

En relacié a la renda neta mitjana per persona i renda mitjana per llar (any 2020),en ’ambit de la ZBE,
mostra valors diferenciats entre les diferents seccions que la composen. Les zones amb la renda mitjana
per habitatge i per persona més baixes es troben al barri Antic, mentre les més altes se situen de ’entorn de
Passeigi Rodalies.

Renta neta media por persona (2020)
Contornos Municipsles

Nivel: Secciones censsles
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B 120555160183
W 1c0184-316704
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La seguent figura mostra el percentatge de poblacié amb ingressos per unitat de consum per sota del 60%
de la mitjana. Dins la ZBE, destaquen les quatre seccions censals que composen el barri Antic, amb una
forquilla d’entre el 36,5% i el 44% de les llars que es troben per sota d’aquest llindar.

; je de poblacién con i por
unidad de consumo por debajo del 60% de
la mediana (2020)
Contornos Municipales

Nivel: Secciones censales
W 2s%.107%
W r0s%-147%
B 148%-183%
[ 184%-223%
[ 224%-267%
B 268%-326%
W s27-012%

(s Viagords
cat®

En relacié al percentatge de poblacié amb ingressos per unitat de consum inferior a 7.500 €, s’observa la
concentracié preponderant en les seccions del barri Antic del major nombre de unitats de consum amb
ingressos baixos. Una seccié de Valldaura també es troba en el pitjor percentil (21,77%). En aquest barri, i
en el de Vic i el Remei, també es localitzen seccions amb un 14% o més de poblacié per sota d’aquest
llindar.
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P je de poblacién con ing por
unidad de consumo menor de 7.500 euros
(2020)

Contornos Municipsles

Nivel: Secciones censales
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Tenint en compte ’exempcid aplicada a 'ambit ZBE Rondes de Barcelona, segons la qual disposarien d’una
exempcio els vehicles les persones titulars que acreditin uns ingressos econdmics anuals pel global dels
conceptes (pensions, ajudes, rendes, lloguers, interessos de capital, etc.) inferiors a dues vegades
Uindicador Public de Renda d’Efectes Muiltiples (IPREM), incrementat segons el nombre de membres de la
unitat familiar, si escau, i calculat a partir dels ingressos d’aquesta unitat familiar:

Unitat familiar
1 persona 2
2 persones 2,5
3 persones 2,9
4 persones 3,3
5 persones 3,7
6 persones o0 més 4

De forma general es considera que el nombre de llars que compleixen amb aquest criteri sera inferior al

PALLR
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Algunes de les dades més rellevants de UInforme d’indicadors de salut local de Manresa, de ’any 2023 sén:

La proporcio de poblacié resident a Manresa nascuda a 'estranger ha seguit una tendéncia creixent
els darrers anys, i actualment es situa en un 23%.

Envelliment progressiu i constant de la poblacié. S’estima que l’any 2041 el 28% de la poblacié
tindra més de 65 anys. Aquests son col-lectius amb una major concentracido de problemes
respiratoris.

L’any 2022, el 12,2% de les hospitalitzacions va tenir com a causa principal una malaltia
respiratoria (1.148 ingressos). La mitjana d’edat dels pacients ingressats per malaltia respiratoria va
ser de 64,6 anys. Les dones (53,0% de les hospitalitzacions) van ingressar principalment per fallida
respiratoria no classificada a cap altre lloc, mentre que els homes (47,0% de les hospitalitzacions)
ho van fer per pneumonia causada per microorganismes no especificats.

a percepcio de U'estat de salut dels habitants de la zona on s’ubica Manresa és bona, molt bona o
excel-lent (un 82%) en total, presentant uns resultats millors que la mitjana catalana.

De forma analoga, algunes de les dades més rellevants de 'Informe de dades de Serveis Socials de Manresa
de 'any 2022 sén:

La cobertura de la poblacid per part dels serveis socials és del 22,8%.

Els principals problemes detectats estan relacionats amb: manca d’ingressos (34,9%), autonomia
personal (23,2%) i habitatge (22,4%). El barri Centre és el que compta amb un major nombre de
persones ateses.
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L’aplicacié de la ZBE no ha de tenir impactes negatius vinculats a la salut i a grups socials de major

vulnerabilitat, tenint en compte la reduccié del transit rodat prevista i la millora dels nivells de qualitat de
Uaire registrats.
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5. SEGUIMENT I REVISIO

A una periodicitat de, com a minim, cada 4 anys d’enca de 'aprovacié de 'ordenancga que estableixi la ZBE,
’Ajuntament publicara a la seva pagina web un informe de compliment dels objectius, amb indicacié dels
resultats obtinguts en aquest periode dels indicadors de seguiment.

La seguent proposta d’indicadors recull i amplia la proposta d’indicadors basics que proposa Uarticle 12.
Sistema de monitoritzacié i seguiment del Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre per el que es regulen
les ZBE.

5.1Indicadors

5.1.1 Indicadors de qualitat de Uaire associats al transit rodat

INDICADOR 1. Concentracié de Dioxid de Nitrogen

e 1.A. Evolucio del valor limit horari (VLH). El valor limit horari, consisteix en que les mitjanes
horaries de ’any no poden superar en més de 18 ocasions el valor de 200 pg/m?.

Any Nre. Superacions VLH

2024
2023
2022
2021
2020
2019
2018
2017
2016
2015 0

Font: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat
Periodicitat: cada any (consultable a diari)

el Nl Nl NolNolNolNolNolNe)

86


https://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/atmosfera/qualitat_de_laire/vols-saber-que-respires/descarrega-de-dades/descarrega-dades-manuals/

e 1.B.Evolucié del valor limit anual (VLA). El valor limit anual consisteix en que la mitjana anual
no pot superar el valor de 40 pg/m3. La proposta del PQACAT per a 2025 situa el llindar en els 30
pg/m3ipera 2027 enels 25 pg/ms.

Evolucioé de la mitjana anual de NO2 (ug/m3) a
'estaciod de pl. Espanya, Manresa. Periode 2011-2024
45
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35 35
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20
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== e == | lindar normativa sesee« Llindar PQACAT 25 Llindar PQACAT 27

e Proposta CE sesees Llindar OMS

INDICADOR 2. Concentraci6 de particules

e 2.A. Evolucié del Valor limit diari (VLD) de PM,,. Correspon a qué les mitjanes diaries de l'any
no superin el valor de 50 pg/m3 en més de 35 ocasions.

Nre. Superacions VLH Nre. Superacions VLH
CEIP La Font Pl. Espanya
2023 8 19
2022 14 33
2021 2 8
2020 1 3
2019 4 13
2018 0 3
2017 8 2
2016 8 3
2015 10 6

Font: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat
Periodicitat: cada any
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https://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/atmosfera/qualitat_de_laire/vols-saber-que-respires/descarrega-de-dades/

e 2.B. Evolucié del Valor limit anual (VLA) de PM,,. Consisteix en qué la mitjana anual no
superin el valor de 40 pg/m? (el valor recomanat per 'OMS és de 15 pg/m?3)

Any VLA CEIP La Font VLA pl. Espanya
S 2023 25 o7
2022 27 31
2021 21 20
2020 20 20
2019 24 23
2018 25 20
2017 27 22
2016 26 22
2015 29 26

Font: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat

Periodicitat: cada any

e 2.C. Evolucié del Valor limit anual (VLA) de PM,s. Consisteix en quée la mitjana anual no
superin el valor de 25 pg/m? (el valor recomanat per 'OMS és de 5 pg/m?3)

Any VLA CEIP la Font
2023 11
2022 15
2021 12
2020 11
2019 13
2018 13
2017 15
2016 16
2015 21

Font: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat
Periodicitat: cada any

5.1.2 Indicadors de canvi climatic i mobilitat sostenible

INDICADOR 3. Desplagaments en vehicle privat respecte al total de desplagcaments. La darrera
enquesta amb una bona representativitat és de ’any 2021 (en el marc del PMUS).

Any Interns Connexio

2021 36,0 88,1
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https://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/atmosfera/qualitat_de_laire/vols-saber-que-respires/descarrega-de-dades/
https://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/atmosfera/qualitat_de_laire/vols-saber-que-respires/descarrega-de-dades/

Font: Per definir. Es proposa que cada 4 anys UAjuntament de Manresa amplii la mostra de
l’enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) i disposi de resultats representatius
Periodicitat: cada 4 anys

INDICADOR 4.A Percentatge de vehicles 0 emissions respecte al total. Segons les dades de parc censat
que disposa U'Ajuntament de Manresa, es calcula el percentatge de vehicles 0 emissions respecte al total
de flota de vehicle privat, transport de mercaderies i transport col-lectiu

% de vehicles 0 emissions per cada segment

% transport

Any % motocicletes % ciclomotors % turismes % furgonetes % camions .
col-lectiu
2022 0,6% 0,9% 0,6% 0,4% 0,1% 20,0%
Font: DGT

Periodicitat: anual

INDICADOR 4.B Intensitat de transit en els accessos a la ZBE. S’utilitzara com a punts de control els 5
punts on es preveu instal-lar les cameres d’accés a la ZBE. S’utilitzaran els valors mitjans d’intensitat de
transit dels dies laborables.

Any IMD

2023 Sense dades

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: mensual

INDICADOR 4.C % de vehicles segons les etiquetes que accedeix a la ZBE. S’utilitzara com a punts de
control els 3 ambits on es preveu instal-lar les cameres d’accés a la ZBE. S'utilitzaran els valors mitjans
d’intensitat de transit dels dies laborables.

% sense
% ECO ? % altres

etiqueta

2023 sd sd sd sd sd sd

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: mensual

5.1.3 Altresindicadors

INDICADOR 5. Punts de recarrega per a vehicles eléctrics. S’indicara els punts de recarrega per a
vehicles electrics d’accés public, indicant si es troben dins o fora de la ZBE, aixi com el nombre de
carregadors.
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Any Punts de recarrega Nre. carregadors

Dins ZBE ForaZBE Total Dins ZBE ForaZBE Total

Gener 2024 25 1 26 65 2 67

Font: Electromaps / PMUS Manresa
Periodicitat: semestral

INDICADOR 6.A Aparcaments per a bicicletes segur. S’indicara els punts d’aparcaments per a bicicletes
segurs, indicant si es troben dins o fora de la ZBE, aixi com el nombre de places.

Any Aparcaments Nre. de places

Dins ZBE ForaZBE Total Dins ZBE ForaZBE Total
Gener 2023 0 0 0 0 0 0

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: anual

Conveé tenir en consideracioé el nou Pla Director Urbanistic (PDU) dels aparcaments d’intercanvi modal entre
el transport public i el vehicle privat a 'ambit del sistema tarifari integrat de UATM de Barcelona. Entre altres
aspectes, aquest document recull d’ampliacié dels aparcaments a les estacions d’FGC i Rodalies de
Manresa, concretament: 525 a U'estacié de Rodalies de Manresa i 133 a 'estacié d’FGC de Manresa Alta.

INDICADOR 6.B Aparcaments per a bicicletes dins de la ZBE. S’indicara els punts d’aparcaments per a
bicicletes a la via publica ubicats dins de la ZBE (inclou totes les tipologies)

Nre.
Nre. Places

aparcaments

Gener 2023 27 sd

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: anual

INDICADOR 7.A Nre. de validacions del transport urba de Manresa. S’indicara el nombre de validacions
del servei de transport urba de Manresa.
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Any Nre. de validacions

2022-2023* 2.319.621
2021 1.750.326
2019 2.218.621
2018 2.043.825
2017 1.933.969
2016 1.836.062

*interanual abril 2022-mar¢ 2023

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: anual

INDICADOR 7.B Flota de busos de baixes o nul:les emissions. S’indicara el percentatge de busos hibrids
o electrics respecte al total de vehicles que operen el servei de transport urba de Manresa.

Any % Busos ECO0 0
83,3% (8 electrics i 7 hibrids de
2023
18)
2022 38,9% (7 hibrids de 18)

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: anual

INDICADOR 8.A Dotacié total d’aparcament dins de la ZBE. S’indicara el nombre de places
d’aparcament, tant a la via publica com en aparcaments publics de fora d’ella.

Any Nre. places
2023 sd
2022 sd

Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: anual

INDICADOR 8.B Percentatge de places regulades sobre el total. S’indicara el percentatge de places
lliures sobre el total de places existents a la via publica. L’objectiu és que totes les places siguin regulades.

Any Nre. places
2023 9,5%
2022 9,5%
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Font: Ajuntament de Manresa
Periodicitat: anual
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5.1.4 Taularesum d’indicadors

Categoria

indicadors

Indicador

Procediment pel
seguiment

Consulta dades

Periodicitat

Concentracié de Dioxid de estacions
Nitrogen. 1.A. Evolucié del valor Departament de Anual Web
limit horari (VLH) Medi Ambient i
Sostenibilitat
Consulta dades
Concentracié de Dioxid de estacions
Nitrogen. 1.B.Evolucié del valor Departament de Anual Web
limit anual (VLA). Medi Ambienti
Sostenibilitat
Consulta dades
Qualitat de laire Concentracié de particules. 2.A. estacions
associats al Evolucié del Valor limit diari (VLD) Departament de Anual Web
transit rodat de PM10. Medi Ambient i
Sostenibilitat
Consulta dades
Concentraci6 de particules. 2.B. estacions
Evolucié del Valor limit anual Departament de Anual Web
(VLA) de PM10 Medi Ambient i
Sostenibilitat
Consulta dades
Concentracié de particules.2.C. estacions
Evolucié del Valor limit anual Departament de Anual Web
(VLA) de PM2,5. Medi Ambient i
Sostenibilitat
3. Desplagaments en vehicle -
. L-licit
privat respecte al total de So IC:ALTJSIdadeS Anual EMEF o enquesta
desplagaments
4.A Percentatge de vehicles 0 Parc censat .
C e . . Anual Ajuntament
canvi climatic i emissions respecte al total ajuntament
moblll'tat 4.B Intensitat de transiten els Cameres de .
sostenible control accessos Anual Ajuntament
accessos a laZBE
ZBE
4.C % de vehicles segons les Cameres de .
. . control accessos Anual Ajuntament
etiquetes que accedeix a la ZBE. 7BE
5. Punts.de rece}rrega pera Anual Ajuntament
vehicles electrics
6.A Aparcaments per a bicicletes Anual Ajuntament
segurs
6.B Aparcaments per a bicicletes .
dins de la ZBE Anual Ajuntament
Altres 7.A Nre. de va‘lldacmns del Anual Ajuntament
transport urba de Manresa
7.B Flota de busos de baixes o Empresa .
. L Anual Ajuntament
nul-les emissions concessionaria
8A. Dotaci6 total d’aparcament .
dins de la ZBE Anual Ajuntament
8B. Percentatge de places Anual Ajuntament

regulades sobre el total
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5.2 Revisio del projecte técnic

D’acord amb Uarticle 10 del RD 1052/2022, el projecte tecnic de ZBE es revisara, almenys, als tres anys del
seu establiment i, posteriorment, almenys cada quatre anys, per tal de garantir que s'estan assolint els
objectius plantejats al projecte, i que responen al que estableix el mateix Reial Decret.

5.3Accés a lainformacio

En el moment de la revisid, UAjuntament publicara un informe de valoracié del compliment dels objectius i
l'evolucié dels indicadors de seguiment.

La informacio6 aixi difosa s'ha de fer accessible a ciutadans i empreses com a dades obertes, en els termes
de la Llei 37/2007, de 16 de novembre, sobre reutilitzacié de la informacié del sector public.

Aixi mateix, seran objecte de publicacio periodica aquelles dades que resultin de difusié obligada conforme
a la Llei 27/2006, de 18 de juliol, per la qual es regulen els drets d’accés a la informacid, de participacio
publicaid’accés a la justicia en materia de medi ambient; i el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu
a la millora de la qualitat de Uaire.
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