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1. INTRODUCCIO

Passats més de 30 anys de la inauguracié del pavell6 del Nou Congost el 1992 des
de diversos ambits de la ciutat s’ha identificat la necessitat de disposar d'un
pavell6 amb més capacitat (5.000-5.500 persones), adaptat a la normativa
actual i no només apte per la competicié de basquet sindé també per altres
esdeveniments, com un veritable pavell6 multiusos per la ciutat.

Un cop analitzades les possibilitats d'implantacié d’aquest nou pavellé en I'ambit del
Congost on es concentren bona part dels equipaments esportius de la ciutat,
s'identifica la idoneitat de situar-lo proper al pavellé actual per optimitzar-ne la gestié.

Aixi doncs, atés que d'acord amb el planejament vigent en aquesta ubicacio hi
conflueixen d’altres previsions urbanistiques, es planteja la present modificacio del
POUM a I'ambit dels equipaments esportius del Congost per ajustar de les seves
determinacions als nous objectius plantejats. En concret, la modificacié abasta
d’una banda, els terrenys necessaris per I'ampliaci6é de I'equipament esportiu, i
de I'altra, els terrenys que es veuen afectats per aquesta ampliacié, per estar
inclosos en 2 Plans especials, per adaptar-ne les directrius. La modificacio
abasta també, el vial que voreja el cementiri per reconéixer urbanisticament la
seva funcionalitat com arecorregut de vianants.

2. ANTECEDENTS
En relacié a I'ambit de la Modificacid, cal considerar diversos antecedents que
s’exposen a continuacio de forma cronologica.

1. Zonaesportiva del Congost
La zona esportiva anomenada del Congost, esta situada al costat oest del riu
Cardener previ al congost d’aquest quan el riu gira venint del nord vers l'est, i
s'estén sobre un sol abasta una superficie total de 133.676 m2, que s’estén, des
del congost del riu al sud fins al cementiri municipal al nord, i s’estén vers I'oest
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fins 'av de I'Esport ara en execucio, en el tram d’aquesta av paral-lel a la via del
ferrocarril Manresa-Lleida.

: 7 M s 5
Ambit de la zona esportiva del Congost amb Us

Des de la primera instal-lacié esportiva —pista d’'atletisme- el 1950 i fins el dia
d'avui, la zona esportiva del Congost ha actuat i actua com el principal
pulmé de l'activitat fisica del municipi, donant cobertura de forma regular i
setmanal a un teixit associatiu i dotacional format per 24 entitats, dividides en 15
clubs esportius que abasten modalitats com el basquet, el futbol, I'atletisme, la
gimnastica, el judo, el beisbol, el rugbi, el ciclisme i el volei platja; i on fins a 6
centres educatius i universitaris de la ciutat, (com I'Escola Joviat, I'lES Quercus
de Sant Joan de Vilatorrada, la FUB o el Centre Especial AMPANS, entre
d'altres), en fan Us per al desenvolupament de moduls formatius vinculats a
I'activitat fisicoesportiva; i 3 institucions addicionals d'ambit social o de seguretat,
com la Fundaci6é Althaia o el cos de Mossos d'Esquadra. A nivell d’intensitat
d’'usos i usuaris, la zona esportiva s’estima que té una intensitat d’'ts de 31.626
persones/any, dels quals, 3.659 s6n usuaris setmanals, i 27.967 usuaris puntuals
0 visitants. S’estima que sumant-hi els espectadors d'activitats esportives, la
zona esportiva del Congost mou més d'1 milié de persones/any.

El recinte compren diverses instal-lacions a més del pavell6 del Nou Congost
com soén I'Estadi de futbol i un camp de futbol, un camp de Rugby, [I'Estadi
d’atletisme, un camp de beisbol i un circuit de bicicletes a més del Complex
esportiu amb pistes cobertes de basquet i gimnas, pista d'skate i d'altres
instal-lacions de servei, a més de diversos aparcaments a l'aire lliure.

2. Pavell6 Nou Congost
El Pavell6 del Nou Congost va ser inaugurat el setembre de 1992, prenent el
relleu del Vell Congost de 1968, que havia quedat obsolet i no complia les
condicions normatives de la Lliga ACB. Amb un aforament per a 5.000
espectadors, el nou pavell6 esportiu va néixer per atendre les necessitats de les
competicions de basquet d’alt nivell i per donar cabuda també a manifestacions
esportives, culturals i socials diverses. Actualment és també la seu social i centre
administratiu del Basquet Manresa, disposa de gimnas, vestidors, magatzems,
cabines de premsa amb capacitat per poder-hi treballar fins a 30 mitjans, sala de
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premsa i zona VIP a l'avantllotja. Aixi mateix, des del Basquet Manresa SAE i la
Fundacié Foment del Basquet es treballa la potenciacié del Museu del Basquet
Manresa que es vol ubicar a I'espai que es troba sota de la segona tribuna del
Pavell.

.
-

Imatge de l'interior del pavell6 del Nou Congost durant un partit del Club Basquet Manresa
L'edifici alberga a I'equip sénior del Basquet Manresa que participa a la maxima
categoria del basquet nacional —lliga ACB-, i utilitza les instal-lacions tant per la
disputa els partits oficials com pels entrenaments, a banda que actua com a seu
del Club Basquet Manresa. Té una superficie construida d'uns 8.000 m2, amb
una ocupacio en planta de 3.000 m2 —aproximadament 60 m x 50 m-.

Les normatives de diferent tipus que, des de la seva inauguracio, s’han anat
desplegant, fa que hi hagi aspectes de I'edifici que han quedat desfasats
pel que fa a I'Gs esportiu d’alt nivell i, especialment, pel que fa a I'Gs
cultural i social de les instal-lacions. | és en aquest sentit, que el pavell6 actual
només pot albergar competicions esportives amb aforaments iguals o inferiors a
5.000 espectadors i no pot ésser usat per altres tipus d’actes culturals i/o socials.

=19

/ | ol
Imatge de I'ex

!

terior del pavell6 del Nou Congost

3. Mobilitat ferroviaria a I’entorn del Congost
El novembre de 2009, la Generalitat de Catalunya va aprovar I'Estudi
informatiu (El) relatiu a la implamentaci6 del tren-tramvia a la comarca del
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Bages, que tenia com a objectius la implantacié d’'un nou servei de transport de
viatgers a la comarca del Bages mitjangant un sistema hibrid de tren-tramvia.
Aquest model combinava I'explotacié com a ferrocarril en els trams interurbans —
aprofitant i adaptant els ramals de mercaderies existents per a velocitats d'entre
80 i 100 km/h— amb un funcionament en mode tramvia, integrat en la trama
urbana, amb marxa a la vista i velocitats limitades a un maxim de 50 km/h.

Des de I'Optica de la planificacio territorial i la mobilitat, el projecte es justificava
per la necessitat d'oferir una alternativa competitiva i sostenible al vehicle privat,
predominant a la comarca, millorant la connectivitat intermodal entre les xarxes
d'ADIF, FGC i el transport per carretera. Aixi mateix, el disseny de la
infraestructura es va dimensionar de forma flexible per garantir la total
compatibilitat amb el transit de mercaderies actual i permetre futures ampliacions
de freqiiéncia —fins a intervals de 5 minuts en el tram urba i de 10 minuts en els
interurbans— en funcié de I'evolucio de la demanda.

Per a la seva execuci6, l'actuacié s'estructurava en tres ambits d'actuacié
diferenciats i interconnectats:

1. Ambit | (Eixos Manresa — Slria i Manresa — Sallent): Preveia l'adaptacio i
reconfiguraci6 de la superestructura dels actuals ramals ferroviaris de
mercaderies de FGC per admetre el transit de viatgers. Aquesta actuacio
incloia la construccié de noves estacions i baixadors a les poblacions de pas
(Santpedor i Callus) i el perllongament dels tracats per penetrar directament
fins als nuclis urbans de Suria i Sallent.

2. Ambit Il (Trama urbana de Manresa): Definia el desenvolupament d'un nou
tragat estrictament tramviari pel teixit urba de Manresa. Aquesta plataforma
havia de permetre connectar la linia actual de FGC (des de l'estacié de
Manresa Alta) amb l'estaci6 d'ADIF i la zona del Nou Congost, integrant el
transport ferroviari en la mobilitat interna de la ciutat.

3. Ambit Il (Connexi6 amb Sant Joan de Vilatorrada): Contemplava el
perllongament del sistema de tren-tramvia cap a l'oest per connectar el
municipi de Sant Joan de Vilatorrada amb la capital comarcal, dotant de
servei tant el nucli residencial com els poligons industrials adjacents a I'eix del
riu Cardener.

Els ambits Il i Il s6n els quins tenen incidéncia a la zona esportiva del
Congost. D'una banda, per a I'ambit Il i en relaci6 a la connexié Salvador Espriu-
Nou Congost, I'El escull I'alternativa F.09 atés que representa la connexido més
rapida i directa per accedir a la zona esportiva del Nou Congost. D’altra banda,
per a I'ambit 1l de connexi6 amb Sant Joan de Vilatorrada, escull I'alternativa
G.01 ates que discorre per una zona amb prou espai per encabir-hi doble via i té
una interferéncia minima amb el transit de vehicles, a diferéncia de la G.02 que
passa per carrers molt estrets i amb molt de transit.

MODIFICACIO PUNTUAL DEL POUM
EQUIPAMENT ESPORTIU CONGOST 8



LLEGENDA ®
Definici d'ambits | alternatives
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En relacié a aquestes propostes, s’escau tenir en compte que el 7 de gener de
2010, I’Ajuntament de Manresa va formular al-legacions a [I'Estudi
informatiu, que en resum, i en relacié al tragat de I'ambit Il, manifestava el
desacord amb el tracat alternativa F.09 per un major impacte sobre la zona
esportiva i entorn del pavell6 poliesportiu, alhora que afectava als accessos
principals a la zona esportiva, i es posicionava clarament a favor de I'alternativa
F.10:

En relaci6 a les alternatives que uneixen el recorregut principal amb I'estacié del
Congost, cal fer esment que l'alternativa F.9 té un impacte més important sobre les
instal-lacions de la zona esportiva del Congost.

Efectivament el pont d’accés des de la carretera de Cardona obliga a aixecar la
cota del carrer d'accés al pavellé del Congost fins a uns 5 mts. Aixd implica anul-lar
aquest carrer que, amb la solucié del talls proposada, té un impacte molt negatiu en la
qualitat de I'espai urba.
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Per una altra banda, aquest tracat condiciona de forma important I’entorn del
pavell6 del nou Congost per a futures implantacions esportives, en tot cas caldra
estudiar d'altres possibilitats alternatives amb un impacte menor ateses les oportunitats
que ofereix aquest tracat.

L'alternativa F.10 té un impacte molt menor, atés que pot adaptar-se a les
caracteristiques de la futura avinguda de I'esport, amb projecte d'urbanitzacié aprovat i
permet situar el tragcat del tramvia en el perimetre de la zona esportiva, sense
condicionar la reserva de terreny actual.

També remarquem que l'alternativa F.9 no contempla I'enllac directe de la poblaci6é de
Sant Joan de Vilatorrada amb l'estacié de Manresa Terme (RENFE-ADIF) que ha de
quedar resolta enllagcant amb l'alternativa F.10. Per aix0, cal completar el tracat definitiu
amb la connexié directa de Sant Joan de Vilatorrada amb Manresa-Terme, amb parada
a l'estaci6 complementaria del Congost-Pont Nou prevista al Pla Estratégic de
Manresa-2015.

Tanmateix, malgrat que I'Estudi Informatiu opera com una directriu sectorial
vinculant d'obligat compliment pel que fa a la preservacio del corredor ferroviari-
tramviari, considerant el temps transcorregut des de la seva aprovacio (més
de 15 anys) sense que s’hagi executat, es posa en dubte la seva validesa
practica atés que no és possible la redaccio d’'un projecte constructiu basant-se
en un document informat tants anys enrere.

4. POUM vigent
El 27 d’octubre de 2017 va entra en vigor el Pla d’ordenacié urbanistica
municipal vigent actualment. En I'ambit del Congost va preveure diverses
determinacions relacionades amb la mobilitat (Plans especials urbanistics PEU
005 Infraestructures comunicacié congost i PEU 006 Eix interurba) aixi com
I'ampliacio del poligon industrial del Pont nou entre d'altres (Pla parcial 003 Pont
nou)

5. Projecte millora carretera Cardona (Manresa — Basella) ¢c-37z

El 26 d’'abril de 2024, la Generalitat de Catalunya, mitjancant el Departament de
Territori, i I'Ajuntament de Manresa van formalitzar un conveni de
col-laboracié per al traspas de la titularitat de diversos trams de les
carreteres C-37z i C-1411z al seu pas pel municipi, actuacions per a les quals
la Generalitat es compromet a transferir 355.000,00€ a [|'Ajuntament per a
tasques de pavimentacid i senyalitzacid en un termini de tres anys. Aquesta
mesura es fonamentd en el fet que aquests vials han perdut la seva
funcionalitat original de carretera per adquirir la condicié de xarxa viaria
municipal amb un transit majoritariament local. Un daquests trams,
correspon especificament el comprés a la C-1411z entre els punts quilométrics
PK 27+100 i 28+280, equivalent entre la rotonda de la C-1411z d’enllag amb la C-
25, i fins al pont Medieval del Pont Nou, amb una longitud total de 1.180 m.
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La cessio d'aquest tram de la C-1411z ha de permetre que I'Agencia
Catalana de I'Aigua executi el col.lector de salmorres previst en el projecte de
col-lector de salmorres Cardona-Castellgali (EV.JC-19233) redactat el maig del
2022, pel costat oest de la calcada actual, i permetent al mateix temps,
I’habilitacié d’un itinerari de vianants / passeig arbrat en la totalitat del tram

de dimensions diferents en funci6 de 'amplada total del vial.
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Aixi mateix, la titularitat municipal del tram ha de permetre una redistribucio
dels itineraris d’autobusos urbans i interurbans de la ciutat, i en especial, de
la connexié amb Sant Joan de Vilatorrada.

6. Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Manresa
Encarregat per I'Ajuntament amb el suport de la Diputaci6 de Barcelona,
constitueix el marc estratégic per a la transformacié de la mobilitat municipal
durant el periode 2023-2029, articulat en dues fases d'execucié i amb un
pressupost global estimat de 12.691.000 €.

La finalitat principal d'aquest instrument és millorar de manera directa la qualitat
de vida i la salut de les persones a través de la configuracié urbana, revertint el
protagonisme historic del vehicle motoritzat privat en favor dels modes actius i
col-lectius. Per assolir-ho, el pla s'alinea amb I'Agenda 2030 i les Directrius
Nacionals de Mobilitat mitjancant un sistema integral de 63 mesures.

L'abast operatiu del document estructura sis objectius especifics orientats a
optimitzar la mobilitat externa i intermunicipal —ates el rol de Manresa com a
capital comarcal i node de la Catalunya Central-, garantir la cohesié territorial
entre els barris periferics i el nucli urba, i potenciar de forma decidida el canvi
modal. Aixi mateix, busca dotar de coheréncia i accessibilitat universal les xarxes
basiques de transport, minimitzar l'impacte de les externalitats ambientals i
promoure un urbanisme acollidor i inclusiu amb perspectiva de genere i
d'infancia.

Aquestes accions es despleguen en tres eixos:
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_Ciutat capital i referent, que preveu infraestructures supramunicipals com el
soterrament de l'estaci6 de FGC i corredors segregats de mobilitat sostenible
(BRCat);

_Ciutat connexa i ordenada, centrada en la consolidacié de lilla de vianants, els
eixos civics, la redefinicié del transport public urba, la regulacié de I'aparcament i
la logistica urbana (PLUS); i

_Ciutat cuidadora i inclusiva», que prioritza la seguretat viaria, camins escolars i
I'activacié d'una Zona de Baixes Emissions (ZBE).

Una de les mesures plantejades, és el refor¢ de la connectivitat amb
transport public i xarxa ciclista entre Manresa i les poblacions de Sant Joan
de Vilatorrada i Sant Fruitds de Bages alineat amb els objectius del POUM
de 2017. Per assolir aquest objectiu, el PMUS estructura la proposta a partir de la
vitalitat existent.

e / . : ) Sant Fruités de Bages

oSPITAL ST JoMN OE DEUDE MamESA (
e 2 o \:
I\ v

7. Ampliacié / nou pavell6 del Nou Congost

El juny de 2022 es convoca un procediment obert per a I'eleccié de I'equip
técnic per a la redaccié del Projecte executiu d’ampliaci6 del pavell6 de
basquet Nou Congost”. La necessitat de I'ampliacidé responia al fet que per les
exigencies normatives desplegades des de la seva construccié, han comportat
que el pavell6 actual, hagi quedat desfasat per a la practica de I'esport a primer
nivell, i especialment, pel que fa a I'Gs cultural i social de les instal-lacions. En
concret, foren objectius a plantejar per a la convocatoria del procediment obert,
un increment de I'aforament de public —grades-, millora i actualitzacié de
les instal-lacions, millora de I'equipament per al desenvolupament de les
competicions de basquet de primer nivell, la necessitat de fer compatible
I'edifici amb esdeveniments culturals, socials i recreatius de gran format, i
la necessitat de millorar I'eficieéncia energética de I'equipament. | que es
concreta amb el seglent programa de necessitats:

_Aixecament, diagnosi i reconeixement estructural, constructiu i d'instal-lacions
del conjunt de I'edifici existent.
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_Projecte executiu que incorpori I'ampliaci6 de I'aforament, la millora de
I'organitzacio funcional de I'edifici, I'actualitzacié, millora i ampliacié del conjunt de
les instal-lacions técniques i la millora de I'eficiéncia energética de I'edifici

L'equip técnic seleccionat fou BARCELO BALANZO ARQUITECTES, que
signaren I'encarrec el juny de 2023.

Imatges de la proposta guanyadora en el procediment obert per a I'elecci6 de I'equip técnic
per a la redaccio del projhecte executiu d’'ampliacié del pavellé del Nou Congost.

Durant el procés de redaccio del projecte, i en base a I'analisi a fons de la
infraestructura existent i dels requeriments actuals per a la competicié de basquet
de primer nivell, es determina que una simple ampliacié de I'edifici actual és
inviable, tant per motius funcionals com normatius, fet que obliga a
plantejar una solucié arquitectonica substancialment diferent de la prevista
inicialment. Atés que aquests canvis s'excedien dels limits legals permesos per
modificar el contracte, es va optar per finalitzar la relacié contractual per tal de
procedir a una nova licitacié que s'ajustés a la realitat técnica actual. En virtut
d'aquest acord, I'equip d'arquitectes cedi formalment a I'administracié municipal
tota la documentacié grafica i els treballs realitzats fins al moment per tal que
servissin de base técnica per a les futures actuacions a desenvolupar a la zona
esportiva del Congost. En aquest sentit, a data de 4 de maig de 2026,
I'Ajuntament de Manresa i el despatx d’arquitectura BARCELO BALANZO
ARQUITECTES SLP acordaren la resolucié6 de mutu acord del contracte de
serveis.

El 10 d'abril de 2026, I'Ajuntament de Manresa anuncia publicament que es
descarta I'ampliacié del pavell6 actual del Nou Congost per la seva
inviabilitat i que es canvia I'estrategia per procedir a la construccié d'un
nou pavellé, amb el suport ja acordat amb la Generalitat de Catalunya. Aixi
mateix, en la mateixa nota de premsa ja s'identifica 'emplacament per al nou
pavelld, corresponent a un sol municipal situat al nord de I'actual pavelld.
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8. Urbanitzacié relacionada amb el Pla parcial Plana del Pont Nou i Avda de
I’Esport.
Pel costat oest i nord de la zona esportiva del Congost, s’estan executant les
obres d’urbanitzacié del pla parcial de la Plana del Pont Nou, que iniciades el
gener de 2025, es preveu que finalitzin el juliol d’enguany. Aquest Pla parcial,
aprovat definitivament el desembre de 2005 i amb els instruments de gestio
aprovats definitivament el juliol de 2007, es correspon a un poligon industrial
d'alta qualitat paisatgistica que funcioni com a porta d'entrada sud a la ciutat des
de la C-25, tot preservant les vistes a Montserrat i garantint la connexioé per a
vianants i bicicletes amb l'entorn natural i Sant Joan de Vilatorrada. L'ambit
compta amb una superficie total de 30 ha, on el 44,30% del sol es destina a sol
public —desglossat en 6,7 ha de viari, 4.6 ha? d'espais lliures i 1.6 ha
d'equipaments, amb zona d’aparcament arbrat per a uns 150 vehicles, i 16.73ha
de nou sol industrial (55,70% de I'ambit).

L'estructura viaria es vertebra al voltant d'una avinguda de I'Esport, que
connecta la C55 al nord amb el passeig del riu al sud —amb un tram
addicional de I'av de I'Esport no inclosa en I’ambit del Pla parcial- amb una
mitjana deprimida per recollir aiglies pluvial, carrers secundaris d'11 metres i tres
passeigs lineals per a vianants i bicicletes.

https://www.regio7.cat/manresa/2026/04/10/lajuntament-anuncia-nou-pavello-congost-
128968657.html
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Planol de zonificaci6 del Pla parcial Plana del Pont Nou

El maig de 2024 es va iniciar les obres d'urbanitzacié del pla parcial Plana del
Pont Nou, el qual, configura definitivament el limit oest del sector esportiu del
congost., i amb previsié de la seva finalitzacio el juliol de 2026 d’enguany.

Les obres d’urbanitzacié del pla parcial esmentades, també han inclos la
urbanitzacié del vial intern limitrof al cementiri municipal pel costat sud.
Aquest, s’ha urbanitzat amb plataforma Gnica, assimilable a un vial de prioritat de
vianants.
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Planta del projecte d’obres del vial limitrof amb el cementiri

Per altra banda, a data de setembre de 2025, es va aprovar definitivament el
projecte d'urbanitzaci6 de l'avda. de I'Esport, que finalitza la connexié
viaria del tram executat dins de I’ambit del Pla parcial plana del pont Nou i
fins a 'anomenat pont del Gas, mantenint la mateixa seccid tipus de 2+2 i
mitjana central, enllacant amb el passeig del riu. En I'ambit del projecte, es
preveu I'execucié de 3 aparcaments amb capacitat per a uns 200 vehicles, que
situats de forma intersticial dins de la zona esportiva, tenen la finalitat de donar
cobertura a les necessitats d'aparcament en esdeveniments esportius,
principalment aquells referits a grans concentracions de puablic com els partits de
l'actual equip ACB del basquet Manresa o els vinculats al Centre d’Esport
Manresa. Fora dels dies de partir ACB, aquests aparcaments estaran a disposicié
de la zona esportiva.
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Planta de I'Avda de I'Esport, identificant amb fletxes vermelles, la posici6 dels 3
aparcamnets publics prfevistos, amb una capacitat aproximadament de 200 places.

Les obres d'urbanitzacié es troben en procés d'adjudicacid i amb previsié
d’iniciar-se el proper juliol.

Es en el context d’aquests antecedents, que es redacta la present Modificacio
puntual del POUM.

3. AMBIT DE LA MODIFICACIO

L’ambit de la present modificacié té una superficie de 71.854,73m2 i comprén els
terrenys situats entre la via de la linia de ferrocarrils de Manresa a Lleida i la futura
avinguda de I'Esport actualment en construccié, la zona esportiva del Congost, el
cementiri, el torrent del Torres i la Subestacio electrica SE Congost.
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Ambit de la Modificacié en blau sobre base cartografica
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4. DETERMINACIONS DEL POUM
El planejament aplicable en I'ambit de la present modificacié és el Pla d’ordenacié
urbanistica municipal, publicat el 26 d'octubre de 2017.

Atenent als objectius de la modificacio, 'ambit d’aguesta abasta, d'una banda, els
terrenys necessaris per la ubicacié del nou pavell6, actualment situats en sol urba
consolidat, qualificats en part de Sistema viari i en part de Sistema d’Equipaments de
reserva (E.13), i inclosos en el Pla especial PEU 005 Infraestructures de comunicacio
Congost i el PEU 006 Eix Interurba, aixi com el vial existent qualificat de Sistema
viari que voreja el cementiri entre el passeig del riu i el cami de Rajadell.

D’altra banda, I'ambit de la modificacié també abasta la resta dels terrenys inclosos
en el PEU 005 Infraestructures de comunicacié Congost i en part en el PEU 006 Eix
Interurba en veure’s afectats per aquesta ampliacié del Sistema d’Equipaments.

En relacié al PEU 005 Infraestructures de comunicacié Congost, inclos totalment en
I'ambit de la Modificacid, abasta en part terrenys classificats de sol no urbanitzable,
qualificats de Sistema ferroviari (clau A.2), en part terrenys classificats de sol
urbanitzable inclosos en el Pla parcial Plana del Pont nou (PPU 003) on esta previst
en breu la finalitzacié de les obres d'urbanitzacio, i en part els terrenys en sol urba
consolidat qualificats de Sistema viari i de de Sistema d’Equipaments de reserva
(E.13) destinats al nou pavell6 i té per objectiu estudiar de forma conjunta I'ordenacio
i els usos dels nous equipaments amb la definicié de la nova estacié de ferrocarrils
gue es preveu.

La delimitacié d’aquest Pla especial es planteja en el POUM a partir de I'objectiu de
preveure la implantacié d'una nova estacid de ferrocarrils al Congost (anomenada
Manresa—Sant Joan), una estacid que podria disposar d'una gran capacitat
d’aparcament per al vehicle privat i amb una millor relacié amb I'eix transversal, que
la posaria en relaci6 amb I'ambit més poblat de la comarca, sense penalitzar els
temps de viatge de 'actual estacié de Manresa Centre.
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005

ICC
_ PEU
Ambit fraestructures comunicacio congost
Dalimitacid Compren els terrenys situats en la contluenca de Favinguda de
I'Espon amb ols equi proewi de Fires i cong ;:i de

Reserva incloent of sistema iarni adj amb l'obj

d'estudiar de forma conjunta lordenacic | els usos d aquests nous
equipaments amb la defincid de la nova estacia de ferrocarrils que es
preveu,

Superficie 63.832,06m’
Objectius Establir Femplacament de la nova estacio de terrocarnils en relacio als
eixes de mobilital del Fa parcial del Pont nou i o Congost.
Preveure e destl més adient de lequipament de reserva en luncd de
les necessitals concurents,
Definir la mobilital per a lols els modes de bansport 1 establic les
mesures adients en relacio a Faparcament tant en el sistema vian
com en els si o equip revistos.

Condiciens d'ordenacio

La proposta haura d estudiar la possibilitat de preveura un gran espai d'aparcament
LI Pla haura d'avaluar I'apoitacio a la millora de la ilitat | of la valoraci !
que avalul la relacio cost-efs I de les de mobiital p

Condicions de gestit i execucié

Sistama dacluacid  S'eslableix que & Pla especial urbantstic sigui d'inicialiva piblica

Etapes d'axecucid s preveu que aquest ambit es desenvolupi el tercer sexenni del Pla
d'ordenacio

Fitxa de caracteristiques del PEU 005 Infraestructures de comunicacié Congost

D’acord amb la fitxa de caracteristiques, el Pla té per objectiu estudiar de forma
integral la ubicacid de la nova estaci6 aixi com el desti dels equipaments inclosos en
I'ambit i les previsions d’aparcament al servei de la nova mobilitat generada.

Pel que fa al PEU 006 Eix Interurba, només inclos parcialment en I'ambit de la
Modificacio, abasta el sistema viari de la carretera Vic i Cardona en el tram comprés
entre Prat de la Riba i el Pont Nou, aixi com la seva prolongacié a través del nou
pont sobre el Cardener i I'Avinguda de I'Esport fins a la nova estacié de tren prevista
en |'ambit del Congost i té per objectius la remodelacio i estructuracié d’aquest Eix
Interurba.
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006

EIU
Ambit eix interurba
Delimitacia Comprin |'ambit de sistema vian de la carretera Vie 1 Cardona en e

tram compres entre Prat de la Riba i el Pont Nou, aixi com la seva
prolongacid a través del nou pont sobre el Cardener | FAvinguda de
IEsport fins a la nova estacio de ren prevista en I'ambit del Congost.

Superficie 50.779.97m”

ODJECUUS Definir la remodelacia i estucluracid de I'Eix Interurba, veritable
facana intenor de la ciutat | ligam amb bona pan de Fambit funcional
de M . amb una ampliacid de voreres | pacificacio de lransil en

les carreteres de Vic | Cardona, que permeti un augment del caracter
comercial | de serveis dels edificis del seu entorn.

Preveure la conunuitat d'aquest eix a través del nou pont previst
sobre el Cardener i la seva connexio amb la nova estacio de tren
prawisla a lambil del Congosl a lravés de ['Avinguda de |'Espon.

Condicions d'ordenacié

L'ordenacio de I'eix haura de preveure l'establiment d'una linia regular de wanspon public
it amb una freg i e 15 minuls o menys) que, juntament 8 unes vireres mes
amples, taciliti | petencit la mobilitat no ligada al vehicle privat.

El Pla haura d'avaluar laporacid a la millora de la mobilitat i efectuar la valoracia ambiental
que avalui la relacid cost-efectivitat ambiental de les actuacions de mohilital previstes.
Manlre no s'execula el nou ponl sobre el Cardener, s'avaluara el recorregul allematio que
passa pel cami del Congost 1 el carrer Francesc Moragas.

Condicions de gesti6 i execuci6

Sislema d'acliacié  S'estableix que @l Pla especial utbanistic sigui diniciativa piblica

Etapes dexecucié  Es preveu que aguest ambit es desenvolupi el primer sexenni del
Pla d'ordenacio

Fitxa de caracteristiques del PEU 006 Eix Interurba

La delimitacié6 d’aquest ambit de Pla especial ha de permetre definir criteris i
actuacions per l'estructuracié d'un eix interurba que connecti la ciutat amb els
municipis de Sant Joan i Sant Fruitds a partir d'una analisi unitaria del objectius i
I'ambit.

. 750 \\ PR o S | :
Planol POUM vigent indicant en blau I'ambit de

la modificacié

D’aquestes determinacions, se’'n deriva la segiient taula de superficies d'estat actual
de I'ambit de la modificacio:
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PLANEJAMENT VIGENT
PLA PARCIAL PLANA

DEL PONT NOU (gréfic) POUM TOTAL
AMBIT claul] 36.28384  100,00%| 35570,89  100,00%| 71.854,73  100,00%
SOL PUBLIC 36.283,84  100,00%| 3557089  100,00%| 71.854,73  100,00%
viari 18.548,90 51,12%|  18.945,68 53,26%|  37.494,58 52,18%
All 1854890 11.105,07 31,229% | 3350465  46,63%

A2 7.840,61 7.840,61

a2

espais lliures 1.722,73 4,75% 546,37 154%|  2.269,10 3,16%
D3| 172273 546,37 1,54% 2.269,10 3,16%
equipaments 16.012,21 44,13%|  16.078,84 45,20%|  32.091,05 44,66%
[E11]| 16.012,21 0,00% | 16.012,21 22,28%

[E13] 15.885,09 15.885,09

E2 193,75 193,75
SOL D'APROFITAMENT PRIVAT 0,00 0,00% 0,00 0,00% 0,00 0,00%

PEU EIX INTERURBA (grafic) 5.607,54 5.607,54

PEU INFRAESTRUCTURES (grafic)| 36.28384 27.548,22 63.832,06

5. ESTAT ACTUAL

5.1. Situacio i caracteristiques urbanes

L’ambit de la modificacié abasta terrenys entre 'anomenada Plana del Pont nou, la
Zona esportiva del Congost i la via de la linia de ferrocarril de la linia de Barcelona a
Lleida a I'oest de la ciutat i a I'altra banda del riu Cardener.

Es tracta d'un entorn que actualment es troba en procés de transformacio i
creixement amb I'execucié de les obres d'urbanitzacié del sector industrial de la
Plana del Pont nou que té per objectiu la complecié d’aquesta part de la ciutat la
creacié i d’'un nou vial d'accés a la ciutat (Av de I'Esport) des de I'Eix transversal i
ronda de Manresa (C-25).

Pel que fa a la Zona esportiva del Congost, aquesta compren una superficie d’'uns
133.676 m? entre Passeig del riu Cardener i la futura Av de l'esport (i la via del
ferrocarril) on es concentren diverses instal-lacions esportives municipals. En
concret, se situen, el pavellé6 del Nou Congost, [I'Estadi d’Atletisme, el complex
esportiu Vell Congost, el camp de Beisbol i Softbol, el camp de Rugby Manresa,
I'Estadi municipal de futbol i un camp de futbol i d’altres instal-lacions menors o de
servei com diversos aparcaments, vestidors i instal-lacions de xarxes de serveis.

L'ambit es troba, doncs, principalment entre el sector industrial del Pont nou i la Zona
esportiva del Congost, limitant també amb el torrent del Torres, el recinte de la
Subestacio eléctrica SE Congost i el Cementiri municipal en contemplar la vialitat
prevista i existent que es veu afectada per la proposta de maodificacio.

En l'analisi de I'ambit s’escau també considerar les previsions a curt termini de
millora d’aquest entorn exposades en els antecedents, com sén la creacié de noves
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zones d'aparcament al llarg de I'Av de I'esport, vinculades a I'equipament esportiu
aixi com la previsio de millora de la Ctra Manresa—Basella c-37z al tram entre el ¢
Marti i Pol i la rotonda de I'Eix transversal d’acord amb el conveni de traspas de la
carretera entre la Generalitat de Catalunya i I'Ajuntament de Manresa.

] T i - = 2V kY o
Ambit de la modificacié de POUM en groc sobre ortofotomapa

5.2. Topografia

Els terrenys que comprén I'ambit se situen en un entorn planer al llarg del Cardener
formant una plana al voltant de la cota de 219m. Pel que fa al vial que voreja el
cementiri, el primer tram des del passeig del riu té un pendent del 6% mentre que el
tram fins al cami de Rajadell és practicament pla. Aixi mateix, s'escau tenir en
consideracio el desnivell entre la riba esquerra i la dreta del riu Cardener a l'alcada
de la ctra de Cardona que va des de la cota 222,50 metres a la cota 210,00 metres al
passeig del riu en una distancia de 162 metres.

L et =
ol 4 Topografic de la present modificacié6 de POUM
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Captura del plan
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5.3. El teixit edificat i usos

La major part dels terrenys inclosos en I'ambit es troben lliures d’edificacié i en part
urbanitzats en els vials existents i en execucid. Tanmateix, I'ambit també comprén un
tram d’uns 430m de la via del ferrocarril de la linia de Barcelona a Lleida. Els
terrenys concrets on es preveu I'ampliacié del Sistema d’Equipaments esportius
estan ocupats en part per un circuit de bicicletes

e - : .

Captura del planol Estat actual Usos actuals i previstos de la Modificacié puntual del POUM

5.4. Estructura de la propietat
Les finques incloses en aquest ambit sén de propietaris diversos segons la segtient
estructura de la propietat:

ref cad propietat
1 0602202D0200DA AJUNTAMENT DE MANRESA
2 1102004DG0210A AJUNTAMENT DE MANRESA
3 1102003DG0210A AJUNTAMENT DE MANRESA
4 1204001DG0210A AJUNTAMENT DE MANRESA

~ AT R

adela pFo_pietat' '

Estructu
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5.5. Mobilitat

En relacié a la mobilitat, aquest ambit es connecta a nivell de vianants amb la resta
de ciutat mitjangant el pont nou a la Ctra de Cardona i pel passeig del riu des del
pont de la placa Mil-lenari que travessa el riu.

Amb transport puablic urba, la zona del congost esta connectada a partir de dues
linies d’autobus:

- Interurbana, mitjangant la linia de bus que connecta Sant Joan de Vilatorrada
amb Manresa i que discorre per I'av de la Pirelli i c. Del Congost, amb parada al
Pont Nou-Cementiri.

© 189

= 701 Manresa - Sant Joan de Vilatorrada #moovit

- Linia urbana, on la L4 té una extensid en certs horaris que arriba fins a una nova
parada a I'aparcament del Congost i retorna cap a Manresa fent parada al Pont
Nou-Cementiri,amb una freqiiencia d’'uns 20 minuts. Els dies de partit del club
basquet Manresa, s’habilita servei de llangcadora amb bus directe des de diferents
llocs del nucli urba.

Feliners en dies de partht
del Basgquet Manresa en
rhorar amb afectacié.

P.l. Pont

1 BALCONADA
— L2 LA PARADA
L3 MION

L& FONT -VALLDAURA - CONGOST

Ls SANT PAU - DOLORS - VILADORDIS
L8 PERIMETRAL - ESTACIONS

L6 (F) DIRECCIO BALCONADA

L7 (F) DIRECCIO LA PARADA

L9 (N) DIRECCIO BALCONADA

L10 (N) DIRECCIO LA PARADA

Retall linia de bus Manresa on es visualitza la linia 4 que déna accés a la zona esportiva del
Congost
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Per altra banda, i com queda exposat en els antecedents, a la crta. de Basella es
preveu que s’habiliti un itinerari de viant pel costat oest, connectant amb l'itinerari de
vianants de la crta. de Cardona i carrer de Marti i Pol, fent més atractiu, facil i segur
'accés a la plana del Pont Nou i zona esportiva del Congost a partir del pont
medieval del Pont Nou, Per altra banda, la propia urbanitzacioé del PI del Pont Nou,
comporta una millora notable dels itineraris de vianants i bicicletes entre la zona
esportiva del Congost i Sant Joan de Vilatorrada a través de I'avda de la Pirelli, i vers
el barri de Valldaura i Passeig del Riu passeig del Riu a partir de la prolongacié de
'avda de I'Esport. Aixi mateix, aquesta nova avinguda, com s’ha cometat també a
'apartat dels antecedents, incorpora tres noves zones d'aparcament amb
aproximadament 200 places en conjunt, que han de facilitar l'accés a les
instal-lacions esportives i lidiques de la zona del congost.

6. OBJECTIUS | CRITERIS
La proposta de modificacio es planteja els segilients objectius i criteris:

_Ampliacié del Sistema d’Equipaments Esportius (clau E.2) al nord de la Zona
esportiva del Congost incorporant els terrenys necessaris per la implantacié del nou
pavellé esportiu en una ubicacio proxima al pavell6 de basquet existent.

_Ordenar el conjunt d’equipaments i vials de la illa delimitada per I'Av de I'Esport, el
cami de Rajadell i el Passeig del riu com una unitat funcional, racionalitzant i
jerarquitzant la vialitat d'accés.

_Adaptar les determinacions urbanistiques que es veuen afectades per aguesta
ampliacié del Sistema d’Equipaments mantenint els objectius d'aquestes previstos al
POUM.

7. DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA
A partir d’'aquests objectius i criteris definits, es planteja la proposta d’ordenacio que
consisteix en:

1 _Ampliar en 12.936,09m2 la delimitacio del Sistema d’Equipaments Esportius (clau
E.2) al nord d’aquesta, incorporant terrenys que el POUM vigent destina a Sistema
viari (clau A.1) per la continuitat del vial entre el Passeig del riu i la futura Av de
'Esport, aixi com els terrenys adjacents destinats a Sistema d’Equipaments de
Reserva (clau E.13).

2_Qualificar de Sistema viari Itineraris de vianants (clau a2) el vial existent que
voreja el Cementiri municipal en concordanca amb la seva funcionalitat integrada al
Sistema d’Equipaments i d’Espais lliures d’aquest ambit.

3 _Ajustar I'abast de I'ambit de Pla especial urbanistic PEU 006 Eix interurba i les
seves determinacions, excloent part del vial de continuitat entre el Passeig del riu i la
futura Av de I'Esport en coheréencia amb I'ampliacié del Sistema d’Equipaments
Esportius (clau E.2) i les noves actuacions d'urbanitzacié dutes a terme i previstes a
curt termini.

4_Suprimir el Pla especial urbanistic PEU 005 Infraestructures comunicacié Congost
en coheréncia amb la resta de la proposta.
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El conjunt de proposta es concreta en les segients xifres:

PROPOSTA PLANEJAMENT
PLA PARCIAL PLANA
DEL PONT NOU (grafic) TOTAL
AMBIT clau| 36.28384  100,00%| 35570,89  100,00%| 71.854,73  100,00%
SOL PUBLIC 36.283,84  100,00%| 35570,89  100,00%| 71.854,73  100,00%
viari 18.548,90 51,12%|  16.026,93 45,06%|  34.575,83 48,12%
All 1854890 1.465,10 20.014,00  27,85%
A2 7.840,61 784061  10,91%
a2 6.721,22 7.969,37  11,09%
espais lliures 1.722,73 4,75% 552,24 1,55% 2.274,97 3,17%
D3| 172273 552,24 1,55% 2.214,97 3,17%
equipaments 16.012,21 44,13%|  18.991,72 53,39%|  35.003,93 48,71%
[E11]] 16.012,21 16.01221  22,28%
E13 5.861,88 5.861,88 8,16%
E2 13.129,84 1312984  18,27%
SOL D'APROFITAMENT PRIVAT 0,00 0,00% 0,00 0,00% 0,00 0,00%
PEU EIX INTERURBA (grafic) 1.256,67 1.256,67
_ 0,00
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La comparativa de la proposta amb el que preveu el POUM vigent és la segiient:

PLANEJAMENT VIGENT PROPOSTA PLANEJAMENT
PLA PARCIAL PLANA| PLA PARCIAL PLANA| DIFERENCIA|
DEL PONT NOU (gréfic) POUM TOTAL| DEL PONT NOU (grafic) POUM TOTAL TOTAL|
AmBIT cla| 3628384  10000%| 3557089  100,00%| 7185473  100,00%| [AMBIT clau| 3628384  10000%| 3557089  100,00%| 7185473  100,00% 0,00
SOL PUBLIC 3628384  10000%| 3557089  100,00%| 7185473  100,00%| |SOL PUBLIC 3628384  10000%| 3557089  100,00%| 7185473  100,00% 0,00
viari 18.548,90 51,12%| 18.945,68 53,26%| 37.494,58 52,18%| |viari 18.548,90 51,12%|  16.026,93 45,06%| 3457583 48,12% 291875
Al 1854890 1110507  3L,2%| 3350465  46,63% ALl 1854890 1.465,10 2001400  27,85% -13.490,65
A2 7.840,61 7.840,61 A2 7.840,61 7.84061  10,91% 0,00
2| 2| 6.721,22 7.969,37  11,09% 7.969,37
espais lliures 1722,73 4,75% 546,37 1,54% 2.269,10 3,16% espais lliures 1722,73 4,75% 552,24 1,55% 2.274,97 3,17% 5,87|
D3| 17273 546,37 154% |  2.269,10 3,16% D3| 17273 552,24 155%| 227497 3.17% 5,87
equipaments 16.012,21 44,13%|  16.078,84 4520%|  32.091,05 44,66%|  |equipaments 16.012,21 44,13%|  18.991,72 53,39%|  35.003,93 48,71% 2.912,88
[E1)| 1601221 000% | 1601221  22,28% [E1| 1601221 1601221  22,28% 0,00
[E13 15.885,09 15.885,09 E13 5.861,88 5.861,88 8,16% -10.023,21
E2) 19375 193,75 E2) 13.129,84 1312984  1821% 12.936,09
SOL D'APROFITAMENT PRIVAT 0,00 0,00% 0,00 0,00% 0,00 0,00%| |SOL D'APROFITAMENT PRIVAT 0,00 0,00% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 0,00
| PEU EIX INTERURBA (grafic) 5.607,54 5.607,54 | PEU EIX INTERURBA (grafic) 1.256,67 1.256,67 -4.350,87
PEU INFRAESTRUCTURES (grafic)| 36.28384 21.548,22 63.832,06 PEU INFRAESTRUCTURES (grafic) 0,00 -63.832,06

Aixi doncs, la proposta plantejada suposa l'ajust de les segiients determinacions
normatives:

_Modificacio dels Planols d'ordenacié del POUM per ampliar la qualificacié del
Sistema d’Equipaments Esportius (clau E.2) i qualificar de Sistema viari Itineraris de
vianants (clau a.2) el vial que voreja el cementiri.

_Modificacio dels Planols d'ordenaci6é del POUM per suprimir el Pla especial
urbanistic PEU 005 Infraestructures comunicacié Congost i reduir I'ambit del Pla
especial urbanistic PEU 006 Eix interurba.

_Modificacio de I'article 14.6 de la normativa del POUM per la supressio del PEU 005
Infraestructures comunicacié Congost del llistat de Plans especials previstos pel
POUM.

_Modificacié de la fitxa de caracteristiques del PEU 006 Eix interurba inclosa en el
Volum Il de la normativa del POUM (Fitxes de caracteristiques de Poligons i sectors)
per ajustar-ne la Delimitaci6 de I'ambit i part dels Objectius i les Condicions
d’ordenaci6 en coheréncia amb la proposta.

Captura del planol d'ordenacié 8 Proposta d’ordenacié de la present Modificacié del POUM
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D’acord amb el que s’ha exposat, es modifica I'art. 14.6 de la normativa del POUM
de la manera seguent:

Article 14. Plans especials urbanistics de desenvolupament

(-]

6. El POUM preveu els segilients Plans especials tan en sol urba com en sol no
urbanitzable:

- PEU 001 AGU Pla especial de I'ambit de I'’Agulla

- PEU 002 TEC Pla especial teatre conservatori

- PEU 003 ADM Pla especial centre serveis administratius

- PEU 004 ICO Pla especial infraestructures de comunicacio

- PEU 006 EIU Pla especial eix interurba
- PEU 007 COL Pla especial per la implantacié del col-lector en I'ambit de les
Fabriques Vermella i Blanca

Pel que fa a la fitxa del PEU 006 Eix interurba, s'indiquen en blau els ajustos aixi
com el planol on s’ajusta la delimitacio:

006
EIU
PEU
Ambit eix interurba
Delimitacio Compreén I'ambit de sistema viari de la carretera Vic | Cardona en el

tram comprés entre Prat de la Riba i el Pont Nou, aixi com la seva
prolongacid cap a l'oest de la ciutat incloent un possible nou pont sobre
el Cardener

Superficie 56.429,04 m’

Objectius Definir la remodelacio i estructuracio de I'Eix Interurba, veritable
fagana interior de la ciutat i lligam amb bona part de I'ambit funcional de
Manresa, amb una ampliacio de voreres i pacificacid de transit en les
carreteres de Vic i Cardona, que permeti un augment del caracter
comercial i| de serveis dels edificis del seu entorn.
Preveure la continuitat d'aquest eix cap a la xarxa viaria de connexio
interurbana a I'oest de la ciutat amb la possibilitat d'un nou pont sobre

el Cardener

Condicions d'ordenacio

L'ordenacio de l'eix haura de preveure I'establiment d'una linia regular de transport pablic
(idealment amb una fregiiéncia de 15 minuts o0 menys) que, juntament a unes voreres mes
amples, faciliti i potencii la mobilitat no lligada al vehicle privat.

El Pla haura d'avaluar I'aportacio a la millora de la mobilitat | efectuar la valoracié ambiental
que avalui la relacid cost-efectivitat ambiental de les actuacions de mobilitat previstes.

La proposta haura de valorar les altemnatives de connexit de I'eix a la xarxa viaria de connexio
interurbana existent a I'oest de la ciutat

Condicions de gestio i execucio

Sistema d'actuacié  S'estableix que el Pla especial urbanistic sigui d'iniciativa piblica

Etapes d'execucio Es preveu que aquest ambit es desenvolupi el segon sexenni del Pla
d'ordenacio
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Fragment del planol de la fitxa de caracteristiques del PEU 006 Eix interurba prépoéada

o

8. JUSTIFICACIO DE LA CONVENIENCIA | OPORTUNITAT DE LA
MODIFICACIO

Tal i com s’ha exposat al llarg del document, la conveniéncia i oportunitat de la

present modificaci6 té el seu origen en la necessitat d’ampliar el Sistema

d’Equipaments esportius (clau E.2) per la ubicacié d’'un nou pavelld6 multiusos que

doni resposta a les limitacions del pavelld actual davant la impossibilitat d'ampliar-lo.

Tal com s’ha exposat en els antecedents, les exigencies normatives desplegades
des de la seva construccié fa més de 30 anys, han comportat que el pavell6 actual
hagi quedat desfasat per a la practica de I'esport a primer nivell, i especialment, per
I'Gs cultural i social de les instal-lacions. En aquest sentit, queda justificada la
necessitat que la ciutat disposi d’'un pavellé d’aquestes dimensions i funcionalitat,
tant pel club de basquet que juga a primer nivell estatal, com per la resta d’'activitats
que una ciutat, capital de comarca, amb més de 80.000 habitants té capacitat
d'atraure i organitzar. Davant aquesta necessitat, en un primer moment, es va
estudiar la possible ampliacié i actualitzacié del pavell6 existent, perd amb el treball
tecnic es va haver de descartar aquesta opcié inviable tant per motius funcionals
com técnics i normatius i optar per la construccié d’'un nou pavellé.

En relaci6 a la proposta d'ubicacié del nou pavelld, cal tenir en compte que la Zona
esportiva del Congost és un espai de grans dimensions i de referéncia a nivell
municipal i territorial, motiu pel qual resulta adient mantenir la ubicacié en aquest
espai tan reconegut a molts nivells, malgrat la poca disponibilitat de sol per allotjar
aquest tipus d’equipament (que requereix una peca d’'uns 90x90m) en aquest entorn
tan consolidat per d’altres instal-lacions, obliga a situar-lo al nord del pavell6 existent,
en detriment d’'altres previsions urbanistigues. Tanmateix, la proximitat del nou
pavellé6 al pavell6 existent, que es proposa mantenir i transformar com a PAV-3
(pavelld triple poliesportiu), ha de permetre optimitzar els recursos de gestid i
funcionament dels 2 equipaments de forma conjunta i generar sinéergies quant a les
oportunitats. De la mateixa manera amb la resta d’instal-lacions esportives de
I'entorn que poden allotjar esdeveniments que es puguin complementar entre ells.

Des del punt de vista de la mobilitat, la concentracié d’equipaments en aquest ambit
també ha de permetre optimitzar dotacions com el transport public, els accessos i els
aparcaments que es poden complementar tenint en compte que es tracta
d'equipaments que generen molta mobilitat sovint de forma molt puntual o
concentrada. La proximitat al poligon industrial del Pont nou també ha de permetre
aprofitar serveis com la dotaci6é d’aparcament que es complementin tenint en compte
que es pot preveure una certa diversitat d’horaris d'utilitzacié.
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La ubicacié del nou pavelld es planteja també a partir de la proposta d’ordenar el
conjunt d’equipaments del Congost com una unitat funcional on la mobilitat rodada
d'aproximacio i la major part de I'aparcament se situa en el perimetre de lilla
formada per I'Av de I'Esport, el cami de Rajadell i el Passeig del riu i on la resta de
vialitat esdevé de segon ordre pel que fa a la mobilitat rodada.

Es en aquest sentit que es planteja la qualificacié del carrer que voreja el cementiri
com a Sistema viari de recorreguts de vianants (clau a2). Per entendre que aquesta
Zona d’Equipaments funciona com una peca unitaria accessible principalment des
del perimetre perd mantenint la continuitat dels recorreguts de vianants i la mobilitat
tova que connecten el Passeig del riu, I'Av de I'Esport i el cami de Rajadell. De fet,
tant les actuacions recents d'urbanitzacio del vial d’accés al Complex del Congost
des del Passeig de riu, com les actuacions d’aparcament previstes en la banda est
del tram sud de I'Av de I'Esport ja van en aquesta linia de pacificacio del sistema.

Aixi mateix, la proposta d'ordenacié plantejada en relaci6é al conjunt d’equipaments
que es concentren en aquest entorn i la mobilitat associada afecta a d’altres
previsions urbanistiques del POUM que convé ajustar de forma justificada.

D’'una banda, en relaci6é al PEU Eix interurba i a la previsié del vial que connectaria
transversalment el passeig del riu amb I'Av de I'Esport, malgrat I'ampliacio del
Sistema d’equipaments Esportius (clau E.2) suposa la supressié d’aquest vial i el
conseglient ajust de I'ambit de Pla especial, la proposta de Modificaci6 manté
I'objectiu principal del Pla que pretén l'estructuracié de I'eix viari format per les
carreteres de Vic i Cardona aixi com la possibilitat del pont sobre el riu.

En aquest sentit, tant les darreres actuacions d'urbanitzacié dels vials de I'entorn
incloent la imminent obertura de 'Av de I'Esport com les actuacions previstes de
millora de c¢-37z (carretera de Manresa a Basella) permeten identificar diverses
opcions per garantir la materialitzacié de la connexié interurbana malgrat no estiguin
dins I'ambit del Pla especial atés que les caracteristiques d’aquests altres vials ja
estan definides per la urbanitzaci6 executada o prevista en d'altres projectes.
Tanmateix, sera en el marc del Pla especial que es podra avaluar i concretar la
funcionalitat d’agquests vials com a connexié interurbana i preveure’n les
determinacions que siguin necessaries malgrat no estar en I'ambit préviament
delimitat.
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En el mateix sentit, s'escau considerar que si bé la proposta també afecta
I'alternativa escollida de I'Estudi Informatiu relatiu a la implamentacio del tren-tramvia
a la comarca del Bages (la que preveu el pont per sobre el riu Cardener), es manté la
possibilitat de connexié amb I'av de I'Esport i el municipi de Sant Joan prevista per la
resta d'alternatives de I'El sense hipotecar el creixement de I'equipament esportiu i la
vialitat perimetral d’aquest ambit atés que I'alternativa escollida esta condicionada
per I'important desnivell entre la ctra de Cardona i I'ambit del Congost en travessar el
riu, que obliga a despenjar la rasant d’aquest vial de la rasant del seu entorn
fraccionant I'ambit d’equipaments. Per aquest motiu es considera que la proposta de
modificacié és compatible amb els objectius de I'Estudi informatiu, tot i que, tal com
s'exposa en els antecedents, transcorreguts més de 15 anys des de la seva
aprovacio sense haver-lo desenvolupat, es possible que el document hagi perdut la
vigéncia practica.
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Esquema d’alternatives de connexié amb Sant Joan

D’altra banda, les determinacions del PEU Infraestructures comunicacié Congost es
basen en la proposta d'implantaci6 d'una nova estacié a la linia de ferrocarril
Barcelona-Lleida que malgrat no descartar-se, el cert és que no és possible planificar
la seva implementacio atés que depén de decisions de caracter supramunicipal. En
aquest context de manca de programacio i perspectiva d’'implantacio real de I'estacio
a curt o mitja termini per part del responsable de la infraestructura, el manteniment
d'aquest ambit de Pla especial limita en excés el desenvolupament de la resta
d’'objectius del POUM en aquest entorn aixi com la disponibilitat dels equipaments
tant necessaris.

En aquest sentit, si bé la figura del Pla especial constitueix un instrument molt Gtil per
planificar aquesta infraestructura de forma integral, d’acord amb la legislacio
urbanistica, la supressio de la seva delimitacio prévia, no impedeix la seva redaccio
en cas que es planifiqui la nova estacié com tampoc impedeix I'assoliment de la resta
d’'objectius en relacio a aquesta sense la redaccio d’'un Pla especial.

Pel que fa als objectius del Pla, per un costat, cal tenir en consideracié que
'emplagament de la nova estacié de ferrocarrils i totes les instal-lacions associades
es definiran en el procés de redaccié de I'estudi informatiu o document equivalent
gue s’escaigui per iniciativa de I'administracié competent, en tot cas, en el marc i les
potestats de la legislacié ferroviaria.

Per altre costat, la proposta manté la previsié de I'equipament de reserva permetent
la seva disponibilitat a curt termini.

Aixi mateix, en relacié a la mobilitat, tant el desenvolupament del poligon industrial
de la Plana del Pont nou com la propera execucié de nous espais d'aparcament
previstos al llarg de I'Av dels Paisos catalans ha de permetre una dotacié molt
significativa d’aparcament amb horaris d’Us diferenciats que permetin optimitzar-ne la
seva utilitzacié. A més a meés, tal com s’exposa a l'apartat 5.5, la planificacié de
I'actual servei d’autobls aixi com els recorreguts de vianants i de biciletes existents i
previstos permeten assegurar una accessibilitat a I'ambit industrial i d’equipaments
considerant la intermodalitat i formes de mobilitat més sostenibles que el vehicle
privat.

S’escau considerar també que d’acord amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre,
de regulacio dels estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada, el nou pavell6
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multiusos tindra consideracié d’implantacié singular com a instal-lacié esportiva,
lidica o cultural amb un aforament superior a 2.000 persones, i el projecte d’'obres
haura d’incorporar el corresponent Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
(EAMG) que haura d'obtenir informe favorable de [I'Autoritat del transport
metropolitana prévia a la seva aprovacio.

D’acord amb I'esmentat Decret, I'Estudi haura d'avaluar l'increment potencial de
desplagaments provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats
i la capacitat d'absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o
a peu i preveure les mesures necessaries per garantir que la nova mobilitat generada
en |'ambit d'estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels
mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de
mobilitat, mesures com la dotacié d’aparcament o de transport public que poden ser
equivalents o complementaries amb les que calgui considerar amb la implementacio
de la futura estacio de ferrocarril.

En resum, un conjunt de previsions que s’alineen amb els objectius que pretén la
redaccio del Pla especial avancant en el seu assoliment independentment de la seva
delimitaci6 prévia i de la manca de previsié d'implementacié de la nova estacio.

En relacid al requeriment de I'art 98 del TRLUC relatiu la Modificacié dels sistemes
urbanistics d’espais lliures, zones verdes o d'equipaments esportius que estableix
que la modificacié de figures del planejament urbanistic que tingui per objecte alterar
la zonificaci6 o I'Us urbanistic dels espais lliures, les zones verdes o els equipaments
esportius considerats pel planejament urbanistic com a sistemes urbanistics generals
o locals ha de garantir el manteniment de la superficie i de la funcionalitat dels
sistemes objecte de la modificacid, s’escau indicar que la proposta suposa un
increment de 12.936,09m2 de sol destinat a Sistema d’Equipaments esportius (clau
E.2) i de 5,87m2 de sol destinat a Sistema d’Espais lliures (clau D.3), provinent de la
reduccié de 10.023,21m2 del Sistema d’Equipaments de Reserva (clau E.13) i de
2.918,75m2 de Sistema viari, mantenint la superficie total de sol public. En
conseqiiéncia, es considera que la proposta manté la superficie i la funcionalitat dels
sistemes d’Equipaments esportius i d’espais lliures objecte de modificacio.

Aixi doncs, d’acord amb el que s’ha exposat al llarg del document, es considera que
la proposta de modificacié possibilita la implantacié6 del nou pavell6 multiusos
mantenint els principals objectius previstos pel POUM en aquest entorn, en
observancga també de I'objectiu del desenvolupament urbanistic sostenible i de les
directrius per al planejament urbanistic que sén objecte, respectivament, dels articles
3i9del TRLUC.

9. MESURES PER A L’ASSOLIMENT D’UNA MOBILITAT SOSTENIBLE

D'acord amb el que s’ha exposat, malgrat la proposta d’ampliacié del Sistema
d’Equipaments esportius suposa la supressi6 del vial que connectaria
transversalment el passeig del riu amb I'Av de I'Esport, és possible mantenir els
objectius de mobilitat sostenible previstos a I'ambit.

D’una banda, tant les darreres actuacions d’urbanitzacié executades, com les que es
troben en execucié i estan previstes tenen per objectiu la connexié viaria amb espais
especifics per a vianants.

Aixi mateix, d’acord amb I'art. 3 del Decret 344/2006 de 19 de desembre de regulacid
dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, la present modificacié no requereix
un Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada atés que el present document és una
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modificaci6 del planejament urbanistic general que no comporta una nova
classificacio de sol urba ni urbanitzable.

Tanmateix, tal com s’ha exposat a I'apartat de justificacié de la proposta, que d’acord
amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluaci6 de
la mobilitat generada, el nou pavell6 multiusos tindra consideracié d’implantacio
singular com a instal-lacié esportiva, ludica o cultural amb un aforament superior a
2.000 persones, i el projecte d'obres haura d'incorporar el corresponent Estudi
d’'avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) que permeti avaluar la mobilitat
generada pel nou Us i les mesures encaminades a assolir el canvi modal cap a
formes de mobilitat més sostenibles.

10. INFORME MEDIAMBIENTAL

Els aspectes principals tinguts en compte en la present modificacid puntual del
POUM per tal d’avancar vers una forma urbana més sostenible mediambientalment
es poden resumir en els seguents:

_Possibilitar la implantacié del nou pavell6 proper a l'existent i a la resta
d’equipaments esportius complementaris i també els usos d’activitat economica amb
horaris d'utilitzacié complementaris per optimitzar recursos i serveis.

_Concentrar l'activitat en un sector que ja esta transformat i consolidat com a pol
esportiu minimitzant I'ocupacié de sol

_Incrementar la dotacié d’Equipaments publics, Espais lliures i vialitat de prioritat de
vianants

_Assolir permeabilitat del recinte mitjangant una estructura de recorreguts de
vianants.

_Optimitzar les actuacions ja previstes quant a mobilitat per donar resposta als
objectius previstos pel POUM

11. MEMORIA SOCIAL
Per les caracteristiques de la proposta de modificacid, no s’escau proposar-se
objectius en relacio a la produccié d’habitatge assequible de la ciutat.

Pel que fa a l'avaluacié de I'impacte de la proposta en funcié del genere i respecte a
determinats col-lectius socials en el desenvolupament de la vida quotidiana cal
valorar que:

_La proposta incideix en la forma com s’accedeix al recinte, potenciant la mobilitat de
vianants i d’altres formes de mobilitat tova i/o col-lectiva.

_Les noves determinacions pretenen la racionalitzacié i jerarquitzacio viaria
permetent definir itineraris de vianants més clars, continus i segurs des de les
parades de transport public i les zones de aparcament fins als accessos del nou
pavellé.

_La implantacié del nou pavellé6 en una ubicacié proxima al pavelld6 de basquet
existent minimitza els desplagaments a peu entre equipaments, facilitant la gestié del
temps a les persones cuidadores que han de desplagar-se amb menors o coordinar
diferents horaris d'entrenament dins del mateix complex.
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_El disseny d’'una illa com una unitat funcional interconnectada, permet evitar la
generaci6 d'espais residuals entre els diferents equipaments, permetent garantir
linies de visid clares, ben il-luminades i sense elements arquitectonics que
distorsionin.

_La implantacié del nou pavell6 permetra descongestionar les instal-lacions actuals,
facilitant que s'encabeixin disciplines esportives que tradicionalment han tingut
menys hores de pista o horaris menys conciliadors (sovint les categories femenines o
d'esport base).

_Les determinacions urbanistiques fixades en aquesta modificacié permeten garantir
el sOl necessari per preveure una ordenacio del nou pavell6 amb accessos i espais
d’utilitzacié publica que responguin a criteris de disseny i accessibilitat universals.

Per tot el que s’ha exposat, es considera que la proposta de modificacié té un
impacte positiu en funcié de genere.

Manresa, maig del 2026
Per I'equip redactor
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D’acord amb el que s’ha exposat, I'art. 14.6 de la normativa del POUM queda
redactat de la manera seguent:

Article 14. Plans especials urbanistics de desenvolupament

(-]

6. El POUM preveu els segiients Plans especials tan en sol urba com en sol no
urbanitzable:

- PEU 001 AGU Pla especial de I'ambit de I'’Agulla

- PEU 002 TEC Pla especial teatre conservatori

- PEU 003 ADM Pla especial centre serveis administratius

- PEU 004 ICO Pla especial infraestructures de comunicacio

- PEU 006 EIU Pla especial eix interurba

- PEU 007 COL Pla especial per la implantacié del col-lector en 'ambit de les

Fabriques Vermella i Blanca

(-]

Aixi mateix, s'adjunta la fitxa del PEU 006 Eix interurba modificada.
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eix interurba

Pla d'Ordenaci6 Urbanistica Municipal |4



006

EIV
PEU
Ambit eix interurba
Delimitacié Comprén I'ambit de sistema viari de la carretera Vic i Cardona en el

tram comprés entre Prat de la Riba i el Pont Nou, aixi com la seva
prolongacié cap a l'oest de la ciutat incloent un possible nou pont sobre
el Cardener.

Superficie 56.429,04 m’

Objectius Definir la remodelaci6 i estructuracio de I'Eix Interurba, veritable
facana interior de la ciutat i lligam amb bona part de I'ambit funcional de
Manresa, amb una ampliacié de voreres i pacificaci6 de transit en les
carreteres de Vic i Cardona, que permeti un augment del caracter
comercial i de serveis dels edificis del seu entorn.
Preveure la continuitat d'aquest eix cap a la xarxa viaria de connexié
interurbana a I'oest de la ciutat amb la possibilitat d'un nou pont sobre
el Cardener.

Condicions d'ordenacié

L'ordenacio de I'eix haura de preveure I'establiment d'una linia regular de transport public
(idealment amb una frequiéncia de 15 minuts 0 menys) que, juntament a unes voreres més
amples, faciliti i potencii la mobilitat no lligada al vehicle privat.

El Pla haura d'avaluar |'aportacié a la millora de la mobilitat i efectuar la valoracié ambiental
que avalur la relacié cost-efectivitat ambiental de les actuacions de mobilitat previstes.

La proposta haura de valorar les alternatives de connexié de I'eix a la xarxa viaria de connexié
interurbana existent a 'oest de la ciutat.

Condicions de gestid i execucio

Sistema d'actuacié  S'estableix que el Pla especial urbanistic sigui d'iniciativa publica

Etapes d'execucio Es preveu que aquest ambit es desenvolupi el segon sexenni del Pla
d'ordenacio
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D’acord amb l'article 96 del TRLUC la modificacié de qualsevol dels elements d'una
figura del planejament urbanistic se subjecta a les mateixes disposicions que en
regeixen la formacié i atées que el present document proposa la modificacio del
POUM, d'acord amb lart. 59.1.e i 59.3.d del TRLU ha de contenir l'avaluacio
economica i financera de les actuacions proposades aixi com [linforme de
sostenibilitat econdomica amb la ponderacié de I'impacte de les actuacions previstes
en les finances publiques de les administracions responsables de la implantacié i el
manteniment de les infraestructures i de la implantacié i prestacio dels serveis
necessaris.

1. AVALUACIO ECONOMICA

Per tal d’avaluar economicament la proposta, cal tenir en compte que I'objectiu
principal de la modificaci6 és I'ampliaci6 del Sistema d’Equipaments esportius a
I'ambit del Congost i ajustar la resta de determinacions urbanistiques concordants
per tal que aquesta ampliaci6 sigui possible.

Pel que fa a 'ampliaci6 del Sistema d’Equipaments publics, s’escau considerar d'una
banda, que I'ampliacio se situa en terrenys que ja sén de titularitat municipal, motiu
pel qual no s’escau considerar cost d’adquisicié del sol, i de I'altra, que la construccio
del nou pavell6 multiusos es pot estimar, de forma molt aproximada, en uns 30
milions d'euros. Tanmateix, s'escau indicar que I'ampliacié del Sistema
d'equipaments permet disposar dels terrenys per construir-lo, sense que aquesta
determinacio urbanistica suposi obligacié directa i immediata a fer-ho. En tot cas, la
despesa associada a la construccié del nou pavellé6 dependra de la disponibilitat
pressupostaria especifica per construir-lo, bé sigui per part de I'Ajuntament, bé per
aportacié d’altres administracions.

Quant a la resta de determinacions de la proposta, tampoc s’estima un cost
especific, tant per la qualificacié del vial existent com a Recorregut de vianants, com
per la supressié i reducci6 dels ambits de Pla especial Infraestuctures de
comunicacié Congost i Eix interurba respectivament.

Aixi doncs, no s’escau considerar despesa significativa associada a la consecucio
dels objectius del present document de forma directa, si bé, per la implantacio del
nou pavelld que motiva la modificacio, s’ha indicat el cost corresponent que s’haura
de considerar en la planificacié de la seva construccié per part de I'administracio.

2. INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA

D’acord amb [l'article 59.3.d del TRLUC caldra avaluar I'impacte en les hisendes
publiques de la implantacié i manteniment a carrec de I'ajuntament de la proposta de
modificacio.

En relaci6 a les despeses d'implantacié, com s’ha exposat en el punt anterior,
s’'escau considerar que el present document suposa I'habilitacié del planejament
urbanistic per possibilitar la construccié del nou pavell6 multiusos en uns terrenys de
titularitat municipal, sense que en aquest estadi de [Iactuaci6 les noves
determinacions urbanistiques suposin una carrega sobre les finances municipals de
forma directa. Aquest impacte queda diferit i condicionat en el temps i la seva
concrecio restara supeditada a:

_La futura redaccié i aprovacio del projecte executiu d'edificacio
_La disponibilitat pressupostaria municipals
_L'obtenci6 de subvencions supramunicipals especifiques per a obres esportives

MODIFICACIO PUNTUAL DEL POUM
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Pel que fa al vial que voreja el cementiri, la proposta de modificacié preveu la seva
qualificaci6 com a recorregut de vianants, una consideracié que implica un
abaratiment respecte dels costos d'urbanitzacio ja previstos com a viari rodat d’acord
amb el POUM vigent (i que en part ja han estat excutats), atés que el tractament
d’aquest tipus de vial tenen menor impacte economic tant pel que fa a I'execucié com
al manteniment futur.

Quant al manteniment de les actuacions previstes en la modificacid, s’escau
considerar la despesa de manteniment del pavell6 multiusos un cop construit que
s’estima en uns 300.000€ anuals. Tanmateix, de la mateixa forma que amb els
costos de construccid del nou pavell6, cal tenir present que aquesta despesa
municipal anira vinculada a la posada a disposicié de I'equipament en un moment
futur. En qualsevol cas, en el moment que I'Ajuntament decideixi implementar el
servei, la concentracié d'equipaments a la zona del Congost permetra generar
economies d'escala amb el pavell6 de basquet existent, garantint que, arribat el
moment, la seva explotacio sigui més eficient i sostenible. D’altra banda, la posada
en servei de l'equipament també anira associada als ingressos generats per la
utilitzacié per part del club de Basquet Manresa i d'altres entitats o organismes que
també en facin Us aixi com les activitats que es puguin oferir i en la fase de
planejament en la que ens trobem, no és possible precisar.

Aixi doncs, d’'acord amb el que s’ha exposat, es considera que l'impacte actual de la
proposta de modificacié sobre les despeses corrents de lI'administracié és neutre,
atés que no obliga a I'execucié immediata de l'equipament. Tanmateix, cal tenir en
compte I'estimacié dels costos d’implantacié i de manteniment del nou pavell6 amb
caracter orientatiu.
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Atesos els objectius i les determinacions previstes en la present modificacié puntual
del POUM, s'estima que la construccié del nou pavell6 es dugui a terme en un
termini de 5 anys des de I'aprovacié definitiva del document.
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Ambit de desenvolupament i execucio
Linia d'ordenacié indicativa
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Inundacié T=500anys

- Zona de protecci6 de sistemes
Zona de servitud de sistemes
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DE COMUNICACIO
A1 Sistema viari
Recorreguts per a vianants
al Eixos civics i places
a2 Itineraris de vianants
a3 Passatges
A2 Sistema ferroviari
A3 Sistema d'estaci6 d'autobusos
A4 Sistema d'aparcaments
D'INFRAESTRUCTURES DE SERVEIS
. C1  Tecnics
C2  Mediambientals
ESPAIS LLIURES
D1 Parc territorial
' D2 Parcurba
D3 Places i jardins urbans
D4 De proteccio6 de sistemes
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I3 HABITATGE DOTACIONAL
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X1
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Area central
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Ordenacié oberta
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Cases agrupades
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ACTIVITATS ECONOMIQUES
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Ordenacié oberta
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SOL URBANITZABLE
" [1] RESIDENCIALS
©[2] ACTIVITATS ECONOMIQUES
[ [3] SERVEIS COMUNITARIS

SOL NO URBANITZABLE
ESPAIS DE FUNCIONALITAT ECOLOGICA
101 Proteccié de corredors ecologics
" 10.2 Agroforestal
ESPAIS DE PROTECCIO PAISATGISTICA
11 De balgos i costers
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12.2  Agricola de la séquia
ZONA DE L'AGULLA
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Ambit ifraestructures comunicacié congost
Delimitacié Compren els terrenys situats en la confluéncia de I'avinguda de

I'Esport amb els equipaments previstos de Fires i congressos i de

Reserva incloent el sistema ferroviari adjacent, amb I'objectiu

d'estudiar de forma conjunta l'ordenaci6 i els usos d'aquests nous

equipaments amb la definicié de la nova estacié de ferrocarrils que es

preveu.

Superficie 63.832,06 m?
Objecti us Establir I'emplagament de la nova estacié de ferrocarrils en relacié als
eixos de mobilitat del Pla parcial del Pont nou i el Congost.

Preveure el desti més adient de I'equipament de reserva en funci6 de
les necessitats concurrents.

Definir la mobilitat per a tots els modes de transport i establir les
mesures adients en relacié a I'aparcament tant en el sistema viari
com en els sistemes d'equipaments previstos.

Condicions d'ordenacio

La proposta haura d'estudiar la possibilitat de preveure un gran espai d'aparcament

El Pla haura d'avaluar I'aportacié a la millora de la mobilitat i efectuar la valoracié ambiental
que avalui la relacié cost-efectivitat ambiental de les actuacions de mobilitat previstes.

Condicions de gesti6 i execuciod

Sistema d'actuacié  S'estableix que el Pla especial urbanistic sigui d'iniciativa pablica

Etapes d'execuci6  Es preveu que aquest ambit es desenvolupi el tercer sexenni del Pla
d'ordenacio

385
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Limit de terme municipal
Limit de sol urba

- Ambit de desenvolupament i execucié

Linia d'ordenacié indicativa
Sol urba no consolidat
Inundacié T=10anys
Inundacié T=100anys
Inundacié T=500anys

Zona de proteccié de sistemes
Zona de servitud de sistemes
Linia d'edificacié de sistemes
Linia de proteccié paisatgistica
SAF S0l d'afectacid ferroviaria
SIF Reserva sistema ferroviari

------ Afectacio regim fluvial
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E=FFH Element

[ | Element nivell
PROTECCIO ARBRES | ARBREDES
* EBIM

727777 CBIM
ESPAI LLIURE D'ILLA
J Lliure d'edificacié
SJ  Ocupable en planta soterrani
BJ  Edificable en planta baixa
B3  NOMBRE DE PLANTES
72222777 SERVITUD DE PAS PUBLIC

SISTEMES

Al

at

a2
a3
A2
A3
A4

C1
Cc2

D1
D2
D3
D4
E

. F

H
S
X1

DE COMUNICACIO

Sistema viari

Recorreguts per a vianants
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Passatges
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ESPAIS LLIURES

Parc territorial
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Places i jardins urbans

De protecci6 de sistemes

EQUIPAMENTS
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SISTEMA INDICATIU
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SOL URBA
RESIDENCIALS

141 Centre historic
712 Areacentral

1.3 Ordenacié tancada
1.4 Ordenaci6 oberta
1.5 Ordenaci6 de volums
1.6  Cases agrupades
1.7 Cases aillades
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Ambit eix interurba
Delimitacié Compren I'ambit de sistema viari de la carretera Vic i Cardona en el

tram comprés entre Prat de la Riba i el Pont Nou, aixi com la seva
prolongaci6 a través del nou pont sobre el Cardener i I'Avinguda de
I'Esport fins a la nova estaci6 de tren prevista en I'ambit del Congost.

Superficie 60.779,91m?

Objecti us Definir la remodelacié i estructuracié de I'Eix Interurba, veritable
fagana interior de la ciutat i lligam amb bona part de I'ambit funcional
de Manresa, amb una ampliaci6 de voreres i pacificaci6 de transit en
les carreteres de Vic i Cardona, que permeti un augment del caracter
comercial i de serveis dels edificis del seu entorn.

Preveure la continuitat d'aquest eix a través del nou pont previst
sobre el Cardener i la seva connexié amb la nova estaci6 de tren
prevista a I'ambit del Congost a través de I'Avinguda de I'Esport.

Condicions d'ordenaci6

L'ordenacio de I'eix haura de preveure l'establiment d'una linia regular de transport public
(idealment amb una freqiéncia de 15 minuts o menys) que, juntament a unes voreres més
amples, faciliti i potencii la mobilitat no lligada al vehicle privat.

El Pla haura d'avaluar I'aportacié a la millora de la mobilitat i efectuar la valoracié ambiental
que avalui la relacié cost-efectivitat ambiental de les actuacions de mobilitat previstes.
Mentre no s'executa el nou pont sobre el Cardener, s'avaluara el recorregut alternatiu que
passa pel cami del Congost i el carrer Francesc Moragas.

Condicions de gestid i execucio

Sistema d'actuacié  S'estableix que el Pla especial urbanistic sigui d'iniciativa publica

Etapes d'execucié6  Es preveu que aquest ambit es desenvolupi el primer sexenni del
Pla d'ordenacio

389
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