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0. MOTIVACIO DEL TEXT REFOS

El present document refés dona resposta a I'informe de I'ATM:

e document de referéncia 42.937; expedient G-53/2020, amb data 21 de gener de
2021.

L'’ATM emet informe favorable, no obstant, estableix VUIT condicions relatives al
seu desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels
corresponents projectes constructius o en eles mesures de gestid que
correspongui:”

Daltra banda, I'informe de I'ATM detalla SIS recomanacions / aclariments al llarg
de l'informe a les quals també es dona resposta al present Refds.

Es descriuen a continuacié les condicions i recomanacions i s'indica en quin apartat del
present text refés s’hi dona resposta.

Pel que fa a les CONDICIONS:

1. Es considera necessari considerar les ratios del Decret per estimar la nova
mobilitat generada. Aixi mateix, també cal una major concrecié de l'is
anomenat mixtura de serveis.

S’aplica la ratio de 15 desplagcaments/100 m2 per a la nova mobilitat (capitol 3, pagina

30) i es recalculen les taules que se’n deriven.

2. Cal desenvolupar propostes de millora del transport public per tal

d’incrementar el seu pes al repartiment modal en detriment del vehicle privat.
Es reforga la idea de demanar a I'operador poder carregar passatgers urbans en els
serveis interurbans (capitol 6.2, pagina 62) i s’inclou un capitol 6.3 de difusié del
Transport public

3. Cal aclarir i justificar que els itineraris d’accés compleixen amb les condicions
optimes d’accessibilitat.

Apareix al capitol 2.2.1 I'accessibilitat des del carrer Sallent i com a mesures pel que fa

a l'accés des de les parades de la C-16, al capitol 6.1, pagina 60. També als planols 3 i

6.

4. Cal preveure unareserva de places d’aparcament per a Persones amb Mobilitat
Reduida.

S’hauran de pintar a la urbanitzacié, tal com s’indica en el capitol 6.8. El cost és minim,

i s’assumira dintre dels costos d’urbanitzacio.
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5. Es necessari preveure una dotaci6 minima de places per a carrega i
descarrega, segons els criteris del Decret 344/2006.

Quedara inclos en el projecte d’urbanitzacio, tal com s’indica en el capitol 6.9 de
mesures.

6- Cal desenvolupar propostes per promoure I'as del transport public entre els
treballadors/es i els visitants al Parc Tecnologic.

S’inclou en els capitols 6.2 i 6.3.

7. Cal concretar la millora d’accessibilitat i connexié entre el parc i les parades
d’autobus de la carretera C-16c¢.
S’incorpora a la pagina 61.

8. Cal assumir els costos de les mesures de millora d’accessibilitat a les parades
de transport pablic i la creaci6 de carril bici per part del promotor.

Es detalla el cost en les mesures 6.1 i 6.4 i en el capitol 6.11 es deixa manifesta

I'obligatorietat d’assumir aquestes mesures.

Pel que fa a les recomanacions:

Recomanacio 1. Des de I’equip redactor del present informe es recomana incloure
dades delademanda actual i la capacitat de les diferents linies de transport pablic.

Davant la situacio actual de pandémia, que inclou limitacions a la mobilitat, i la davallada
substancial de la demanda de viatges en transport public, I'obtencié de dades de
demanada no s’ajustaria a la realitat prévia ni posterior a la situacié actual, i per aixod no
s’ha pogut dur a terme aquesta recomanacio.

Recomanacio 2. Des de I'’equip redactor del present informe es recomana incloure
informacio referent al servei de taxi.

S’incorpora al capitol 2.3.4, pagina 26.

Recomanacio 3. Des de I'’equip redactor del present informe es recomana incloure
algun punt / guixetes per a I'aparcament segur de bicicletes i de Vehicles de
Mobilitat Personal (VMP). També es recomana contemplar nivells de seguretat i
comoditat diferents segons si es tracta d’'usuaris temporals i puntuals o d’usuaris
permanents.

S’inclou en els capitols 6.5 i 6.6, on s’afegeixen 3 aparca-patinets

Recomanacio 4. Es recomana contemplar actuacions que facilitin minimitzar el
transit d’agitacioé vinculat al comerg electronic.

Es recomanara a les empreses del sector, tal com es recull a la mesura 6.10.
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Recomanacio 5. Des de I'’equip redactor del present informe es recomana incloure
dades quantitatives de I’analisi de génere aixi com proposar mesures per
incrementar la seguretat, sobretot en hores de més foscor (il-luminacio).

S’incorpora al capitol 4.7, a la pagina 52.

Recomanacio 6. Des de I’equip redactor del present informe es recomana que les
principals activitats incloses en aquest ambit elaborin i tramitin a 'ATM el
corresponent Pla de Desplagaments d’Empresa (PDE).

Es recomanara a les empreses del sector, tal com es recull a la mesura 6.10.
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1. OBJECTE D'ESTUDI

L'objecte d'aquest estudi respon a I'encarrec professional promogut per I'Institut Catala
del Sol (INCASOL) en relacié a I'elaboracié de l'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada associat a la Modificacié del pla Parcial urbanistic de delimitacié del Parc
Tecnologic del Bages, a Manresa.

L'ambit del Pla Parcial compren uns terrenys situats integrament dins del terme municipal
de Manresa, a la part nord, just per sobre de la ronda nord, a l'indret anomenat segons
la toponimia “el Serrat del Guix".

La superficie del sector és de 17,2 ha ja que s’ha ajustat lleugerament I'ambit respecte
al planejament vigent d’acord amb la Modificacié puntual del POUM de Manresa en
I'ambit del Parc Tecnologic. Tal com determina el POUM de Manresa, es considera que
I'ambit del poligon d'actuacié urbanistica compren una superficie de 16,8 ha coincident
amb el Pla parcial vigent aprovat el 2007 i que posteriorment va ser objecte de
reparcel-lacio el 2008.

La zona d'estudi actualment esta ocupada principalment per terrenys i zones amb
moviments de terres, arrel de les obres que es van realitzar per urbanitzar el sector, i
que van quedar parcialment aturades. Unicament s’ha urbanitzat I'extrem oest de
I'ambit, on es va executar la rotonda d’accés al sector des de la C-55 i el vial paral‘lel a
les vies de FGC, al limit nord-oest del sector. Dues de les parcel*les, ubicades a la part
nord-oest del sector, es troben ja edificades en la seva totalitat. Les dues edificacions
estan destinades a terciari, en els quals s’hi localitzen l'edifici del CTM — Centre
Tecnologic del Bages i I'edifici Impuls on s'hi localitzen les empreses Deporvillage, La
Caixa, Projectes Territorials del Bages (PTB) i UVE Solutions.

Les modificacions del Pla parcial urbanistic del sector Parc Tecnologic del Bages son:

e Adaptar els limits de I'ambit del sector a les determinacions del Pla d'Ordenacio
Urbanistica Municipal de Manresa

e Modificacid de la vialitat, garantint la mobilitat al sector pero reduint els costos
de construccio i millor adaptacié a la topografia del terreny

Amb aquests canvis es redistribueix el comput total de superficies de sol public i privat,
incrementant lleugerament el sol public, perd donant compliment al que diu el POUM i
no alterant I'edificabilitat del sector.
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1.1. JUSTIFICACIO DE LA PROPOSTA

La proposta de Modificacié del Pla parcial urbanistic de delimitacié del Parc Tecnologic
del Bages és la seglient:

Taula 1. Proposta de modificacié del Pla parcial

Planejament vigent

Planejament proposat

Zones Zones \
zona sol % sostre zona sol % sostre |
23al 924,00 0,55%  6.100,00 2.3b 924,00  0,55% 6.100,00
23a2 4.200,00 2,50%  4.727,00 2.3a 4.687,50 2,79% 4.727,00.
23b1 3.292,00  1,96%  3.800,00 0,00  0,00% 0,00
23b2 1.798,00 1,07% 2.543,00 0,00 0,00% 0,00
23cll 1.657,50 0,99% 3.000,00 2.3c.2 1.657,50 0,99% 3.000,00
23c12 1.657,50 0,99% 3.700,00 2.3c.3 1.657,50 0,99% 3.700,00-
23c2 4.940,00 2,94%  11.200,00 0,00 0,00% 0,00
23c3 4.940,00 2,94%  11.300,00 0,00 0,00% 0,00'
23c4 4.940,00 2,94%  11.300,00 0,00 0,00% 0,00
23c5 4.645,00 2,76%  9.600,00 0,00 0,00% 0,00

23d 14.502,00  8,62% 0,00 0,00 0,00% O,OO'I
0,00 0,00 2.3c1 1.657,50 0,99% 3.000,00¢
0,00 0,00 2.3d.1 9.861,08 5,87% 12.648,34
0,00 0,00 2.3d.2 7.843,00 4,67% 10.059,84
0,00 0,00 2.3d.3 7.843,00 4,67% 10.059,84
0,00 0,00 2.3d.4 10.895,38 6,49% 13.974,98 .

total 47.496,00 28,24% 67.270,00 total 47.026,46  28,00% 67.270,00

Sistemes Sistemes

sol % sol % i

Espais lliures 76.969,16  45,77% Espais |liures 82.587,07 49,17% !

Equipaments 8.408,00 5,00% Equipaments 8.398,01 5,00% i

Viari 29.040,00 17,27% Viari 21.825,82 12,99%

Espai lliures / Reserva viaria  6.263,00 3,72% Espai lliures / Reserva  8.122,89 4,84%

total 120.680,16 71,76% total 120.933,79 72,00%

Total ambit PAU (AD2007) 168.176,16 Total 167.960,25 '

Serveis hidraulics 4.044,00 Serveis hidraulics 4.043,74 i

Total ambit sector (AD 2007) 172.220,16 Total ambit sector 172.003,99
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Figura 1. Modificacié del pla Parcial urbanistic de delimitacid del Parc Tecnologic del Bages
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1.2. MARC NORMATIU

Atenent al que determina el Decret 344/2006 de cara a les figures de planejament
urbanistic general i llurs revisions o modificacions que comportin un canvi en la
classificacié del sol, el present informe ha de donar resposta a les seglients necessitats:

a)

b)

a)

Determinar, dacord amb el que estableix larticle 8, la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, representada en un planol a escala
adient. Aquesta avaluacio ha d'incorporar €ls indicador de génere als quals es
refereix larticle 10 daquest Decret per tal de garantir ladequacio del
planejament de les politiques de mobilitat a la diversitat d'activitats i necessitats
d‘organitzacio de la vida quotidiana.

Proposta de xarxa d'itineraris principals per a vianants, en els temes establers a
larticle 15, representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic
objecte davaluacio.

Previsio de la xarxa ditineraris per a transport col'lectiu de superficie, en els
termes establerts a larticle 16 representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic objecte davaluacio.

Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes, en els termes establerts a larticle
17 representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte
davaluacio, indicant les reserves per a aparcament de bicicletes en sol public.

Proposta de xarxa basica d'itineraris principals de vehicles en els temes establerts
a larticle 18, representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic
objecte davaluacio.

Representacio en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic corresponent,
de les estacions de ferrocarril i dautobusos interurbans existents i de les previstes
en un pla o projecte aprovat definitivament per ladministracio competent.

El present estudi d'avaluacié de la mobilitat generada es planteja des d’'una Optica en
clau sostenible del creixement urba i I'ordenacié del territori. Aixi doncs, es proposen
mesures que conjuguen les necessitats i les demandes de mobilitat futures procurant la
satisfaccid de les mateixes perd amb especial atencid als criteris de sostenibilitat.
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2. CARACTERITZACIO DEL TERRITORI I DE LES XARXES

L'efecte que pugui tenir la modificacié puntual del pla parcial sobre la mobilitat de les
persones depén en gran mesura de les caracteristiques del territori on es troba ubicat.

L'ambit del sector Parc Tecnologic del Bages se situa al terme municipal de Manresa, a
la part nord, just per sobre de la ronda nord, a lindret denominat “el Serrat del Guix”.
En concret, el sector limita amb el terme municipal de Sant Fruités de Bages pel nord-
est, amb el PEU 001 I'Agulla i el sol urba de la Fabrica del Guix pel sud-est, amb la
carretera C-55 pel sud-est, i amb la resta del Parc de I’Agulla situat a Manresa pel nord-
oest. A l'oest hi ha la linia de ferrocarril de mercaderies de Manresa a Sallent i Suria i el
PAU4 L'Agulla on es preveuen equipaments esportius i de lleure, i que actualment estan
ocupats per camps de conreu i alguns horts. Per la banda nord-est del sector discorre
part de la Séquia de Manresa.

Planol 1.  Localitzacié de I'ambit d’estudi

] M e use-

Font: ICGC
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Planol 2. Ambit de la parcel‘la del Pla Parcial del sector Parc Tecnoldgic
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2.1. XARXA DE VEHICLES MOTORITZATS

Un cop situada geograficament la peca de terreny en estudi, es descriuen les principals
infraestructures viaries de I'entorn i les intensitats de transit que suporten. Sobre aquesta
base es defineixen les connexions internes i el seu encaix en |'entramat viari amb els
nuclis circumdants.

La xarxa viaria que serveix la zona en estudi s'estructura en la xarxa de connexid externa
i la xarxa de proximitat, d'accés al sector.

a) Xarxa basica de connexio externa

De I'entramat viari que envolta la zona en estudi destaquen dos eixos molt rellevants
d’enllag a I'entorn de Manresa.

Planol 3.  Xarxa basica de connexid externa
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e La carretera C-55 forma part de la ronda de Manresa, que circumval‘la la ciutat
pel costat est, actuant de via d’enllag entre I'eix del Llobregat Barcelona — Berga
— Pirineus (C-55/C-16), I'eix Tranversal Lleida — Girona (C-25) i I'eix del Cardener
Manresa — Solsona (C-55). De fet la carretera C-55 s’ubica al limit sud del sector
i és la via que hi dona accés. El tram de ronda de Manresa de la C-55 té dos
carrils de circulacié per sentit amb una mitjana central separadora i enllacos a
diferent nivell. L'accés al sector del Parc Tecnologic des de la C-55 es pot fer a
través de I'enllac del km 31, amb sortida sentit Solsona i entrada sentit Barcelona
(I'entrada sentit Solsona i la sortida sentit Barcelona no es poden realitzar per
aquest punt i cal utilitzar altres vials).

Carretera C-55, calgada sentit Solsona Carretera C-55, sortida al Parc Tecnologic

e La carretera C-16C discorre entre el nus de Manresa nord amb la C-55 i
I'autopista C-16 a Sant Fruitds de Bages. Es situa a I'est del sector en estudi i és
una carretera convencional amb un carril de circulacié per sentit, amb diversos
punts d’entrada i sortida al poligon industrial de Sant Isidre.

SOLSONA
SANTPEDOR

Carretera C-16C, calcada sentit Manresa Carretera C-16C, enllagc amb C-55 al nus de
Manresa nord
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Altres vials principals de la xarxa de connexid externa de Manresa son:

L'autopista C-16, Eix del Llobregat, enllagca Barcelona, Terrassa, Manresa i Berga,
prolongant-se fins a la Cerdanya a través del tunel del Cadi.

L'autovia C-25, Eix Transversal, uneix Lleida, Cervera, Manresa, Vic i Girona.

La carretera C-37, Eix Diagonal, uneix Manresa i Igualada amb Vilafranca del
Penedes i Vilanova i la Geltru.

La carretera N-141c enllaga Manresa amb Sant Fruitds de Bages, Navarcles i
Moia.

La carretera BV-4501 comunica Manresa amb Santpedor.

b) Xarxa viaria de proximitat

En un segon nivell es troben els vials d'accés al sector:

Carrer de Sallent

El carrer de Sallent. Es el vial urba de Manresa de connexié amb el sector Parc
Tecnologic del Bages des del sud, a través del poligon industrial dels Dolors. Té
un carril de circulacié per sentit amb aparcament en fila a ambdds costats i bona
part de les interseccions semaforitzades. Des del carrer de Sallent es pot accedir
a la C-55 sentit Barcelona al km 31 mitjancant una interseccié en “T” i des de la
C-55 sentit Solsona km 31 s’accedeix al carrer de Sallent a través d’una rotonda,
que a la vegada és I'accés al sector Parc Tecnologic del Bages.

#

Carrer de Sallent, interseccio amb l'entrada
ala C-55 (sentit Barcelona)
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c) Itineraris d’entrada i sortida

Respecte als itineraris d’entrada i sortida d'accés al sector:

e L'accés al Parc Tecnologic del Bages es realitzara en tots els casos des de la
rotonda de la sortida del km 31 de la C-55 amb el carrer de Sallent, ja que des
d'aquest punt en surten els dos carrers en cul-de-sac que configuren la vialitat
del sector.

e El carrer Albert Einstein es situa a I'espai public del sector, amb els
edificis del CTM i Impuls, un ambit denominat Espai Motor. El carrer Albert
Einstein déna accés a la plaga de la Ciencia, on hi ha un espai
d’aparcament en superficie, i també a una zona per a mercaderies a la
part posterior dels edificis (carrer Joan Ord).

e El Cami del Sant Crist del Guix es troba en l'espai encara no
desenvolupat del Parc Tecnologic, denominat I'ambit Sector Est. Aquest
vial segons el planejament finalitzara en cul-de-sac en una rotonda.
Actualment ddna accés a I'aparcament privat intern de I'empresa Tous i a
una zona d’aparcament pavimentat i senyalitzat amb accés lliure associat
a la mateixa empresa.

- S ———

Rotonda daccés al Pr Tecnologic des del carrer  Carrer Albert Einstein
de Sallent i la sortida de la C—"55

Tram final en cul-de-sac del carrer Albert Einstein  Urbanitzacio provisional del Cami del Sant
Crist del Guix, actualment només dona
accés a l'empresa Tous
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Planol 4.  Xarxa viaria de connexio

AN
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Planol 5.  Xarxa viaria de I'entorn del sector
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2.1.1. Intensitats de transit

L'analisi del transit s'orienta fonamentalment a coneixer les intensitats diaries de les vies
de I'ambit en estudi i detectar quines d’elles tenen un nivell de servei més elevat.

Taula 1. Transit a la xarxa viaria de I'entorn
|
C-55 Ronda de Manresa, entre C-16C i C-25 2016 26.143 4,45%
C-55 Ronda de Manresa, entre la Balconada i C-16C 2016 38.693 5,28%
C-16C Enllag C-55 - Enllag C-16 2016 20.567 6,41 %
C-25 Ronda de Manresa, entre C-55 Solsona i C-55 ronda 2016 44.750 12,37%
BV-4501 Manresa — Santpedor 2014 5.016 =

Recompte de vehicles rotonda sortida C-55 km 31 — carrer de Sallent

S’han realitzat recomptes de vehicles en hora punta del mati a la rotonda entre la sortida
del km 31 de la carretera C-55 i el carrer de Sallent, ja que és el punt per on passaran
tots els itineraris d’entrada i de sortida al sector.

Figura 2. Rotonda sortida C-55 km 31 — carrer de Sallent

= O ~

Font: ICGC
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Taula 2. Nombre de vehicles recomptats a la rotonda, dimecres 25 d'abril de 2018
Moviment 8.00 — 8.15 8.15-8.30 8.30 — 8.45 8.45-9.00 TOTAL
A>B 13 9 11 17 50
A>C 14 12 15 20 61
A>D 57 41 47 69 214
B>C 0 0 0 0 0
B>D 0 1 2 2 5
C>B 0 0 1 0 1
C>D 1 0 2 6 9
D>B 11 7 9 32 59
D>C 17 10 11 26 64
D>D 0 0 1 0 1

El moviment més destacat a la rotonda és el realitzat des de la sortida de la C-55 cap al
carrer de Sallent (poligon industrial dels Dolors), amb 214 vehicles en hora punta. En
segon lloc també destaquen els moviments des de la sortida de la C-55 i des del carrer
de Sallent tant cap al carrer Albert Einstein del Parc Tecnologic com cap al Sector Est,
on s'ubica I'empresa Tous, amb entre 50 i 64 vehicles que realitzen aquests moviments
en hora punta de mati.
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2.2. XARXA DE VIANANTS I CICLISTES

2.2.1. Accessibilitat a peu

L'ambit en estudi presenta condicions adequades per als desplacaments a peu, tant des
del nucli urba de Manresa a través del carrer Sallent pel poligon dels Dolors com a
I'interior del sector actualment desenvolupat, que ofereix una bona connectivitat i
accessibilitat en tot el seu conjunt.

L'accessibilitat de les voreres d'accés a I'ambit d’estudi queda garantida ja que tenen una
amplada de pas superior als 0,90 metres, existint trams amb amplades de vorera superiors
a dos metres i mig. En relacid als pendents dels vials d’accés, aquest no supera el 6%
previst en l'ordre VIV/561/2010 per als itineraris per a vianants adaptats ni el 8% que
preveu l'article 6 del Decret 344/2006 per als itineraris de bicicletes.

Les voreres de I'entorn son d’amplada adequada per a la circulacié de persones, essent
totes de més d'1,5 metres d'amplada i en general superiors als 2,5 metres lliures
d’obstacles.

Els passos de vianants estan correctament senyalitzats i adaptats a persones amb
mobilitat reduida, amb el pas de vianants que creua el carrer Albert Einstein (accés
principal al sector Espai Motor) elevat.

La resta del sector que es desenvolupara al Parc Tecnologic es considera que seguira
una urbanitzacié similar a I'existent, amb voreres d’amplada adequada i passos de
vianants ben senyalitzats i adaptats. Caldra garantir la connectivitat directa entre la nova
urbanitzacié del Cami del Sant Crist del Guix i el carrer de Sallent sense haver de fer la
volta pel nord de la rotonda.

L'accessibilitat a peu des de les dues parades d‘autobus del carrer de Sallent és
adequada, amb itineraris accessibles i passos de vianants ben senyalitzats.

Les voreres compleixen amb I'amplada reglamentaria des de la parada del carrer Sallent
fins passat el pas de vianants que dona accés al Parc.

Vorera pel carrer de Sallent, a larribada a la Ampli pas de vianants elevat al carrer Albert
rotonda daccés al Parc Tecnologic Einstein
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Vianants al carrer Sallent sota la C-55. Aquest Pas de vianants elevat al carrer Albert
itinerari €s utilitzat també per a les caminades de  Ejnstejn i accés a Iambit superior
Neure entre el nucli de Manresa i la zona del Parc

de I'Agulla

Espais per a vianants enfront dels edificis ja Vianant a /a calcada per la urbanitzacio

desenvolupats a lambit Espai Motor del parc provisional del Cami del Sant Crist del Guix.

Caldra resoldre aquesta connexio a peu en la
urbanitzacio definitiva

s -

s -

Amplia vorera per a l'a Eés a pé?/ al Parc Pas de vianants adaptat i semaforitzat per creuar
Tecnologic pel costat oest del carrer de Sallent el carrer de Sallent a la cruilla amb el carrer

Castelladral
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Passarel*la de vianants per creuar la carretera C-  Camyj rural al costat de la Séquia de
16C a l'algada dels bombers Manresa a prop del parc de I'Agulla

Pel que fa a I'entorn de les parades de la C-16C, la connexié entre els dos sentits esta
perfectament adaptada, pero caldra adaptar un itinerari directe al sector des de la parada

en sentit Manresa.

Planol 6.  Itineraris a peu i en bicicleta a I'entorn del sector Parc Tecnologic
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2.2.2. Accessibilitat en bicicleta

Actualment no hi ha cap carril bicicleta a I'entorn proper al sector Parc Tecnologic del
Bages.

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) del Pla d'Ordenacié Urbanistica
Municipal (POUM) de Manresa recull la xarxa d'itineraris ciclables de la ciutat, discorrent
un itinerari pel costat oest del sector. Aquest itinerari suposaria la continuacié del carril
bicicleta existent al carrer de Josep Arola en paral‘lel a la linia de ferrocarril fins a
connectar amb el parc de I’Agulla, punt a partir del qual els itineraris ciclables seguirien
pels camins rurals existents.

Davant de I'edifici Impuls del sector actualment desenvolupat hi ha 6 barres en “U-
invertida” per a aparcament de bicicletes, tot i que no se n‘observa cap d'aparcada durant
el treball de camp realitzat.

Aparcaments de bicicletes en "U-invértida ” davant de
l'edifici Impuls

Planol 7. TItineraris ciclables previstos segons 'EAMG del POUM de Manresa
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2.3. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Per a l'estudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006
determina que en caracter general la distancia minima a les infraestructures fixes de
transport col'lectiu no ha de sobrepassar els 500 metres (distancia mesurada sobre la
Xarxa viaria), mentre que en el cas de la xarxa d'itineraris per a transport public i
col'lectiu, determina que les parades de les linies s’han de situar de manera coordinada
amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la distancia maxima d’accés
mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d'aquells
suposits en que es justifiqui que no és possible.

L'oferta que déna accés a I'ambit d’estudi esta configurada per 1 linia d’autobis urba
de Manresa (L-5) i 7 linies d’autobusos interurbans (708, 712, 714, 715, 722,
751 i 786) operades pel grup Sagalés.

Planol 8.  Xarxa de transport public

‘708-712-714-"
715-722-751-786 5.
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2.3.1. Autobus urba

L'autobus urba de Manresa des del 21 de maig de 2018 té una parada propera al sector,
denominada “Parc Tecnologic”, que s'ubica al carrer de Sallent sentit nord amb carrer
Castelladral. Aquesta parada Unicament és per al sentit de circulacié de Manresa centre
cap a Viladordis de la linia L-5. La linia L-5 connecta el centre de la ciutat de Manresa
amb Viladordis i té enllag amb Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, FGC (linies R5
i R50), Rodalies de Catalunya (linies R4 i R12) i l'estacié d'autobusos interurbans de

Manresa.

Figura 1. Planol general de la xarxa de bus urba de Manresa
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=12  LAPARADA
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Nova parada "Parc Tecnologic” de la L-5 de bus
urba de Manresa

Parc Tecnologic
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Figura 2. Parades i horaris de la linia L-5 del bus urba de Manresa
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‘oferta d'autobus urba, mitjancant la L-5, suposa un total de 14 expedicions diaries
entre les 7:30 i les 20:30 (aproximadament), amb 1 servei cada 60 minuts. El temps de
viatge és d’'uns 10 minuts entre la plaga Valldaura i el Parc Tecnologic i d'uns 30 minuts
entre el Parc i la plaga Sant Domeénec, degut a la volta que cal fer per Viladordis.

Taula 3. Oferta d'autobus urba a I'entorn del sector Parc Tecnologic

Expedicions/dia

Linia Recorregut L Ds i No
J Lectius Lectius

L-5 Sant Pau — Dolors - Viladordis
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2.3.2. Autobus interurba

L'autobus interurba disposa de 3 parades properes al sector, essent la més propera la
ubicada al carrer de Sallent amb carrer Castelladral, a menys de 300 metres dels edificis
en servei de I'Espai Motor del Parc Tecnologic, amb bona accessibilitat a peu. També hi
ha parades de les mateixes linies ubicades a la carretera C-16C, a l'alcada de la fabrica
del Guix, que poden suposar una alternativa per accedir al Sector Est del Parc Tecnologic
un cop hagi finalitzat la seva urbanitzacié completa.

L'oferta d’autobus interurba suposa un total de 60 expedicions diaries fins a I'estacio
d’autobusos de Manresa, de les quals les 29 de la linia 751 (Navarcles — Sant Fruitds —
Manresa) arriben fins a la placa Espanya. De fet, la linia 751 és la que ofereix una major
freqliencia de serveis, amb 2 autobusos cada hora per sentit.

Taula 4. Oferta d’autobus (interurba) a I'entorn del sector Parc Tecnoldgic

Expedicions/dia

5|
0
0
1
3
0
4
0

Lia] —Rocomegut

708 Prats de Lluganés — Manresa
712 Monistrol de Calders — Artés — Manresa

714 Prats de Lluganés — Manresa — Barcelona

715 Santa Maria d’'Ol6 — Artés — Manresa

722 Moia — Artés — Manresa 13 3 0 13 3
751 Navarcles — Sant Fruitds — Manresa 29 13 4 29 13
786 Manresa — Talamanca — Mura 2 2 0 2 2

Font: Sagalés

La parada d’autobus (interurba) més propera al sector, Poligon Industrial Els Dolors —
Sallent- Castelladral, té un espai ben senyalitzat per a I'aturada de l'autobls i esta
formada per un pal de parada, amb informacié adequada i en bon estat del servei.
L'itinerari a peu fins al sector segueix la vorera oest del carrer de Sallent, amb condicions
molt bones per als desplacaments a peu, en disposar d'amplada adequada i passos de
vianants adaptats.
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aw-;";ﬁ@ e R = ® R S
Parada “"P.1. Els Dolors — Sallent-Castelladral amb  Detall de la parada, amb un pal i informacio
un autobus de la linia 722 adequada I en bon estat del servei

El fet que la parada més propera (P.I. Els Dolors - Sallent - Castelladral) sigui Gnicament
per a un dels sentits de circulacié (cap a Manresa centre), que es tracti d'un servei
interurba i la seva ubicacid respecte la ciutat fara que s'utilitzi molt majoritariament el
transport privat per arribar al sector. De fet, durant el treball de camp realitzat no es va
observar cap arribada de persones al sector del parc tecnologic utilitzant l'autobus a
través d'aquesta parada del carrer de Sallent.

2.3.3. Ferrocarril

Esta prevista una possible futura estacié de ferrocarril al costat del sector en estudi, que
donaria servei al Parc Tecnologic, al poligon industrial dels Dolors i a la zona de lleure
del Parc de I’Agulla. No obstant, aquesta estacid esta contemplada a molt llarg termini i
sense un horitz6 temporal clar d’execucid, donat que caldria implementar un servei de
viatgers a la linia de mercaderies existent de Manresa a Sallent i Suria. De fet, la darrera
proposta per a aquesta linia de ferrocarril data de I'any 2009, on en un estudi informatiu
es contemplava la seva possible reconversid a linia de tren- tramvia, creant diverses
noves parades i prolongant el recorregut en forma de tramvia a Sallent, Suria i Manresa,
on fins i tot es plantejava que arribés a Sant Joan de Vilatorrada.

e = = — -
Espai per a possible nova estacio. La via del ferrocarril de mercaderies de Manresa a Sallent i Suria
passa molt a prop del parc tecnologic
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Figura 3. Proposta de tren-tramvia de I'estudi informatiu de 2009

EL RECORREGUT

=== Linia actual
=== Prolongacio de la

linia actual r

o
MANRESA
TERME

B Ao
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2.3.4. Taxi

No hi ha parades de taxi dins del sector ni tampoc properes dintre d'un radi de menys

de 1 km.
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2.4. ESTACIONAMENT DE VEHICLES

L'ambit desenvolupat del Parc Tecnologic (Espai Motor) disposa d'un aparcament en
superficie ocupant la zona denominada Placa de la Ciéncia i també un espai posterior al
carrer Joan Ord. Durant el treball de camp realitzat es va observar que I'aparcament
estava practicament ple entorn les 10 del mati, amb uns 130 vehicles aparcats a la placa
de la Ciencia i 20 vehicles a la part posterior. S'observa 1 placa reservada a PMR.

R

L N

Acces a / iapar ment principal des del carrer Aparcament davant de l'edifici CTM amb 1 placa
Albert Einstein reservada per a PMR

Aparcament a la part posterior (1 rrer oan Ord)  Cul-de-sac del carrer Albert Einstein, encara amb
espai possible per aparcament

D'altra banda, cal tenir en compte la zona d’aparcament existent al Sector Est del parc
tecnologic, corresponent a |aparcament de l'empresa Tous, que disposa dun
aparcament privat intern i d’un solar d’uns 14.000 m? ja en terrenys propiament del
sector amb aparcament per a treballadors i visitants, que en el moment del treball de
camp es trobava bastant ple perd amb places lliures encara disponibles.

Es comptabilitzen també altres places d’estacionament lliure als carrers del voltant del
sector, en concret als carrers Sallent i Castelladral del poligon industrial dels Dolors.
L'ocupacio és elevada pero es detecten forca places buides.
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Parcel’la daparcament per a Tous Places daparcament disponibles al carrer de
Sallent

28



Modificacié del Pla parcial urbanistic de delimitacié del Parc Tecnologic del Bages -Text refos-

3. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Per a l'estimacio de la mobilitat que generaran/atrauran les noves activitats s'utilitzen les
ratios minimes de viatges generats/dia que determina el Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis d‘avaluacié de la mobilitat generada.

Taula 5. Parametres de calcul de la mobilitat generada

e
Habitatge 7 viatges/habitatge
Residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipament 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Font: Decret 344/2006, de Regulacio dels estudis davaluacio de la mobilitat generada

Els parametres de calcul de la mobilitat generada que fixa el Decret 344/2006,
majoritariament es defineixen en funcid del sostre de les activitats (excepcid zones
verdes i habitatge). Aixi succeeix en els usos comercial, equipaments, industrial i
residencial. Les zones verdes es defineixen en funcié del sol mentre que I'Us habitatge
en funcio d'una ratio de 7 viatges/habitatge.

Aquestes ratios soén fixes i qualsevol modificacid dels valors especificats a la taula
seglient ha d’estar degudament justificada.

En el cas de I'Us d’oficines es fara una distincid entre les oficines actualment en Us als
dos edificis ja construits al sector del Parc Tecnologic i les noves oficines previstes.

En les oficines en Us als edificis ja construits cal considerar que hi ha 8.427 m? d’oficines
en servei, distribuides en els edificis Impuls i CTM (Centre Tecnologic de Manresa).
L'edifici Impuls és propietat de I’Ajuntament de Manresa i es tracta d’'un viver d’'empreses
en lloguer, actualment ocupat per la Caixa, Deportvillage (venda de material esportiu
per internet), UVE Solutions (programacio informatica) i l'oficina de la junta de
compensacid del sector Parc Tecnologic del Bages. En total, entre els dos edificis en
servei hi treballen unes 300 persones. Donat que s’ha observat durant el treball de camp
que de manera practicament majoritaria tothom ha arribat en cotxe i que s’han
recomptat un total de 150-170 vehicles aparcats, es considera més realista aplicar una
ratio de 7 viatges/100 m? de sostre en referencia a les oficines en servei.

Per a les noves oficines a construir, un total de 52.743 m? de sostre, es considera rebaixar
la ratio del Decret de 15 a 10 viatges/100 m?. En l'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada pel sector realitzat i aprovat I'any 2006 considerava que per les particularitats
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dels usos del Parc Tecnologic calia modificar lleugerament els parametres en el calcul de
generacid de viatges. L'activitat del Parc no es considera assimilable a la industrial, com
s’entén habitualment, sind que pertany més a una combinacié d’estudi, investigacio i
produccié de petita industria (indUstria relacionada amb tecnologia). Aixi, es distribuia
I'espai de la zona anomenada oficines entre activitat d'oficines i industrial i es reduia el
valor de generacid de I'is d'oficina per compensar el manteniment dels associats a
industria.

Per a I'ls anomenat de “Mixtura de serveis” s‘assigna la ratio corresponent a
Equipaments (20 viatges/100 m? de sostre). Per a I'Us equipament es considera
I'establert pel POUM, equipament ambiental i de lleure amb edificabilitat de 0,4m?
sostre/m? sol, respecte els 8.896,75 m? de sol.

3.1. MOBILITAT GENERADA PEL SECTOR

De l'aplicacié dels parametres de sostre construit del Decret 344/2006 adaptat a les
particularitats de 'ambit en estudi, s'estima una mobilitat potencial total de 10.840
desplacaments, la meitat dels quals tenen com a origen I'ambit en estudi i I'altra meitat
com a destinacio.

Taula 6. Mobilitat generada per usos
.
Oficines en Us 8.427 m> de sostre 7 viatges/100 m? de sostre
Oficines previstes 52.743 m? de sostre 15 viatges/100 m? de sostre 7.911 3.956
Mixtura de serveis 6.100 m2 de sostre 20 viatges/100 m? de sostre 1.220 610
Equipament 3.559 m? de sostre 20 viatges/ loocn:igi 712 356
Zona verda 8.123 m? de sol 5 viatges/100 m? de sol 407 203
TOTAL 10.840 5.420

3.2. DISTRIBUCIO HORARIA

Un cop es determina el volum global de desplacaments generats per la zona en estudi
cal observar quin és el repartiment horari d'aquesta demanda.

Tot i que l'assignacié de les corbes horaries no pertoca propiament a les figures de
planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions que comportin un canvi
en la classificacio del sol, certament és d'utilitat a I'hora de fer una primera aproximacio
al volum general de mobilitat estimada en cada franja horaria.
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L'establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és necessaria per preveur
puntes de demanda tant de serveis de transport public com d'infraestructura viari
(capacitat de les vies i possibles problemes de saturacio).

Figura 3. Distribucié horaria desplagaments entrada/sortida. Us oficines
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Figura 5. Distribucié horaria desplagaments entrada/sortida. Us equipament
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Figura 6. Distribucié horaria desplagaments entrada/sortida. Us zona verda
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3.3. DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLACAMENTS

Una vegada determinat el volum global de desplagaments generats i la distribucié horaria
dels mateixos, cal observar quina és la distribucié modal d’aquesta mobilitat.

La politica de mobilitat de I'equipament ha de ser apostar pels desplacaments amb
mitjans més sostenibles, pero tot i aixi no es pot establir un model que no consideri la
realitat actual, encara que s‘allunyi dels patrons ideals. S’ha considerat la distribucié
modal del municipi i de les activitats que s'instal*laran a la zona en estudi.

L'espai del sector del Parc Tecnologic del Bages ja desenvolupat segueix uns patrons de
mobilitat que es considera que a curt termini poden ser extrapolables de manera general
a la resta del sector, donada l'actual oferta de transport public de I'entorn i la no
disponibilitat a curt i mitja termini de la possible estacié de Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya sobre la linia de mercaderies de Manresa a Sallent i Suria.

Es considera també certa concomitancia dels desplagcaments entre oficines, serveis,
equipaments i zones verdes, de manera que tindra un major pes els desplacaments a
peu en certs usos.

Tenint en compte les peculiaritats de l'equipament i atenent a la mobilitat generada
s'obté un flux de desplacaments generats per a cada mitja de transport, que déna un
total de 10.840 desplacaments diaris generats pel sector del Parc Tecnologic
del Bages.

Figura 7. Desplacaments diaris per mitja de transport!

10.840 desplagaments/dia

1.506 553 604 6.670 404 104
13,9% 5,1% 5,6% 70,8% 3,7%1,0%
A peu Bici / VMp Bus Cotxe Moto / sharing mTaxi / VTC
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Taula 7. Distribucié modal segons Us i desplacaments

Oficines

Oficines en Us -
previstes

Mixtura serveis Equipament Zona verda

Distribucié modal

1 11 11 11 11
A peu 8 47 8 633 28 342 20 142 84 342
Bicicleta / VMP 3 18 4 316 10 122 5 36 15 61
Bus 5 29 5 396 10 122 8 57 0 0
Cotxe 81 478 78 6.171 46 561 64 456 1 4
Moto / sharing 3 18 4 316 4 49 3 21 0 0

Taxi / VTC 0

0 1 79 2 24 0 0 0 0
omiprie | |0 | rou]  fum] || e

La punta de mobilitat del mati s'estima de 8 a 9h. amb 961 desplacaments d'entrada i
21 de sortida i la tarda de 16 a 17 h. amb 600 desplacaments d’entrada i 520 de sortida.

Taula 8. Distribucié horaria de la mobilitat diaria total i el nombre de vehicles que entren i surten?

170 0

7a8

8a9 961 21
9al0 674 178
10a11 357 223
11a12 247 272
12a13 308 397
13a14 269 602
14a 15 299 502
15a16 464 406
16a17 600 520
17a18 467 595
18a19 211 603
19a20 122 475
20a21 81 395
21a22 73 208
22a23 65 18
24 a 24 38 6

0al 14 0

! Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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3.4. GENERACIO DE VIATGES EN VEHICLE MOTORITZAT

En el cas dels desplacaments en vehicle motoritzat, per al calcul de la demanda i I'analisi
de fluxos, cal aplicar un factor d’ajustament per convertir desplagaments en nombre total
de vehicles/dia: es tracta de I'ocupacid en unitats de persones/vehicle.

Per aix0 mateix s'estableix un ratio diferenciada entre els diferents mitjans de transport
en funcio dels usos del sol que determina el Decret 344/2006.

Dels 10.840 desplacaments generats pel sector del Parc Tecnologic, 8.177 (75%)
corresponen a desplacaments amb turisme, motocicleta o taxi.

Taula 9. Index d’ocupacié de vehicles segon tipus d'Us
Ocupacio vehicles
Desplacaments
transport plag Mixtura .
. Equipaments | Zona verda
serveis
1,3 1,8 2,1 2,4

Turisme 7.670

Mitja

Nombre

vehicles

5.614
Moto 404 1,1 1,2 1,3 1,3 361

Taxi 104

1,8 2,1 2,0 1,9 56

El resultat d'aplicar aquests indexs déna una mobilitat de 5.614 turismes/dia, 361
motos/dia i 56 taxis/dia relacionats amb I'ampliacié de I'equipament. La meitat entren i
I'altra meitat surten.

Per coneixer els fluxos d’entrada i sortida es fa servir la distribucid horaria definida en
I'apartat 3.2.

El resultat d’aplicar aquests indexs, déna uns pics maxims de mobilitat al sector de:
Al mati (8-9h): 566 cotxes d’entrada i 4 cotxes de sortida.

A la tarda (16-17h): 326 cotxes d’entrada i 276 cotxes de sortida.

Respecte a les motos / sharing, els pics d’entrada i sortida corresponen a les mateixes
franges horaries:

e Al mati (8- 9 h): 34 motos d’entrada i 1 motos de sortida.

e Alatarda (16- 17h): 20 motos d’entrada i 18 motos de sortida.

Respecte als taxis / VTC, en hora punta no sera mai superior a 5 taxis d’entrada i 3 de
sortida.
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Taula 10.  Distribucié horaria de la mobilitat diaria total i el nombre de vehicles que entren i surten?

- Nombre de cotxes Nombre de motos / sharing Nombre de taxis / VTC
102 0 6 0

7a8 1 0
8a9 566 4 34 1 5 0
9a10 389 86 23 6 3 1
10a11 190 96 12 7 2 1
11a12 118 124 8 9 1 1
12a13 148 200 10 13 1 2
13a14 123 326 8 20 1 3
14a15 146 272 10 17 1 2
15a16 247 218 16 14 2 2
16a17 326 276 20 18 3 3
17a18 248 325 16 20 2 3
18a19 95 326 6 20 1 3
19a20 44 251 4 16 1 2
20a21 19 201 2 13 1 2
21a22 17 96 2 7 1 1
22a23 15 4 2 1 1 0
23a0 9 1 1 0 0 0

0al 3 0 0 0 0

0

3.5. GENERACIO DE VIATGES EN TRANSPORT PUBLIC I AMB MITJANS DE
TRANSPORT NO MOTORITZATS

Dels 604 desplagaments previstos en transport public (anada i tornada) es preveu que
la seva totalitat accedeixin a I'equipament en autobds.

Els pics d’entrada i sortida en transport public (autobus urba i interurba) corresponen a
les mateixes franges horaries:

e Al mati (8- 9 h): 48 desplacaments d’entrada i 2 desplacament de sortida.

e Alatarda (16- 17h): 32 desplacaments d’entrada i 29 desplacaments de sortida.

2 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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Respecte als desplagaments en mitjans no motoritzats, hi haura un total de 1.506
desplacaments a peu (anada i tornada) i 553 desplacaments en bicicleta/VMP (anada i
tornada).

Els pics d’entrada i sortida per als desplagaments a peu son:

e Al mati (8- 9 h): 89 desplacaments d’entrada i 9 desplacaments de sortida.

e Alatarda (16- 17h): 74 desplagaments d’entrada i 66 desplacaments de sortida.

Respecte a les bicicletes / VMP, els pics d’entrada i sortida son:
e Al mati (8- 9 h): 40 desplacaments d’entrada i 2 desplacaments de sortida.
e Alatarda (16- 17h): 28 desplagaments d’entrada i 25 desplagaments de sortida.

A continuacio es reprodueixen les hores de maxima demanda pel transport public i pels
desplacaments a peu i en bicicleta / VMP.

Taula 11. Distribucié horaria de la mobilitat diaria total generada en transport public i a peu?

- Desplagaments en t. public Desplacaments a peu Desplacaments en bici / VMP

7a8

8a9 48 2 89 9 40 2
9al0 34 10 69 30 29 10
10a11 19 14 48 44 17 15
11a12 14 17 43 49 14 16
12a13 17 22 52 59 17 21
13a14 16 32 50 76 16 29
14a15 17 26 49 64 16 24
15a 16 25 21 60 53 23 19
16 a17 32 29 74 66 28 25
17a 18 25 32 62 71 23 28
18a19 13 32 39 75 12 29
19a20 9 26 28 62 8 23
20a21 7 23 24 54 7 20
21a22 7 14 20 33 7 12
22a23 6 2 18 5 6 2
23a0 4 1 11 2 4 1

0al 1 1

3 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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4. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

La implantacié d'activitats que generen nova mobilitat han de ser estudiada en les seves
vessants d’accessibilitat i estacionament. Aquests aspectes s’han d’analitzar i, en el major
grau possible, han de ser resolts en la fase de planificacié de les noves activitats.

En aquest sentit, cal garantir que I'accés no provoqui colls d'ampolla a les vies de
circulacio (especialment en les hores punta de mobilitat), i que la disposicié de les
entrades i sortides ofereixi un funcionament sense acumulacié de vehicles i sense les
demores que aix0 pot causar als visitants a la zona.

Per aix0 esdevé cabdal habilitar la zona amb modes de transport alternatius al vehicle
privat, que al mateix temps puguin ser competitius a nivell de rapidesa i de comoditat,
sostenibles i respectuosos amb el medi ambient.

En el cas de I'estudi en curs, el fet de que la nova implantacio se situa en un ambit al
limit de la trama urbana, dotat d’'una certa oferta de serveis de transport public, pot
contribuir a que el nou sector tingui un impacte menor i a que es pugui fer front sense
problemes al volum de desplacaments estimats.

4.1. DESPLACAMENTS EN VEHICLE MOTORITZAT

A continuacié s'analitza I'impacte de la mobilitat generada pel nou sector sobre la
mobilitat de I'ambit d'influencia.

S'estima un increment de vehicles en hora punta associat al nou sector en estudi:
e En hora punta de mati (8-9 h) de 566 cotxes entrant i 4 cotxes sortint

e En hora punta de tarda (16-17h) de 326 cotxes entrant i 276 cotxes sortint

Es calcula el nivell de servei a la rotonda d'accés al sector, que canalitzara tots els
moviments d’entrada i sortida, segons estableix el Highway Capacity Manual (HCM), amb
el mateix procediment utilitzat a 'apartat 2.1.1 del present document:

e D’una banda, sobre el transit actual en hora punta de mati, es superposa el transit
generat en hora punta de mati en hora punta de tarda.

o Daltra banda, s'afegeix el transit generat a 10 anys vista.

Els itineraris que seguiran els vehicles per entrar al sector que es preveuen son:

e Un 40% procediran de Terrassa/Barcelona i el Bages sud per la C-55 costat
Abrera, havent recorregut préviament tant directament per la C-55 com per
I'autopista C-16 i havent sortint a Manresa per la carretera de Viladordis (sortida
n° 50). Des de la C-55 hi ha una sortida directa a la rotonda d’accés al sector.
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e Un 30% arribaran directament des del nucli urba de Manresa pel carrer de Sallent
i la rotonda d'accés al sector.

e Un 10% procediran de Sant Joan de Vilatorrada/Solsona/Lleida i el nord-oest del
Bages per la ronda de Manresa des de I'Eix Transversal (C-25) costat oest,
recorrent posteriorment la C-55 sentit est i realitzant un canvi de sentit a I'enllag
de Manresa Nord amb la carretera de Vic. Posteriorment seguiran de nou per la
C-55 ara sentit oest fins a la sortida que déna directament a la rotonda d’accés
al sector.

e Un 10% procediran de Berga/Vic/Girona i el nord del Bages circulant per la
carretera C-16C i posteriorment enllagant directament amb la C-55 sentit oest,
fins a la sortida que porta a la rotonda d’accés al sector.

e Un 5% procediran de Sant Fruitds de Bages i Navarcles per la carretera N-141c,
per enllacar amb la C-16C i la C-55 sentit oest fins al ramal de sortida que dona
a la rotonda d‘accés al sector.

e Un 5% procediran de Santpedor per la carretera BV-4501, entrant a la C-55 sentit
est i realitzant un canvi de sentit a I'enllag de Manresa Nord amb la carretera de
Vic. Posteriorment seguiran de nou per la C-55 ara sentit oest fins a la sortida
que dona directament a la rotonda d’accés al sector.

Els itineraris de sortida i retorn al punt d’origen sén similars, canalitzant-se tots els
moviments des de la rotonda d'accés al sector cap al carrer de Sallent i posteriorment
per la C-55 sentit est (excepte els de tornada al nucli de Manresa), per realitzar canvis
de sentit a I'enllag de Manresa nord amb la carretera de Vic (excepte els de tornada a
Terrassa/Barcelona). Des de I'enllag de Manresa nord els vehicles es distribuiran cap a
la C-25, C-16C, N-141c i BV-4501.

En els segiients planols es pot observar com es distribuira el futur transit pels diferents
vials de I'entorn, tant en hora punta de mati com en hora punta de tarda.
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Planol 9.  TItineraris d’entrada i sortida i repartiment del transit generat en hora punta de mati

NG
NN

Planol 10.
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4.1.1. Incidéncia a la rotonda d’accés al sector

Definicio del nivell de servei

El grau de congesti6 del transit de la xarxa de carreteres es pot analitzar pel concepte de
nivells de servei. El quocient entre la demanda de transit en hora punta i la capacitat del
vial defineix I'index de saturacio (IS) i el nivell de servei corresponent.

Els nivells de servei indiquen el grau de fluidesa o de congestid de transit present en la
Xarxa viaria, i relaciona el flux de transit real que circula amb la capacitat tedrica d’absorcié
de la carretera en hora punta. Quant el quocient entre el flux de transit real que circula per
una carretera i la capacitat teorica d’aquesta supera el valor 1 (en un interval de temps
concret), es parla de nivell F o congestid. En canvi quan aquest quocient té valors propers
a zero, el nivell de servei és A o de maxima fluidesa. Enmig hi ha els nivells B, C, D i E.

Els nivells de servei s'estructuren en els segients rangs:

. : Situacio de transit fluid. La velocitat dels vehicles és practicament la que
escullen els conductors.

Nivell B: Circulacid estable. No es produeixen canvis de velocitat de manera
sobtada. La velocitat dels vehicles, especialment dels més rapids, comencen a estar
condicionades pels altres vehicles.

: Circulacio estable. La velocitat i la maniobrabilitat estan condicionades per
la resta de transit. Els conductors han d'ajustar la seva velocitat segons la resta de
vehicles precedents.

: Circulacio inestable. Es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada.
La maniobrabilitat es veu restringida.

Nivell E: Circulacio inestable. La intensitat de transit s'aproxima o s'iguala a la
capacitat de la via. Les retencions son freqlients.

Nivell F: Circulacié forcada. Problemes de congesti6 a la via. La intensitat de transit
és superior a la capacitat de la via.

A la taula segtient s’especifiquen els diferents llindars dels nivells de servei.

Figura 8. Definicié dels nivells de servei

A Sense conflictes

B Molt fluid

C 50-70 Entre fluid i dens

D 70 -90 Molt dens

E 90 - 100 Maxima capacitat

F Maxima aglomeracio. Es supera la capacitat. Flux inestable

Font: Highway Capacity Manual
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Calcul del nivell de servei

L'assignacid dels viatges, amb detall als moviments en les interseccions, permet coneixer
per cada ramal els fluxos d’entrada, de sortida, i el transit que circula per I'anell davant
d’'una entrada. A partir d'aquestes dades es pot realitzar el calcul de capacitat mitjancant
el Métode Suis, evolucio de la del frances del CETUR, que deriva del metode grafic del
SETRA.

La capacitat maxima d'una entrada (CE) ve definida per I'expressio:

C: =1500 —8/9x (fxQ. +axQ;)

on:
e Qc és la intensitat que circula per I'anell abans de I'entrada

e Qs és la intensitat de sortida
e a és un factor de reduccio del transit de sortida

e B és un factor de reduccié del transit pel nimero de carrils a I'anell

A partir d'aquesta dada, coneixent les demandes horaries de dimensionament per
cadascun dels ramals (transit d’entrada, de sortida i anular) es calculen els indexs de
saturacidé en cada ramal d’entrada i en els respectius punts de conflicte.

Nivell de servei amb transit actual

La rotonda analitzada té 40 metres de diametre, 1 carril de 6,7 metres d'amplada a I'anell
circular i 1 carril d’entrada a tots els 4 ramals de la rotonda.

Cami Sant Crist del Guix
1+1

C C. Albert Einstein
1+1

Sortida C-55
1+0

C.5allent
1+1 A

D
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ROTONDA ACCES PARC TECNOLOGIC DEL BAGES

SITUACIO ACTUAL Diametre (m): 40
Carrils interiors (1, 2 0 3): 1
DADES TRANSIT | D punts COEFICIENTS CALCULS INDEXS SATURACIO
) | | conflicte Carrjls Carrils | | | |
Accés Qe | Qc | Qs (m) accés | anular | « BlY]| Qm | CE [Y*Qe ISE ISC

A Sortida C-55 km 31 325 125 0 1 1 0,4 1 1| 125 1389 325] 234 A 29,1 B
B Cami Sant Crist del Guix 5 340 110 12 1 1 0,5 1 1| 392 1151 5 04 A 23,6 A
C C.Albert Einstein 10 220 125 12 1 1 0,5 1 1| 279 1252 10 08 A 17,2 A
D C.Sallent 124 1 229 13 1 1 0,4 1 1| 100 1411 124 88 A 142 A
on:

Qe és la intensitat del ramal d’entrada a la rotonda

Qc és la intensitat que circula per I'anell abans de I'entrada

Qs és la intensitat del ramal a de sortida de la rotonda

a és un factor de reduccié del transit de sortida

B és un factor de reduccié del transit segons el nombre de carrils a I'anell

Y és un factor de reducci6 de la capacitat dels carrils suplementaris d’entrada

CE és la capacitat maxima d’una entrada CE = (1500 + g * Q)

Qnm és el transit molest = Qc + % de Qs (en funcié de la distancia entre punts de conflicte)
Qm = ax*xQs+ B*Qc

ISE és l'index de saturacio a I'entrada a la rotonda ISE = 100 * %

8
V*Qet5*0m

ISC és l'index de saturacio als carrils de I'anell de la rotonda  ISC = 100 * e

La rotonda entre el carrer de Sallent i la sortida de la C-55 que déna accés al sector no
presenta cap mena de conflicte a nivell de transit, essent el nivell de saturacié més alt a
I'entrada des de la carretera C-55, que es troba a un nivell de servei A (maxima fluidesa)
i @ un 23% de la seva capacitat maxima.

Nivell de servei amb transit generat en hora punta mati (8-9h)

B

Cami Sant Crist del Guix
1+1

c C. Albert Einstein
1+1

Sortida C-55
1+0

C.Sallent
1+1 A

D
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ROTONDA ACCES PARC TECNOLOGIC DEL BAGES

AMB MOBILITAT GENERADA Diametre (m): 40
Carrils interiors (1, 2 0 3): 1
DADES TRANSIT | D punts COEFICIENTS CALCULS INDEXS SATURACIO
) | | conflicte Carrjls Carrils | | | |
Accés Qe | Qc | Qs (m) accés | anular | « BlY]| Qm | CE [Y*Qe ISE ISC
A Sortida C-55 km 31 600 241 O 1 1 0,4 1 1| 241 1286 600] 46,7 B 543 C
B Cami Sant Crist del Guix 6 535 306 12 1 1 0,5 1 1] 681 895 6 07 A 407 B
C C.Albert Einstein 11 221 320 12 1 1 0,5 1 1| 373 1168 11 09 A 229 A
D C.Sallent 240 1 231 13 1 1 0,4 1 1| 101 1410 240 17,0 A 22,0 A

La rotonda amb el nou transit generat pel sector en hora punta del mati segueix
funcionant de manera molt correcta, assolint com a maxim el 46,7% de la capacitat al
ramal corresponent a la sortida des de la C-55 i nivell de servei B (molt fluid). A I'anell
circular arriba a nivell de servei C i un ISC de 54,3 en aquest mateix punt.

Nivell de servei amb transit generat en hora punta tarda (16-17h)

B

Cami Sant Crist del Guix
1+1

C C. Albert Einstein
1+1

Sortida C-55
1+0

C.Sallent
1+1 A

D

ROTONDA ACCES PARC TECNOLOGIC DEL BA GES

AMB MOBILITAT GENERADA Diametre (m): 40

Carrils interiors (1, 2 0 3): 1
DADES TRANSIT | D punts COEFICIENTS CALCULS INDEXS SATURACIO

) | | conflicte Carrlils Carrils | | |
Accés Qe | Qc | Qs (m) accés | anular | « B Y | Qm | CE [Y*Qe ISE ISC

A Sortida C-55 km 31 483 194 0 1 1 0,4 1 1| 194 1328 483 364 B 43,7 B
B Cami Sant Crist del Guix | 101 453 224 12 1 1 0,5 1 1| 560 1003 101| 101 A 399 B
C C.Albert Einstein 105 316 238 12 1 1 0,5 1 1] 429 1118 105 94 A 324 B
D C.Sallent 193 1 420 13 1 1 0,4 1 1] 183 1337 193] 144 A 23,7 A

La rotonda amb el nou transit generat pel sector en hora punta de la tarda segueix
funcionant de manera adequada, assolint com a maxim el 36,7% de la capacitat al ramal
corresponent a la sortida des de la C-55 i nivell de servei B (molt fluid). A I'anell circular
el nivell de servei en cap cas passa de B i un ISC de 43,7.
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Nivell de servei amb transit a 10 anys vista en hora punta mati (8-9h)

Es considera un increment interanual del transit de 1'1% durant els propers 10 anys.

ROTONDA ACCES PARC TECNOLOGIC DEL BA GES

AMB MOBILITAT GENERADA A 10 ANYS VISTA Diametre (m): 40

Carrils interiors (1, 2 0 3): 1
DADES TRANSIT | D punts COEFICIENTS CALCULS INDEXS SATURACIO

conflicte | Carrils | Carrils
Accés Qe | Qc | Qs (m) accés | anular | o« | B | Y | Qm | CE |Y*Qe ISE ISC

A Sortida C-55 km 31 657 263 O 1 1 0,4 1 1] 263 1266 657] 51,9 C 594 C
B Cami Sant Crist del Guix 7 585 335 12 1 1 0,5 1 1| 744 838 7 08 A 446 B
C C.Albert Einstein 12 242 350 12 1 1 0,5 1 1| 409 1137 12 1,1 A 250 B
D C.Sallent 262 1 253 13 1 1 0,4 1 1] 111 1401 262 18,7 A 24,0 A

La rotonda amb l'increment de transit generat pel sector en hora punta de la tarda
segueix funcionant de manera adequada, assolint com a maxim el 36,7% de la capacitat
al ramal corresponent a la sortida des de la C-55 i nivell de servei B (molt fluid). A I'anell
circular el nivell de servei en cap cas passa de B i un ISC de 43,7

Nivell de servei amb transit a 10 anys vista en hora punta tarda (16-17h)

Es considera un increment interanual del transit de 1'1% durant els propers 10 anys.

ROTONDA ACCES PARC TECNOLOGIC DEL BA GES

AMB MOBILITAT GENERADA A 10 ANYS VISTA Diametre (m): 40

Carrils interiors (1, 2 0 3): 1
DADES TRANSIT | D punts COEFICIENTS CALCULS INDEXS SATURACIO

) | | conflicte Carrlils Carrils | | |
Accés Qe | Qc | Qs (m) accés | anular | « B Y | Qm | CE [Y*Qe ISE ISC

A Sortida C-55 km 31 528 212 O 1 1 0,4 1 1| 212 1312 528 403 B 47,8 B
B Cami Sant Crist del Guix | 110 495 245 12 1 1 0,5 1 1| 612 956 110 11,5 A 43,6 B
C C.Albert Einstein 115 345 260 12 1 1 0,5 1 1| 469 1083 115 106 A 354 B
D C.Sallent 211 1 459 13 1 1 0,4 1 1] 200 1322 211] 16,0 A 259 B
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4.2. NECESSITAT D'APARCAMENT

El nou sector haura de resoldre la necessitat d’aparcament de vehicles en les diverses
parcelles privades, en funcid dels seus usos. Els accessos als aparcaments es realitzaran
en tot cas pels dos vials previstos al sector del Parc Tecnologic del Bages.

Es realitza una comprovacié de la necessitat d'aparcament contemplant dos escenaris
d'ocupacio de les places de I'aparcament:

1. Escenari optimista: al final de cada hora tots els vehicles entrants estan dins
de l'aparcament i tots els vehicles sortints ja estan fora de I'aparcament.

2. Escenari pessimista: a cada hora entren el 70% dels vehicles perd només
surten el 40%.

4.2.1. Necessitat d’aparcament per a cotxes

L'hora de maxima demanda d'estacionament és entre les 10 del mati i la 1 del migdia.
En els escenaris optimista i pessimista, la maxima ocupacioé sera de 1.073 i 1.091 places
respectivament.

Taula 12. Distribucié horaria de I'ocupacié de I'aparcament de cotxes

Esc. Optimista
0 83

7a8 102 113

8a9 566 4 676 508
9a10 389 86 979 914
10a11 190 96 1073 1074
11a12 118 124 1067 1106
12a13 148 200 1015 1091
13a14 123 326 813 971
14a15 146 272 687 806
15a16 247 218 716 773
16 a 17 326 276 765 833
17 a18 248 325 688 809
18 a 19 95 326 457 624
19a20 44 251 251 388
20a21 19 201 68 183
21a22 17 96 -10 42
22a23 15 4 0 &2
23a24 9 1 8 6

24a1l B

0 11 10
_bqora | 20,6 ) 206 | |
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4.2.2. Necessitat d’aparcament per a motocicletes

En els escenaris optimista i pessimista la maxima ocupacié de motocicletes sera de 61 i
64 places respectivament, amb I'hora de maxima demanda d'estacionament entre les 11
del mati i les 12 del migdia.

Taula 13. Distribucié horaria de I'ocupacié de I'aparcament de motocicletes

Namero de motocicletes Ocupen aparcament

Esc. Optimista

7a8 6 0 6 4

8a9 34 1 39 30
9a10 23 6 57 53
10a11 12 7 62 62
11a12 8 9 61 64
12a13 10 13 57 62
13a14 8 20 46 55
14a15 10 17 39 46
15a16 16 14 41 44
16 a 17 20 18 43 48
17a18 16 20 38 46
18a19 6 20 25 35
19a20 4 16 12 21
20a21 2 13 1 9
21a22 2 7 -3 0
22a23 2 1 -2 -2
23a24 1 0 0 =il
24a1 0 0 0 0

oa. | 180 | 0 | |
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4.3. DOTACIO D’APARCAMENT DE VEHICLES SEGONS NORMATIVA

Pel que fa referencia al compliment de la dotacié minima de places d'aparcament exigida
pel planejament urbanistic, cal precisar que aquesta dotacié ve regulada en l'article 400
del Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Manresa (POUM), aprovat pel Ple de
I'Ajuntament de Manresa el 21 de setembre de 2017 i publicat al DOGC el 26 d'octubre
de 2017.

Figura 4. Normativa de regulacié especifica de I'aparcament del POUM de Manresa

Article 400. Previsid minima de places d'aparcament en funcid de I"Gs establert
El present POUM defineix I'aparcament com a Us complementari el qual ve determinat pel nombre de places
exigibles en funcid dels usos especifics que es relacionen a continuacio:
1. Us d'habitatge
a. Habitatges de més de 120 m®, dues places d'aparcament.
b. Habitatges entre 90120 m’, una plaga i mitja d'aparcament.
€. Habitatges iguals o menors de 90 m’, una placa d'aparcament.
2. Us comercial
a. Una plaga d'aparcament per cada 50 m’de superficie Gtil destinada al piblic en usos comercials de
superficie de venda entre 500 i 1.300 m®, comercial de gran superficie i galeries comercials.
b. Dues places d'aparcament per cada 100 m’de superficie construida a partir de 1300 m’ de superficie de
venda.
3. Us hoteler
a. Establiments de 4i 5 estrelles, una placa per cada 2 habitacions.
b. Establiments de 3 estrelles, una placa per cada 3 habitacions.
c. Resta d'establiments, una placa per cada 5 habitacions.
Us d'oficines, una plaga per cada 60 m® de superficie construida o fraccid.
Us industrial, una placa d'aparcament per cada 100 m’ de superficie construida o fraccid.
Us educatiu, una placa d'aparcament per cada 100 m” de superficie construida o fraccio.
Us sanitari i assistencial, una plaga d'aparcament per cada 50 m’ de superficie construida o fraccid.
Us cultural, en la modalitat de biblioteques, galeries, museus, centres civics, etc., una placa i mitja per cada
100 m* de superficie construida o fraccio.
9. Us de serveis publics i administratius, dues places d'aparcament per cada 100 m? de superficie construida o
fraccia.
10. Us de magatzem, una placa d'aparcament per cada 200 m* de superficie construida o fraccio.
11. Us esportiu, una placa d'aparcament per cada quinze persones d'aforament.
12. Us cultural, en la modalitat de teatres, auditoris, cinemes i similars, una plaga d'aparcament per cada quinze
persones d'aforament.
13. Us religids, una plaga d'aparcament per cada quinze persones d'aforament.
14. Us de restauracid, una plaga d'aparcament per cada deu persones d'aforament o fraccid.
15. Us recreatiu, una plaga d"aparcament per cada deu persones d'aforament o fraccid.
16. Us de taller de reparacié de vehicles, es preveurd una superficie d'aparcament equivalent a dues vegades la
destinada a taller.
17. Us de serveis funeraris, una plaga d'aparcament per cada 10 persones d'aforament.

e

Font: POUM de Manresa

D'acord amb l'article 400 del POUM de Manresa i les superficies de cada Us del sector,
s'estableixen les reserves minimes de places d'aparcament.
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Taula 14. Dotacié minima d'aparcament segons normativa POUM de Manresa i necessitat segons EAMG

Necessitat maxima

Rati segons POUM [ Places necessaries

AR Manresa segons normativa de pIaEc :;Iziegons
Oficines en Us 8.427 m? sostre 1 plaga/60 m? sostre 140
Oficines previstes 52.743 m? sostre 1 plagca/60 m? sostre 879
Mixtura de serveis 6.100 m? sostre 1 placa/100 m? sostre 61
Equipament 3.559 m? sostre 1 placa/100 m? sostre 36
Zona verda 8.137 m? sol 0 0
TOTAL 1.116 1.091

4.4. DESPLAGAMENTS EN TRANSPORT PUBLIC

S’espera l'accés al sector fent Us del transport public d'un 5,6% del total, que suposen
553 desplacaments, la meitat d’entrada i I'altra meitat de sortida.

L'estimacié de la generacié de desplacaments s’ha de contrastar amb la capacitat de la
xarxa de transport public de la zona per absorbir la demanda generada per la nova
implantacié que s'hi esta projectant.

Per als desplagaments en transport public es disposa de la linia de bus urba L5 (parada
Parc Tecnologic) i de set linies de bus interurba (parades P.I. Els Dolors — Castelladral i
Ctra. de Manresa a Girona — El Guix). Les parades s'ubiquen a distancies inferiors a 500
metres a peu del sector.

Disposant de les expedicions i intervals de pas de les linies de bus es pot calcular el
nombre de viatgers que s'afegiran en hora punta de mitjana a cada expedicid de
transport degut al nou sector del Parc Tecnologic. Es considera també I'is del bus
interurba amb origen o destinacié el nucli urba de Manresa, malgrat la possible prohibicid
de transport intern per la ciutat utilitzant aquestes linies.

Taula 15.  Incidéncia en el transport public

H.P. Mati (8-9h)  H.P. Tarda (16-17h)

Entrades al sector en bus 33 22
Sortides del sector en bus 1 20
Expedicions/hora bus (urba + interurba) 4 4
Usuaris entrada al sector afegits per expedicié (mitjana) 8,2 5,5
Usuaris sortida del sector afegits per expedicié (mitjana) 0,2 5,0
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Aixi, en hora punta del mati (de 8 a 9h) hi ha una demanda de 48 viatgers accedint al
sector, que repartits en 4 expedicions déna una mitjana de 12 usuaris afegits per
expedicié de bus. En hora punta de la tarda (de 16 a 17h) hi ha una demanda de 32
viatgers entrant al sector i 29 sortint del sector, que doéna una mitjana de 8 usuaris
afegits per expedicié de bus, tant d’entrada com de sortida.

Per tant, la demanda que podra ser assumida en tot moment per les expedicions actuals,
sense necessitat d'ampliar I'oferta, sempre que els usuaris es distribueixin de manera
similar entre la linia L-5 del bus urba i el bus interurba.

4.5. DESPLACAMENTS A PEU

El percentatge de desplacaments a peu del 13,9% del total, considerant sobretot certa
concomitancia entre, per exemple, un possible desplacament a oficina, que pugui seguir
amb un desplacament a zona verda, serveis o equipament. Aixi, en total es produiran
1.506 desplacaments a peu al sector (la meitat d’entrada i la meitat de sortida).

Per tant, és important prendre en consideracid totes les xarxes de mobilitat, i que les
noves implantacions no es basin en un accés només pensat per a la utilitzacié del vehicle
privat. Els desplacaments a peu que s’estima que es realitzaran cap al sector d'estudi
han de disposar d'un suport adient amb la xarxa d'itineraris de vianants. A més, altres
usuaris faran Us de la xarxa per a vianants. Les persones que es desplacin en transport
public hauran de recérrer a peu el tram final del seu viatge, entre les parades de
transport public i el nou sector.

En el cas del nou sector del Parc Tecnologic de Manresa les arribades a peu es realitzaran
principalment a través del carrer de Sallent del poligon industrial dels Dolors. En aquest
carrer hi ha voreres d'amplada adequada i amb passos de vianants alguns d'ells
semaforitzats. Els nous vials que s’urbanitzin a l'interior del sector est del Parc Tecnologic
caldra que també considerin la mobilitat a peu i garantir I'accés directe des del carrer de
Sallent.

4.6. DESPLACAMENTS EN BICICLETA / VMP

El percentatge de desplacaments en bicicleta / VMP es preveu del 5,1% del total,
corresponent a 553 desplacaments (la meitat d’entrada i la meitat de sortida).

Les bicicletes no disposaran de carril bicicleta especific fins al nou sector, tot i que cal
tenir en compte la proximitat de la zona de lleure del parc de I’Agulla de Manresa, que
disposa de diversos camins aptes per a la circulacié de bicicletes. No obstant, caldra
preveure la connexid principal en bicicleta fins al sector des del nucli urba de Manresa a
través del poligon industrial dels Dolors.
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4.6.1. Necessitat d’aparcament per a bicicletes

En els escenaris optimista i pessimista la maxima ocupacid de bicicletes sera de 70 i 74
places respectivament, amb I'hora de maxima demanda d'estacionament entre les 10 del
mati i les 12h. del migdia.

Taula 16. Distribucié horaria de I'ocupacié de I'aparcament de bicicletes

Nombre de bicicletes Ocupen aparcament

Esc. Optimista

7a8 7 0 12 10

8a9 40 2 49 39
9a10 29 10 68 65
10a11 17 15 70 74
11a12 14 16 68 73
12a13 17 21 64 71
13a14 16 29 51 64
14a15 16 24 44 53
15a16 23 19 47 52
16 a 17 28 25 50 57
17a18 23 28 45 55
18a19 12 29 29 42
19a20 8 23 14 25
20a21 7 20 1 11
21a22 7 12 -4 1
22a23 6 2 0 0
23a24 4 1 4 3

24a1 1 0 5 5

oma | 26 | 2 | |
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4.7. CONSIDERACIONS DE GENERE

Un altre aspecte que cal considerar és si la distribucid modal presenta diferéncies atenent
al génere de l'individu.

Planificar la mobilitat i els sistemes de transport d'una manera adequada és fonamental
per a la igualtat d'oportunitats de dones i homes en la societat. El principal model de
mobilitat que respon a la demanda esta basat fonamentalment a partir de les necessitats
dels homes, de manera que sembla fonamental introduir la perspectiva de génere en el
sector del transport i la mobilitat, per poder oferir respostes fora d'aquest model actual.

Aquests models de planificacié de l'urbanisme i la mobilitat han fomentat la desigualtat
i exclusié social. A gairebé totes les ciutats del mon i per rad d‘aquestes politiques
aplicades, les persones que tenen menys accés al transport privat son les que es veuen
més marginades a I'hora de desplagar-se, fins al punt d’esdevenir presoners i presoneres
de la ciutat. I aquesta ha estat una de les politiques més discriminatories que al llarg del
segle XX han sofert les dones a la ciutat.

La diferencia entre homes i dones també ha sigut evident per als habits de consum al
llarg de tota la historia, i encara ara s'associa I'augment de la taxa d‘activitat femenina
(la incorporacié de la dona al moén del treball) com a responsable de I'evolucié de les
estructures comercials: compres menys freqlients, compres més grans (grans
superficies), autoservei, etc.

En el cas de Manresa, i per al cas particular del motiu de feina, la distribucié modal és
gairebé la mateixa entre homes i dones.

Es consideren, segons dades de I'EMEF (enquesta de mobilitat en dia feiner), els
desplacaments amb destinacid i/o origen a Manresa per motiu Feina.

Figura 9. Distribucid modal per gener per motiu compres

Transport privat

Transport public

Peu <=5 minuts

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

mDona MW Home
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En els darrers anys, molts estudis de mobilitat amb perspectiva de genere han reivindicat
la igualtat de la mobilitat adaptant el model masculi al femeni. Aquest error es basa en
el fet que s'identifica mobilitat amb distancia fisica recorreguda i no pas amb els serveis
i activitats obtinguts. Es a dir, es reforca la cultura de la llunyania (historicament els
models masculins) enfront a la cultura de la proximitat (historicament atribuit a I'esfera
femenina).

No obstant aix0, la mobilitat del segle XXI s'identifica amb el nou paradigma de la
sostenibilitat. D’aquesta manera, es lliguen les conseqiiencies mediambientals del model
de mobilitat basat en el vehicle privat amb motius economics i de génere.

En aquest punt, cal adoptar les caracteristiques de mobilitat atribuides historicament a
les dones (menys temps, més proximitat, modes més sostenibles). Cal deixar de posar
I'emfasi en el desplacament i posar-lo en l'accessibilitat per evitar segregacions i
exclusions.

Pel que fa a la seguretat segons perspectiva de génere, es proposara il'luminar els
itineraris per sobre els nivells habituals i alimentar-los amb linies que no rebaixin el nivell
en horari d'utilitzacio. Amb les tecnologies actuals d’enllumenat urba, es poden
programar els divers de les llumeneres que calgui amb horaris diferents de les altres,
sense cap cost, més enlla de tenir-ho en compte al projecte d’urbanitzacié i, sobretot, a
nivell de I'explotador del servei, que dependra de I’Ajuntament de Manresa.
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4.8. SEGURETAT VIARIA

El tractament de la seguretat viaria és un altre aspecte que es consideren clau a I'hora
d'abordar i plantejar millores urbanistiques que contribueixin a avancar cap a un model
de mobilitat més sostenible.

Cal un canvi d'actituds amb una voluntat decidida per assolir aquest objectiu.
L'autocontrol en la velocitat i el respecte pels altres poden evitar moltes situacions de
risc que tenen com a conseqiiéncia la lesi® de persones. Si conduim de forma
respectuosa i amable podem influir en el comportament de la resta de conductors i
també en el benestar dels residents i visitants. En aquest sentit, s’ha d‘avancar
conjuntament per a aconseguir un Us adequat de I'espai public i el respecte envers la
senyalitzacio.

Les dades d’evolucié de la sinistralitat a Catalunya dels darrers anys mostren una
tendéncia general positiva. Fonamentalment, la millora de les xifres s’ha d'atribuir a la
reduccio dels accidents i de les victimes en carretera, mentre que la situacié en zona
urbana, amb lleugeres variacions anuals, mostra un descens més suau i es manté com
a assignatura pendent de la seguretat viaria al nostre pais.

Conscient d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit manifesta la necessitat de
plantejar mesures adregades especificament a la millora de la seguretat viaria en I'ambit
urba amb el proposit de reduir I'accidentalitat i prevenir sinistres.

Els estudis i estadistiques que elaboren els organismes responsables de la gestié del
transit confirmen I'accidentalitat com un problema complex on intervenen multitud de
factors. La necessitat d'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la
persona, el vehicle, la via i la gestié de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per atacar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos i
mesures a disposicid. Cal assumir la idea que, en seguretat viaria els efectes d’una
actuacid es poden valorar en termes numerics, perd que cap mesura, per petit que sigui
I'efecte, és menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental, ja que es té un contacte directe i molt
immediat amb els problemes i les seves conseqiiéncies. En I'ambit municipal és encara
més facil comprovar com mesures de poca envergadura economica resulten en beneficis
ben percebuts pels ciutadans. Aixi, a I'hora de plantejar solucions s’han de considerar
totes les mesures a I'abast, les més costoses i també les més simples; les més concretes
i les que tenen a veure amb la percepcio o el comportament del conductor. Totes elles
son part d'aquest fenomen complex que és l'accidentalitat en el transit i totes elles
contribueixen a reduir el nombre de sinistres amb victimes i el nombre d‘individus
involucrats en accidents de transit.
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5. INCIDENCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT

La qualitat mediambiental de les noves activitats en estudi estara intimament relacionada
amb el volum de viatges en cotxe i, per tant, amb les facilitats que es doni per a un bon
accés en transport public. Cal recordar que el transport per carretera és, a nivell global
de la societat, el responsable del 75% de les emissions de contaminants a |I'atmosfera.
L'emissié de gasos d'efecte hivernacle procedents del transport estan augmentat de
forma constant perqué la demanda creix més rapida que l'eficiencia energética dels
diferents mitjans de transport.

No obstant, s’espera que a mig termini, el pes relatiu del nhombre de vehicles que
funcionaran amb combustibles fossils sobre la totalitat de la flota de turismes, taxis i
autobusos s’haura reduit de forma considerable en benefici d’altres combustibles més
nets i ecologics.

La caracteritzacio del consum de combustible dels vehicles i les emissions derivades de
la mobilitat generada s’ha realitzat amb el suport de la eina AMBIMOB-U, del
Departament de Medi Ambient i Habitatge.

S’ha de considerar que I'ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques. Per
tal d’avaluar el consum de combustible i les emissions derivades de la nova mobilitat
generada, es simula I'edifici com una entitat tancada, tot i que sempre hi haura fluxos
amb l'exterior.

Per calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacié a l'area
d’estudi es tipifiqguen alguns dels parametres que intervindran en aquest calcul:

o Es realitzen els calculs en base als dies laborables (214 dies/any).

e Per als desplacaments en turisme la distancia mitjana recorreguda s’estima en 20 km
(inclou I'anada i la tornada). L'ocupacié mitjana dels vehicles és de 1,4 persones.

e Per als desplacaments en moto s’estima una distancia mitjana de 8 km anada i
tornada. L'ocupacié mitjana dels vehicles és de 1,1 persones.

e Entransport public per carretera el recorregut mitja s'estima en 10 km i una ocupacié
mitjana de 40 passatgers. Per a I'avaluacié del consum de combustibles i d’emissions
de contaminants a I'atmosfera només es tindra en compte el transport public de
superficie.

e Per als desplagaments en taxi la distancia mitjana recorreguda s’estima en 5 km
(inclou I'anada i la tornada). L'ocupacié mitjana dels vehicles és de 2,0 persones.

e Pel conjunt dels mitjans de transport s’estima una velocitat mitjana de 20 km/h en
vies congestionades, de 30 km/h en vies secundaries i de 50 km/h en vies de la xarxa
viaria principal.
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Pel seu calcul s’ha establert:

Taula 17. Repartiment de transit en funcio de la tipologia de vehicles i de les via

Tipus de vehicle Via congestionada Via principal Via secundaria
10% 50% 40%
Turisme
20 km/h 50 km/h 30 km/h
15% 30% 55%
Moto
20 km/h 50 km/h 30 km/h
5% 30% 65%
Taxi
20 km/h 50 km/h 30 km/h
5% 30% 65%
Autobus
20 km/h 50 km/h 30 km/h

Es simula una situacid inicial que coincideix amb la mobilitat generada per les activitats
en estudi.

Taula 18. Vehicles*Quilometre en desplacaments (situacio inicial
Veh.*km*any

Tipus de vehicle Desplacaments Ocupaciéo Vehicles Distancia Veh.*km

feiners
Turisme 7.670 14 5.614 20 112.272 24.026.308
Moto 404 1,1 361 8 2.887 617.807
Taxi 104 1,9 56 5 278 59.462
Autobus 604 40 16 10 161 34.454

El consum total de combustibles resultants de la mobilitat generada per I'ambit d’estudi
és de 1.392 tones d’equivalent petroli/any. Les millores tecnologiques en els
vehicles que es puguin preveure en un horitzd a mig termini, poden suposar una
disminucié del consum de combustible (tep/any) en termes relatius.

Els cotxes son responsables del 98% del consum de combustible.

Les emissions a l'atmosfera es xifren en 4.190 tones de gasos d’efecte
hivernacle/any.

Els cotxes realitzen el 97% dels quilometres recorreguts i son els responsable del 98%
de les emissions de GEH.

Es constata una disminucioé de les emissions dels vehicles a llarg termini gracies a les
millores tecnologiques.
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Figura 10. Consum energétic total (tep/any) Figura 11. Emissions de GEH (t/any)
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Taula 19. Emissions de gasos d’efecte hivernacle de CO; (t/any) per tipologia de vehicle

Tipus de vehicle des::\ylcgtf::;:;nt)
Turisme 0 4.108 3.883
Taxi 0 10 10
Moto 0 42 43
Autobus 0 30 28
Total 0 4,190 3.963

El pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran amb combustibles fossils sobre la
totalitat de la flota de turismes, taxis i autobusos és d’esperar que es redueixi de forma
considerable en benefici d'altres combustibles més nets i ecologics.

En el cas dels taxis (biodiesel, GLP, etc) dels autobusos (gas natural, biodiesel) i de les
motocicletes (eléctriques) és d’esperar que la reconversid sigui rapida mentre que en el
cas dels cotxes és de preveure que els canvis siguin més progressius (eléctrics, hibrids,
etc).

Taula 20. Emissions de gasos d’efecte hivernacle de CO; (t/any) per tipus de combustibles

Any 0 (previ

Tipus de vehicle desenvolupament) Any +12
Gasolina 0 1.462 650
Diesel 0 2.512 2.903
GN 0 64 154
Electricitat 0 0 0
Bio10 0 66 110
GLP 0 71 119
Hibrids 0 15 26
Hidrogen 0 0 0
Total 0 4.190 3.963
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Taula 21. Emissions de NOx (t/any)

Any O (previ

Tipus de vehicle desenvolupament) Any +6 Any + 12
Turisme 0 12,82 10,57
Taxi 0 0,04 0,03
Moto 0 0,11 0,11
AutobUs 0 0,25 0,20
Total 0 12,22 10,92

Taula 22. Emissions de PMjg

Tipus de vehicle desgz\yltgl.fg;::nt) Any +6 Any + 12
Turisme 0 1,26 1,11
Taxi 0 0,00 0,00
Moto 0 0,04 0,03
AutobUis 0 0,01 0,01
Total 0 1,31 1,15

Les noves activitats en estudi generaran un increment potencial de mobilitat a la zona.
Tot i aixi, cal tenir en compte una série de factors que amortitzen aquesta incidéncia de
la mobilitat en la contaminacié de I'atmosfera:

Els desplacaments de I'ambit podran fer-se en transport public i en bicicleta. Una
bona politica de promocié de la bicicleta i de les connexions en autobus podran
decantar part de la mobilitat en vehicle privat cap al transport public, disminuint el
consum de combustibles fossils i les emissions.

Aquestes condicions, juntament amb I'aplicacié de bones practiques respecte a
I'estalvi i eficiéncia energética, contribuiran a crear un nou espai equilibrat podent
disminuir la incidéncia de la mobilitat en la contaminacié atmosférica.

Es important introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacié i gestié del
transport. El transport public consumeix menys i és molt més eficient energeticament.
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6. MESURES A ADOPTAR

Les diferents xarxes de mobilitat estan en el seu conjunt degudament adaptades per
absorbir el nou flux de mobilitat. No obstant aix0 es considera necessari introduir
mesures per garantir I'accessibilitat dels desplacaments a peu des de les parades de
transport public properes, integrar els serveis de bus urba i interurba i facilitar I'arribada

en bicicleta al Parc Tecnologic.

Planol 11. Proposta de xarxes d'itineraris a peu i en bicicleta d'accés al sector
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6.1. CONNEXIO A PEU DES DE LES PARADES DE TRANSPORT PUBLIC

6.1.1. Accés al sector est des de les parades del carrer Sallent

Cal garantir l'accés a peu des de les parades de transport public d’autobus del carrer
Sallent fins al sector est. De fet, |'accessibilitat fins al sector est (ja desenvolupat) sén
satisfactories, amb voreres d’amplada adequada i passos de vianants adequats, de
manera que només cal garantir la continuitat fins a I'altre ambit del sector. La proposta
del planejament ja preveu aquesta connexio.

Figura 5. Proposta de connexio al sector est des de les parades del carrer Sallent
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6.1.2. Accés al sector des de les parades de la carretera C-16C

Es preveu l'arribada al sector d’usuaris en transport public des de les parades situades a
la carretera de Manresa a Girona — El Guix, tant en sentit nord com en sentit sud. L'accés
a peu des d'aquestes parades fins al sector cal garantir-lo, a través de la passarel*la de
vianants existent que creua la carretera C-16C i un corredor d’accés a I'ambit previst al
nord de I'edifici de la fabrica del Guix. D’altra banda, també es preveu l'accés a peu al
sector des del carretera per la part sud de la fabrica del Guix fins arribar a la rotonda del
final del Cami del Sant Crist del Guix.
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Figura 6. Proposta de connexié des de les parades de la carretera C-16C
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Aquest itinerari sera totalment accessible per a vianants. La millora esta considerada en
el Pla Parcial, i consisteix en la construccié d’un vial, amb vorera superior als 2,5 metres
gque es prolonga fins davant de I'aparcament actual de 'empresa Tous. Es considera
una obra externa pendent d’executar, i carrega del pla parcial, en ratllat vermell a la
figura seguent.
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6.2. PASSATGERS URBANS A LES LINIES INTERURBANES

Per promoure l'arribada en transport public al Parc Tecnologic caldra considerar les dues
xarxes existents a lI'entorn, tant de bus urba (linia 5) com de bus interurba entre Manresa
i el Bages nord i est. Aixi, el bus urba sobretot aportara viatgers per a I'entrada al sector
des del nucli urba mentre que el bus interurba servira de retorn cap al nucli urba, ja que
la linia de bus urba fa un recorregut circular que implica una llarga volta abans del retorn
cap al nucli de Manresa.

Tenint en compte que en aquest punt, els autobusos de les linies interurbanes no van al
maxim de la seva ocupacid, caldria realitzar una peticié al titular del servei per a qué
accepti carregar passatgers amb recorreguts urbans. D'aquesta manera es donaria
cobertura al recorregut entre el nucli urba de Manresa i el Parc Tecnologic.

L’Ajuntament de Manresa, la Generalitat de Catalunya i I'Autoritat del Transport
Metropolita de Barcelona hauran de determinar-ne les condicions.

6.3. DIFUSIO DE L'OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

Es important que des del propi Parc Tecnologic (punt d'informacid i pagina web) es doni
a coneixer la informacié necessaria als visitants i al personal que hi treballa per tal que
aquests coneguin totes les opcions possibles, a través de mapes de la xarxa i de 'ambit
o de les aplicacions mobil de l'operador de bus.

Es pot proposar incentivar I'is amb un pla d’informacié des del Parc, que podria consistir
en fer uns fullets informant dels itineraris, frequencies i recorregut de 'oferta de transport
public existent. Altres mesures seria convéncer les empreses de donar ajuts a
I'adquisicio de targetes de transport als seus treballadors.

6.4. ITINERARIS D'ACCES EN BICICLETA

Es preveuen 3 carrils bicicleta relacionats amb el sector:

1. Itinerari transversal que creua el sector, == == ==
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Aquest tram quedara inclos dintre dels costos d'urbanitzacié del projecte i corre a carrec,
tant el financament com l'execucid, del promotor.

Es preveu la creaci6 d'un itinerari d'accés en bicicleta fins al Parc Tecnologic des del nucli
urba de Manresa amb una possible prolongacié del carril bicicleta del carrer Josep Arola
en paral‘lel a la via de ferrocarril fins @ un nou pas per passar a la banda est ja en un

ambit proper al parc de I'Agulla. Aquest itinerari pedalable esta previst al Pla de Mobilitat
Urbana de Manresa de 2012, == ===

D‘altra banda, es preveu també la creacié d’un itinerari de bicicletes pel carrer de Sallent
juntament amb un denominat eix civic, == ==

Figura 7. Proposta d'itineraris per a bicicleta
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Els trams 2 i 3 estan previstos per I’Ajuntament. Tot i la falta de concrecié en relacio al
periode d’execucio dels carril bici, es treballa sobre una hipotesi dels costos que podria
significar un carril bici en el tram del carrer Sallent entre la rotonda d’accés al sector i el
carrer Castelladral, amb una longitud de 260 metres.

Es planteja un carril bici bidireccional protegit amb separadors. En qualsevol cas, la
decisio final sobre la concreta tipologia i caracteristiques del carril bici, i sobre si s’haura
de materialitzar sobre la calgada o sobre la vorera, dependra del criteri de las autoritats
publiques competents que ho hagin de gestionar i executar.

La diferencia en les tipologies de carril bici dificulta I'estandaritzacié d’'un model a partir
del qual poder fer una estimacio de costos.

Per aquest motiu s’ha realitzat una valoracid més detallada a partir de partides oficials y
actualitzades (TCQ).

El cost total, tenint en compte impostos, seria de 11.273,55 €, que és el que el promotor
assumira en cas que el carril bici del carrer Sallent o el de la continuacié del carrer Josep
Arola s’acabi desenvolupant.

Taula 23. Cost estimat carril bici

Unitat Concepte € (Iva | Amidament | Import
inclos)
ut Desplacament equip senyalitzacié (vertical i | 757,35 1 757,35

horitzontal)

M Senyalitzaci6  horitzontal de carril  bici | 39,27 260 10.210,2
unidireccional o bidireccional segregat en calcada
amb elements fisics de separacio de la resta de
vehicles i una amplada minima de 2,5 metres

p.a. Esborrat i repintat de linies per a modificacié de 306 1 306
carrils de circulacio

TOTAL 11.273,55
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6.5. APARCAMENT DE BICICLETES

El Decret 344/2006 estableix una reserva minima d’aparcament de bicicletes, situada
fora de la via publica, per als usos oficines i comercial.

Taula 24. Annex 2 — Places minimes d'aparcament per a bicicletes

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piblica en funcid de les activitats i usos del sl Uevat
d’aquells supdsits en qué es justifiqui "'adopcis de valors inferiors:

Places minimes d"aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m’ sostre o fraccid

Us comercial

1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us d'oficines

1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Equipaments docents 5 places /100 m’ sostre o fraccid
Equipaments esportius,

culturals i recreatius

5 places/100 places d'aforament
de 'equipament

1 plaga/100 m? sostre o fraccic

1 placa/100 m? 5ol

1 placa/10 ml de platja

Altres equipaments piblics

Fones verdes

Franja costanera

Estacions de ferrocarnl 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacid

Estacions d’autobusos

interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacio

“ Rati places minimes Superficie (m?) Places requerides

Oficines 1 plaga / 100 m? sostre 61.170

Equipaments 1 plaga / 100 m? sostre 3.559 36

Zones verdes 1 plaga / 100 m? sol 8.137 81

TOTAL 729

Atenent a les superficies i ratios pels usos oficines, equipaments i zones verdes, es
preveu la necessitat de disposar de 729 places d’aparcament per a bicicletes.

No obstant, per les caracteristiques de |'activitat i la ubicacié de les oficines, es considera
que aquesta oferta de bicicletes esta molt sobredimensionada. Es proposa iniciar de
desplegament amb el 25% de les places requerides. Per tant, es proposa la instal-lacio
de 182 places per a bicicletes, 153 corresponents a |'Us d'oficines, 9 per a I'Us
d’equipaments i 20 corresponents a I'Us de zones verdes. L'equivalent seria a 77 unitats
d’aparcament tipus “U-invertida” per a I'Us d'oficines, 5 per a I'is d’equipaments i 10 per
a I'is de zones verdes.
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Les places s’ubicaran dins la parcel’la privada, preferentment proximes als accessos.
Tampoc es descarta ubicar part de les places en altres ambits de I'aparcament.

La instal'lacio de les barres tipus U-invertida d'aparcament per a bicicletes s'estima que
tindra un cost total aproximat de 10.580 €.

Taula 25. Cost estimat d'instal*lacié de barres tipus U-invertida d’aparcament de bicicleta

Instal-lacié de barra tipus U-invertida d'aparcament

per a bicicletes (Us oficines) 5 Z DG
Instal‘lgqo de b:':lrra tI'pUS U-invertida d'aparcament 115 € / ut 5 575 €
per a bicicletes (Us equipament)
Instal'lgc_lo de b,arra tipus U-invertida d'aparcament 115 € / ut 10 1.150 €
per a bicicletes (Us zona verda)
10.580 €
Figura 12. Dimensions basiques d'un Figura 13. Esquema d’un aparcament amb suport de
suport de tipus U-invertida (en metres) tipus U-invertida (mesures recomanades en metres)
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Font: Manual de aparcamientos de bicicletas. Instituto para la Diversificacion y Ahorro en la Energia (IDAE)

Es recomana que com a minim 8 de les 32 places es trobin en un lloc protegit i vigilat,
amb la idea de poder-les deixar alla tot el dia, pensant en el personal que treballara al
basar.
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6.6. APARACAMENT PER A VMP

A la vegada, es proposa la instal*lacié d'1 aparca-patinet amb capacitat per estacionar-
hi 15 patinets a cada un dels edificis principals per tal de donar resposta a la demanda
generada per aquest mitja de transport que esta en auge. L'aparca-patinet té un cost
aproximat de 600 €.

Taula 26. Cost estimat d‘instal*lacié d'aparca-patinets
=
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Font: Itabona, soportes para movilidad urbana

6.7. RECARREGA DE VEHICLES ELECTRICS

El Real Decreto 1053/2014 estableix una dotacié minima d'una plaga d'aparcament
amb recarrega de vehicle electric per a cada 40 places dels aparcaments o
estacionaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa.

Atenent a les 1.116 places de turisme requerides caldra que la finca disposi d’'un minim
de 27 places per a la recarrega de vehicles electrics.

La instal*lacié de places de cotxe amb recarrega de vehicle eléctric s'estima que tindra
un cost aproximat de 29.700 €, tot i que aquest cost no aniria a carrec del promotor.

Taula 27. Cost estimat de places per a recarrega de vehicle eléctric

TS T e

Instal'lacio de places de cotxe amb recarrega de
vehicle eléctric 1.100 € / ut 27 29.700 €

29.700 €
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6.8. PLACES ADAPTADES A PMR

El codi VIV/561/2010 estableix en l'article 35 la necessitat de disposar d'l placa
reservada/40 places o fraccions a la via publica.

En el cas de la edificacié no privada regeix la "DBSUA Seguretat d’Utilitzacio i
Accessibilitat”, que incorpora un ultim punt (SUA 9) especific d‘accessibilitat, on es
recullen les condicions d’accessibilitat relatives a les places d’aparcament accessibles:

1.2.3 Plazas de aparcamiento accesibles

1 Todo edificio de uso Residencial Vivienda con aparcamiento propio contara con una
plaza de aparcamiento accesible por cada vivienda accesible para usuarios de silla de
ruedas.

2 En otros usos, todo edificio o establecimiento con aparcamiento propio cuya superficie
construida exceda de 100 m2 contard con las siguientes plazas de aparcamiento
accesibles:

a) En uso Residencial Pablico, una plaza accesible por cada alojamiento accesible.

b) En uso Comercial, Publica Concurrencia o Aparcamiento de uso publico, una plaza
accesible por cada 33 plazas de aparcamiento o fraccion.

¢) En cualquier otro uso, una plaza accesible por cada 50 plazas de aparcamiento o
fraccion, hasta 200 plazas y una plaza accesible mas por cada 100 plazas adicionales o
fraccion.

En todo caso, dichos aparcamientos dispondran al menos de una plaza de aparcamiento
accesible por cada plaza reservada para usuarios de silla de ruedas.

1.2.4 Plazas reservadas

1 Los espacios con asientos fijos para el publico, tales como auditorios, cines, salones
de actos, espectaculos, etc., dispondran de la siguiente reserva de plazas:

a) Una plaza reservada para usuarios de silla de ruedas por cada 100 plazas o fraccion.

b) En espacios con mas de 50 asientos fijos y en los que la actividad tenga una
componente auditiva, una plaza reservada para personas con discapacidad auditiva por
cada 50 plazas o fraccion.

2 Las zonas de espera con asientos fijos dispondran de una plaza reservada para usuarios
de silla de ruedas por cada 100 asientos o fraccion.

Atenent a les 1.116 places de turisme requerides caldra que el sector disposi a priori
d’un minim de 34 places adaptades a PMR, I'equivalent a la ratio d’1 placa / 33 places
de turisme. La xifra de places adaptades a PMR es concretara en funcié de la distribucio
final de les activitats.
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6.9. CARREGA I DESCARREGA DE MERCADERIES

Caldra complir amb les exigencies del Decret 344/2006 en materia de C/D de
mercaderies.

Decret 344/2006:

6.3 En el cas d'estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a plans urbanistics
s'ha de tenir en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les
mercaderies a l'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin les segients reserves de
places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 placa per cada 8
establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m? de sostre.

Atenent als 52.743 m? d’oficines previstos caldra una reserva de 27 places de 3 x 8
metres a la xarxa viaria, que s’obtindra de I'estacionament o del propi viari. Quedara
inclos en el projecte d’urbanitzacio.

6.10. ALTRES RECOMANACIONS

- Es recomana que s’insti a les empreses que s'instal-lin al Parc Tecnologic amb
una plantilla superior o propera a les 500 persones que elaborin i tramitin a 'ATM
els corresponents Plans de Desplagcaments d’Empresa (PDE).

- Es recomanara a les diferents empreses que s'instal-lin al Parc que facilitin
minimitzar el transit de vehicles a motor vinculat al comerg electronic, per una
banda optimitzant les necessitats de comanda i/o facilitant places a l'interior dels
recintes.
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6.11. TAULA RESUM

La instal*lacié dels suports de tipus U-invertida per a I'aparcament de bicicletes i les
places de recarrega eléctrica per a l'estacionament de turismes s'estima que tindra un
cost aproximat de 55.353,55 €.

Taula 28. Cost estimat de les mesures proposades

N Cost estimat
Descripcio ©

Inclos dintre del Pla Parcial. Pendent de

Accés al sector des de les parades de la C-16C

projecte
Difusié de l'oferta de transport public 2.000 €
Carril bici transversal al sector Dintre del cost d'urbanitzacié del sector
Carril bici pel carrer Sallent o paral-lel 11.273,55
Instal'lgc_ié de barra tipus U-invertida d'aparcament 115 € / ut 9 10.580 €
per a bicicletes
Instal*lacié d‘aparca-patinets 600 3 1.800
\I/r;i\tiac:.elaeclié?ct(rjii places de cotxe amb recarrega de 1.100 € / ut 27 29.700 €
Places per a PMR Dintre del cost d'urbanitzacié del sector
Total 55.353,55 €

Els costos d’aquestes mesures seran assumits integrament pel promotor.

Aquelles mesures I'execucié de les quals no depen del promotor, sind d’un tercer, com
pot ser el cas del carril bici pel carrer Sallent, no es podran executar per voluntat propia.
Caldra esperar que l'administracid pertinent executi el projecte i el promotor hi
participara financant I'import indicat en aquesta taula resum.
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